Autocars sur bande d'arret d'urgence

L'experience de l'lsere




La Meétropole
de Grenoble

- 3 acces saturées entre les montagnes

- Rocade incomplete




Les cars-express isérois

Voiron

Express 1
Crolles

Voreppe Tencin

Express 2
A A A Express 2

AAA

- Cadencés (Express 1: 5h-23h -5mn en HP)
- Rapides (autoroutes, couloirs) Express 3 Vizille
- Tarification zonale (tous réseaux)

- Diamétralisés (modele RER)
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- 9 km sur A 48 (ouverture 2007 et 2014)
- 6 km de couloirs urbains

- 13 km en projet sur A 41

- Pour lignes express et autres lignes



Les choix techniques

- Signalisation régulée par PC

- Arréts sur les échangeurs
I - Conflit avec acces gerés par feux
 \,- Maxi 30 ou 50 km/h selon congestion

L

' - Conducteurs agréés

VI
Bande d'arrét d'urgence :

- pour autocars lors des congestions __T ol 1_{

- pour arrét d'urgence hors congestion”




Les résultats d'exploitation

Ligne regionale express (21 cars/jour)
Grenoble - Aéroport Lyon Saint-Exupéry

igne express 1 (65 carsijour)
iron - Grenoble - Crolles - Lumblin

Ligne 7000 (5 carsijour)
Grenoble - Saint-Pierre de Chartreuse
Lugne 2900 (5 carsfjour)

. Ligne express 2 (27 cars{jour
Grenoble - Vienne U I (27 jour)

Vizille — Grenoble - Voreppe
Ligne 7300 (5 carsfjour)
Grenoble - Beaurepare

Ligne 5200 (11 carsijour)
Grenohle - Spint-Marcellin

Ligne 5000 (1 carljour)
irenchle - Samt-Jean-en-Royans

Grenoble
Gare SNCF

- Gain de temps moyen : 1 mn (15%)

- Irregularité réduite de moitie

- Gain de temps ressenti : 10 mn

- Aucun accident

- Gain bridé par les contraintes imposées

- 200 cars par jour sur A 48
- Voie bus activee 1h30 par jour




Les résultats n n n n .

de frequentation

00O

Sur la ligne express 1 :

Fréquentation quotidienne de I'express 1
4800

- Fréquentation triplée en 7 ans
- 5000 clients par jour en 2015

- Deux tiers d'abonnés

2004 2006 2007 2008 2009 2010 2011




Les difficultés

- Inflation normative

- Bouchons de cars en ville
- Carrefours et echangeurs
- Arréts sur autoroute

- Comportements déviants

- Modele économique du TC




- Efficace pour les TC
- Econome en espace (pas de file neutralisée)

- Compatible sécurité (ne sature pas la BAU)

{ - Plus grand pragmatisme néecessaire

- A poursuivre sur A41 ...




En conclusion //

Une petite pierre ‘
dans I'édifice du cout marginal zéro (



