


6.1 Arrété préfectoral d’'ouverture de concertation préalable

Préfec

Préfecture de la Charente
16-2023-04-14-00004
Arrété fixant les objectifs et les modalités de Ia

concertation sur le projet "RN141 -
Aménagement entre Malvieille et Hiersac"
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ER Direction régionale de 'environnement,
PREFETE de I'aménagement et du Logement
DE LA de Nouvelle-Aquitaine
CHARENTE

Liberré.
Fpulind
g

ARRETE n° du

fixant les objectifs et les modalités de |la concertation sur le projet « RN141 -
Aménagement entre Malvigille et Hiersac »

La prééfdte de la Charents
Chevalier de ia Légion d'honneur
Chevalier de l'ordre national du Mérite

Vu le Code de Fenvironnement, et notamment 'article L1216 ;

Vu la déclaration dintention du projet « RN141 - Aménagement entre Malviellle et Hiersac w au titre
des articles L127118 et R127-25 du Cede de F'environnement ;

Considérant que les modalités de concertation doivent permettre au public d'accéder aux
infermatians relatives au projet et de formuler des observations et des propositions ;

Considérant que le projet « RN141 = Aménagement entre Malvieilla et Hiersacs se situe sur les
communes de Hiersac, Moulidars et Saint-Saturnin;

Considérant qu'il appartient au préfet de fixer les objectifs et les modalitéds de la concertation ;

ARRETE

Article Ter: Les objectifs de la concertation du projet « RN141 - Aménagement entre Malvisille et
Hiersac » sont :

+  d'informer la population de la poursuite du projet ;

*  de présenter |es enjeux mis 3 jour et échanger sur las alternatives |

+  derecueillir les points de vigilance et attentes des habitants =t des usagers,

Article 2 : Les modalités de la toncertation sont définies de la maniire sulvante :

La concertation publique concernant le projet « RN141 ~ Aménagement entre Malviellle et Hiersac » 52
déroulera du maercredi 3 mai av vendredi 2 juin 2023

Le public en sera informé par communiqué dans la presse locals, et par voie d'affichage en malrle.

Vinformation sera rendue disponibile

* & partir du dossier de concertation accessible ;

? sur e site internet de |a  DREAL Nouwvelle-Aquitaine! hrrps
aquitaine.developpement-duratle gowwfr/

@ enmairies de Hiersac, Moulidars et Salnt-Saturnin ;

* lors de la réunion publique d'ouverture de la concertation organisée sur la commune de
Hiersac, le mercredi 3 mai 2023 3 1Bh00 & [a salle Socio Culturells ;
lors des deux ateliers thématigques (limités & 30 personnes sur inscriptions auprés de la DREAL) :

78, run de la prifectune

CE 22301 - 16028 ANGOULEME Cadax
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o le mercredi 10 mai 2023 3 1BhOO0 & la salle des Tétes de SaintSaturnin sur la thématique
: mobilités | sécurité ;
o le jeudi 11 mai 2023 3 18h0C 2 i3 salle des fétes de Moulidars sur la thématique agriculture [
EMvironnement ;
= lors de la réunion publique de cléture de la concertation organisée sur la commune de Hisrsac,
le vendredi 2 juin 2023 4 18h00 & la salle Socio Cultureile.

Le public pourra exprimer zes observations
= en ligne sur le site Internet de la DREAL avec possibilité de recusillic les observations des
internautes;
+  par dcrit sur les registres d'observations mis a dispesition en mairies de Hiersac, Moulidars et
Saint-Saturnin ;
+ oralement lors dés réunions publiques et des ateliers thématiques,

Article 3: A I'issue de |a concertation, un bilan sera dressé. Celui-ci présentera le déroulement de fa
concartation, restituera les échanges ayant eu lieu avec le public, en dressera |3 synthése et indiquera
les suites données par le maitre d'ouvrage aux observations du public,

Le bilan sera ris & disposition sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aguitaine.

Article 4 : Un exemplaire du présent arrété sera notifid aux maires des communes de Hiersac, Moulidars
et Saint-Saturmin.
Il fera objet d'un affichage dans chacyne des mairies pendant [n durée de la concertation,

Article 5: La préféte de la Charente, le préfet de la région Nouwvelle-Aguitaine, les malres des

communes de Hiersac, Moulidars et Saint-Satumin sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de
lexécution du présent arréte.

Angouléme, le 1 4 AVR. 2073

73, rue de |a préfecture

€S 92301 - 16023 ANGOULEME Cedex

Td, : D5 A5.976100
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6.2 Panneaux d’exposition



Panneau 1

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

CONTEXTE DU PROJET

La route nationale 141 (RN 141) re-
fie les villes de Limoges a Saintes, en
passant par Cognac et Angouléme,
surune distance d'environ 175 km.

Elle traverse wois départements ; La
Charente-Maritime, la Charente et la
Haute-Vienne,

Le projet soumis a {a concertation se
situe en Nouvelle-Aquitaine, dans le
département dela Charente (16).

Il traverse les communes de Hiersac
et Moulidars jusqua leur limite avec
@ats PGPS "

la route nationale n‘=1'41 qui dessert
fensemble de ces communes.

a Sunl-swa:mm k
—

ENJEUX ET OBJECTIFS

gy
oG —s

Améllorer les conditions de sécurité
routiére et de confort des usagers dela

RN141

Prendre en compte les thématiques environne-
mentales et appliquer la démarche « Eviter/Ré-
duire/Compenser » dans les aménagements ap-
portés a cette infrastructure

ACTEURS DU PROJET

LETAT:
MAITRE D'OUVRAGE

Améliorer le cadre de vie des riverains de la
RN141 actuelle parcours

Améliorer et fiabiliser les temps de

Améliorer les dessertes locales des hameaux et

des exploitati ricoles et [ ibiliteé du
territoire, pour contribuer au développement éco-
nomigue local

PRINCIPES D’AMENAGEMENT

Le projet iste en laménagement du dernier trong;
nagé dela RN141, entre Malvieille (16) et Hiersac (16).

non ameé-

Ce projet consisteen laménagement de la RN147 entre
o lafin de la mise & 2x2 voies en déviation de Bourras a environ
500m avant ke PS15 existant

o lextrémité estdutrace se raccorde sur le nouvel axe du tron-
gon RDE3 -RD120

Cet ameénagement s'inscrit dans une logique de tratement des
enjeux de séourité, de franchi t de cette inf par
les usagers et les riverains et dameélioration de l'accessibilité et du
cadre de vie.

Les principes d'aménagement retenus ont en parfie pour objec-
tifs de réduire de fagon drastique le nombere et la gravité des ac-
cidents sur cette section dela RN 141, mais surtout de concourir
@ l'amélioration du cadre de vie des riverains et de l'accessibilité
de cette infrastructure.




Panneau 2

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

DIAGNOSTIC TERRITORIAL

/ﬁ\ CADRE DE VIE

Lesnuisances :

Au niveau de faire détude, les principales sources de bruit pro-
viennent du trafic routier. La simulation de I'état actuel a permis de
faire les constats sulvants
o Huit logements présentent un niveau jour supérieur a 65
dB(A)
o 13 batiments sont en situation de Point Noir du Bruit {(PNB)

Lintégration paysagére:

MOBILITE ET
DEPLACEMENTS

Caractéristiques clés du trafic:

La RN141 s'insére dans un territoire rural, particuliérement mar-
queé par l'agriculture et la vallée de la Charente. Le paysage est
caractérisées par des cultures de vignes constituant un paysage
agricole ouvert et une topographie plutét plane .

o Majorité de déplacements pendulaires {domicile/travail -
domicile/étude) et de trajets courts (3/4 des déplacements
sont inférieurs a 20 km)

o Trafic moyendans les deux sens de 16 000 véhicules par

ENVIRONNEMENT NATUREL

Le projet s'insére dans une zone de connexion entre réservoirs de
biodiversité diffus, c'est-a-dire un teritoire ayant un réle de sou-
tiena la fonctionnalité des réservoirs de biodiversité, Ce corridor de
biodiversité diffus est toutefois déja fragmenté par la présence de
la RN141

Par allleurs, des inventaires écologiques sur un cycle biologique
complet on été réalisés et ont mis en évidence la présence d'habi-
tats et d'espéces protégées, ainsi que de zones humides fonction-
nelles sur Taire détude,

La RN141 itue un élé f a la circulation des
espéces et une vulnérabilité au risque de collision.

Pour réduire les effets de l'infrastructure sur le milieu naturel, la
démarche «éviter, réduire, compenser» sera appliquée.

[Py —

Mmaonwm D0 e VERTE)

g AGRICULTURE

Le projet s'inscrit au sein dun terri dominé par l'agricul et
plus particuliérement par la vigne (51 %de la surface aglcoledu pe-
rimétre) Intégralement protégée par I'AOC «Cognac ».

La RN 141 est bordée de part et d'autre dun certain nombre de pas-
sages et de chemins agricoles qui la traversent en différents points.

La conservation des parcell icoles et plus général de
I'agricuiture sur le secleur roprésemam un enjeu important au re-
gard des caractéristiques locales, avec l'insertion du projet ausein
d’espaces protégés par 'AOC Cognac.

2 s tpereres
- o P g s B D [t nr:
e (S o 2

k"'. N . Lobjectif, a terme, sera de ramener le niveau sonore a moins de
o Points de congestion en heures de pointe sur les accés de- 65 dB(A) au niveau des fagades de batiments concemés, soit
puis les RD14 et RD63 & la RN141 [iés 3 la difficultés pourtra- par report du trafic soit par une protection a la source,
verser flinfrastructure ou pour y accéder
o Environ 13 700 véhicules (deux sens confondus) qui font du
trafic de transit (sans s'arréter dans le périmétre)
o Les trafics en échange avec la RN141 sont en majorité (envi-
ron 2/3 des trafics) orientés vers l'est (vers Angoukéme)

Pour conserver le cadre de vie, il est question de :
o veiller a 'insertion du projet d'aménagement, en limitant le
plus possible les éléments en hauteur
o veiller asoignerles i pour les activités agri-
coles

Accidentologie : 16 accidents entre 2010 et 2019, dont 10 sur la

RN141 o conserver auhm que possible un espace tampon entre la

route et|"

Le taux daccidents est inférieur 2 la moyenne nationale sur des
routes comparables mais supérieures a celul d'une route a 22
voies.

SYNTHESE DU DIAGNOSTIC :  Les enjeuxterritoriaux jugés forts sont récapitulés ci-dessous:

Milieu écologique :
o Présence d’habitats et despéces a enjeux patrimoniaux et proté-
@gées dans faire détude

Ressource en eau
0 Vulnérabilité de laressource en eau aux polluants

Milieu agricole:
0 Assurer 13 pérennité des exploitations
0 Enjetx liés aux rétabli its et franchi ents de la RN141

o Présence de vignes AOC le long de 'axe

Str rbaine et milieu humai

o Morphologie urbaine et paysages sen5|bles aux dynamiques de ta
RN141

o Points noir du bruit existants

0 RN141 est un vecteur démissions de polluants

Trafic/mobilités :

o Taux d'accidents supérieur a celui dune route a 2x2 voies ;
traversée des engins agricoles

o RN141 comme maillon central des déplacements vers les piles
demplois les plus proches

o Trafic de transit important




Panneau 3
Variante préférentielle : Déviation historique de Malvieille et aménagements sur

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE A place de Hiersac
MALVEILLE ET HIERSAC (16) b ,

PARTI DAMENAGEMENT

PARTI D’AMENAGEMENT

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohé-
rence d'itinéraire de la RN141

Un échangeur complet sécurisé tourné vers An-
gouléme a Hiersac

PRINCIPE DE CONCEPTION

aApporter: ép jectifs daménagy deitinéraire
dela RN141,

Une aire de repos de 50 places de poids lourds

oRépondre aux enjewx souleveés par ke diagnostic et aux attentes
locales

aQuestionner le projet et femprise initialement préwue au regard
des nouvelies normes et des problématiques actuelles de réduc-
tion de lartificialisation des sols, de réduction des émissions de
gaz a effet de serre, etc.

Des rétabli o tes dé
dépar

aPrendre en compte les réglementations en vigueur et les docu-

ments de planification territoriaux Des de gique et trai-

tememde;eaux

aMettre en ceuvre la séquence éviter, réduire, et, en dernier lieu,
compenser
Des protections acoustiques

B E Y=

aRécolter fensemble des informations pour la bonne information
du pubiic




Panneau 4

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

LA SOLUTION PREFERENTIELLE y [
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Déviation au dessus
du bourg de Malvieille

Tracé sur une zone
déja décaissée

Longeur: 4 500 m.|

Aménagement sur place - Hiersac

Principes d'aménagement

Rétablissement des voies de commumnication dont les che-
minements agricoles par oréation de voies paralieles a |a
section courmante,

Création dune wox de substitution deta RN141,
Creation dune aire de repos,
ge afaune au niveau de ta Combe Morin

nférieur al niveau du chemin furst

Aménagement dun réseau dassainissement de la plate:
forme avec systdme de iraitement deseaux avantrejet dans
lemilieu naturel

Suppression des nUisances sonures existantes par i dé
viation de Malvieille et par iz création de protections acous-

uqgues

Mise en ceuvre douvrages dart

UVELLE-AQUITAINE

Consultants

Tracé sur place

Traversée de la com-
mune de Hiersac

Longeur: 4910 m.|

o Topographie: décaissement existant

o Sécurité: application des normes de conception et
facilitation des rétabli des tr: ges agri-
coles

a Trafic: fuidification du trafic par la mise & 2x2 woies
et la déviation

o Ressource en eau: éanchéité de lassainissement
routier

o Amélioration de la qualité de Tair et sonore & mal
vieille

a Evitement de zone humide au niveau de échangeur
o Aménagement de passage 3 faune

o Acquisition fonciére : e foncier a déja été acquis

o Dénivelé au niveau de Hiersac nécessitera un ter-
rassement

== o Présence de zones humides et de flore protégée
sur la zone décaissée (recolonisation du mifieu);

en sortie de Malvieil)

o Impact surleboi

= RFE Auteur Reéafisation: VERDI, Tra
o chnish -

TraifMfare Maitre d'o e: DREAL Nouvelle-/




6.3 Page du site internet de la DREAL de la concertation préalable

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/rn14 1 -malvieille-hiersac-r5784.html



6.4 Attestions d'affichage en mairie

Mairie de Hiersac

o

leernscee

Hiersac, le 17 avril 2023

ATTESTATION

Je soussignee, Madame Martine BEAUMARD, Maire de Hiersac, certifie que l'aviz de concertation
prealable - FIV141 Malvisille-Hiersac, a ste affichels 17 avral 2023 2 la Mairie de Hisrzac.

En foi de quoi est délivree la presents aftestation.

MMadame Le Maire, Martine BEAUMARD

Mairie de Hiersac - 2 place Louis Larrieu - 16290 HIERSAC
Tél: 05 45 90 90 22 -~ Fax : 05 4530 34 06 ~ @ accueil@hiersac.fr

Mairie de Moulidars

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussignée, Sylvie Mocoeur, Maire, atteste que l'avis de concertation
préalable a bien été affichée en mairie le 14 avril 2023,

Attestation délivrée pour faire valoir ce gue de droit.

Fait a Moulidars, le 14/04/2023
Le Maire, Sylvie MOCOEUR




Mairie de Saint-Saturnin

SAINT-SATURNIN
Mairie - 1 rue de la Mairie
16290 Saint Saturnin
TEL 05 45 96 92 b6 - Fav < U5 45 9h 42 &5

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussignée, BRIE Catherine, Maire de la commune de Saint Saturnin, atteste
que l'avis de concertation préalable a bien été affichée en mairie le lundi 17
avril 2023.

Fait a Saint Saturnin, le 19 avril 2023 pour servir et valoir ce que de droit.

La Maire, Catherine BRIE




6.5 Présentation réunion d'ouverture de la concertation préalable et son compte-rendu

EN

PREFET

DE LA REGION
NOUVELLE-AQUITAINE

Liberté
Egalité
Fraternité

Ouverture de la concertation— 03 mai 2023 - Hiersac
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Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023

Pour s’informer:

* Undossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL
https:/fwww.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv. fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deuxateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/securité
- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

* Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes
lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d’une suggestion:
* Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
* Les registres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

= Lors des réunions publiques et ateliers




Presentation du projet
d’amenagement RN141
Malvieille-Hiersac






Historique

Merignac )
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Angouleme

Zone d’implantation du projet DUP 1996
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Fond cartographique: Google Satellite

DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en
2006 pour 5 ans et aujourd’hui
caduque

Maitrise fonciere selon avant-projet
de 2007 : 100% apres acquisition
d'une derniere propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur
commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la
RN141 entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-
16 du Code de I'Environnement




Reprise du projet

Pourquoi poursuivre les études ?

* Depuis la DUP de 1996, le territoire et ses besoins ont évolué (passages a faune, aire
de repos, protections acoustiques, itinéraire de substitution, calage du projet...). Ses
besoins peuvent générer des emprises supplémentaires.

» (C'est le cas également de la réglementation, en particulier en matiére
environnementale, comme l'interdiction de détruire les habitats d’especes et de
déranger ou détruire les espéces protégées.

* Aussi tous les travaux routiers doivent au préalable faire I'objet d’une autorisation
environnementale.

* Par conséquent, nécessité de mise en ceuvre de procédures (DUP ou déclaration de
projet, autorisation environnementale) et poursuite des études (études d'opportunité,
etudes préalables, études de conception).




Habitats naturels, faune et flore

- Présence zones humides

Présence de 26 habitats

naturels ou semi-naturels
dont un habitat d’intérét
| communautaire : les
pelouses calcaires

Pelouses calcaires

Favorable especes a

[ enjeu :

orchidées

I’Odontite de Jaubert
I’ Azuré du serpolet

CONTINUITES ECOLOGIQUES LOCALES VERDI

RN141 - 2X2 VOIES MALVIETLLE - HIERSAC 252 e ol sotite | . »
Projet Trame bleue Trame verte Rupture de continuités < PG § -
RN141- Périmétre de projet == Réseau hydrographique I Boisements === Corridor proposé -
[ Limites communales [ Zones potentielk humid Surface agricole I3 Risque de fragmentation Odontite de Jaubert

7] Pas Japonais  wmmm Axes routiers
B Pelouse Calcicole || LGV

[! Corridors diffus M Tissu urbain Auteur: Verdi
Sources: CLC, SRCE Poitou-Charente

Faune a enjeu :
Chauves-souris (tres fort)
Oiseaux

Présence de boisements formant une trame verte locale -
Papillons

10

La RN141 est un élément fragmentant a la circulation d’espéces -
Chardonnet élégant




Etude urbaine

Limites communales

Secteurs d'étude

Ayl erdi
VERDI Fond cartographique :
, Google sateliite

Des centres-bourg inégalement
attractifs et équipés ;

Une valeur patrimoniale et
historique des centres-bourg et
des hameaux ;

Une construction spatiale par
ajout, témoin d'un étalement
urbain ;

Un réseau viaire, socle d’'un
développement urbain linéaire

Bati centre bourg Hiersac

11




Le profil agricole du territoire

Cultures de vignes, couvrant plus
de la moitié de la SAU locale, soit
2 000 ha environ

Cultures céréalieres 1000ha
environ

= RN141- zone d'implantation potentielle [ Fourrages B vignes [T Autres céréales Ly —

du projet [ Estives Landes Fruits  coque [ Colza
Surfaces agricoles Prairies permanentes [l Oliviers [ Tournesol VERDI
[ Blé tendre [ prairies temporaires  [BH Légumes fleurs [l Autres oléagineusx 1
o Gel Maiis grain &t ensillage Bl Divers I Proteagineux
B L égumineuses a grain

Auteur: Verdi
Bl vergers [ Orge Source: RPG 2020




Acoustique et Air santé
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PREFET
D LA RIGION
NOUVELLE-AQUITAING

- Orfea

Identification PNB
trafic 2022

B3 Undaire roumer
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B arve

Sornes 0

RN141 - Aménagement a 2x2 voies entre Malvieille et Hiersac

Acoustique :

13 batiments Point Noir du Bruit (PNB) situés
exclusivement sur le secteur de Malvieille
en bordure de la RN141 (>70 dBA en Laeq 6-

22)

8 batiments situés a Malvieille et Hiersac
présentent également un niveau élevé (>65

dBA en Laeq 6-22).

Air santé :
2 campagnes de mesure
La RN141 est une zone a enjeux en
termes de pollution de |'air du fait de son
trafic élevé
Mais, en moyenne annuelle estimée, les
teneurs en NO2, Btex, PM10 et PM2,5,
respectent les valeurs seuils
réglementaires ; La recommandation de

I'OMS est dépassée pour PM2,5 sur 8
jours. Situation routiére rurale.

Aucune zone a enjeux par ingestion n’est
recensée au sein de la zone d’étude

13




Trafic

008§
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280 (5%) / 290 (6%)
0%
1240 (6%) / 1180 (6%)
nar o 1 750 (6%) | 770 (5%
osd —. g " 19 §E%31 720 0% 8010 (9%) / 8040 (3%)
\ “
Ps Aife de oulidace 9 5
or-\\ o
cun P P2 o 164 py P10
710 (2%) / 630 (3%) oy Hiergac =
7990 (9%) / 8110 (10%) e
370 (5%) / 410 (5%)
. 470 (2%) | 440 (2%)
Moulidars
Caint-Sat
710 (4%) | 680 (4%) 1350 (4%) / 1350 (4%)

Traifllfare

Comptages réalisés en mars
2022 (une semaine de
comptages automatiques)

Trafic moyen de la RN141 :
16000 véh/jour (2 sens)

9-10 % poids lourds
(seulement 2 places de
stationnement sur l'itinéraire)

Des trafics orientés vers
Angouléme

Les projections prévoient une
Iégére baisse de la demande
de trafic dans le cadre de la
stratégie nationale bas

carbone e




Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix
derniéres années (2010 - 2019)

Taux d'accidents inférieur a la moyenne
nationale sur des routes comparables

mais supérieur a celui d'une route a 2x2
voies

2 accidents en 2022

Beaucoup d'accidents en face a face

Nb accidents Vélo ZRM

Total périmétre
dontsur RN141

Blessé
Nb accidents Indemne Tué hospitalis

Total périmétre _
dont sur RN141

Blessé Total
léger wvictimes

Nb Blessés
d'accidents

Tués pour
100
accidents

pour 1018
véh.km

pour 100

accidents
RN141 160.00

hospitalisés

Blessés
légers pour
100
accidents

Route a 2 voies 4.77 26.91 _ 89.33
Route a 2x2 voies 1.86 17.36 71.00

26.95
51.42
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Synthese des enjeux

S O . T . ...

Milieu écologique {Habitats, Flore et faune)
Milieu agricole

Structure urbaine et enjeux humains

Ressource en eau

Sécurité

Archéologie

Trafic - Mobilités

Patrimoine paysager

Géotechnique

Risques naturels

Patrimoine bati

Enjeux écologiques patrimoniaux et protégés sur I'ensemble de I'aire d'étude
Enjeu de pérennité des exploitations agricoles et des rétablissements et franchissements de la RN141. Présence de vignes AOC,

La morphologie urbaine est trés sensible aux dynamigue de ['axe viaire ; enjeu acoustique (13 PNB préexistants) ; traversée de
hameaux et villages ; la RN141, une voie 3 fort trafic, contribuant pour une large part aux émissions atmosphériques du secteur des
transports,

Vulnérabilité de la ressource en eau
Présence de zones humides

Le taux d'accidents est inférieur a la moyenne nationale sur des routes comparables mais supérieur 3 celui d'une route a 2x2 voies ;
plusieurs franchissements de la RN141 existent sans aménagements particuliers, enjeu de traversée des enjeux agricoles,

En zone de présomption archéologique

Un territoire trés tourné vers I'usage de fa voiture, avec la RN141 comme maillon central des déplacements vers les poles d'emplois
les plus proches. Un trafic de transit important.

Enjeu d'insertion paysageére a ['échelle du grand paysage

Sols peu épais a tendance argileuse et sensibles aux variations hydriques, reposant sur un socle calcaire trés fissuré

Topographie marquée par le réseau hydrographique

Risque de remontée de nappes (risque assez ponctuel et globalement modéré, en lien avec la proximité du réseau hydrographique)
et au retrait-gonflement des argiles (aléa moyen sur la moitié Est du périmétre).

Aucune covisibilité entre le patrimoine bati et fa RN141
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Programme d’'amenagement




Programme d’aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d’itinéraire de la RN141

* Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

* Des rétablissements de routes départementales

* Une aire de repos de 50 places de poids lourds

* Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

* Des protections acoustiques
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3 solutions étudiées
dans le cadre de la concertation



Solution préférentielle : Variante déclarée d’utilité publique de Malvieille et
aménagement sur place de Hiersac




Solution préférentielle

Passage supérieur
Passage inférieur
RN141 Section courante

RN141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac

Reétabli t de c

Chemin agricole

Emprise APSM

Limite commune

OA ou carrefour suppnmeé
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Solution préférentielle




Solution préférentielle

Limites :




Alternative : Variante en aménagement sur place de Malvieille et Hiersac

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

Profil rédult 2 x 1 voles

2x2 voies sauf Malvieille
Longueur 8,5 km | s i

Espace
Pidtan Volrle Volrie vert  Voleverte

Colts plafonds estimés :
95 a 105 M€




Alternative : Variante avec déviation plus courte de Malvieille et

aménagement sur place de Hiersac
Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

™ 2x2 voies ( e ' il
Longueur 8,7 km AN .
: N

S

Colts plafonds estimeés : : ,f':'
110 a 120 M€ 3




Analyse multicritére des alternatives

COMPARAISON TECHNIQUE DES VARIANTES

Themes

Déviation longue ASP* Malvieille Déviation courte

de Malvieille et
ASP* de Hiersac

Malvieille et et Hiersac
ASP* de Hiersac

Topographie
Géométrie
Rétablissements
Sécurité

Trafic

Phasage

Urbanisme

*ASP : Aménagement sur place

COMPARAISON ENVIRONNEMENTALE DES VARIANTES

Themes

Déviation longue ASP*Malvieilleet Déviation courte
Malvieille et ASP* Hiersac de Malvieille et
de Hiersac ASP* de Hiersac

Archéologie

Protection
ressource en eau

Impact qualité de
I'air

Impact
acoustique

Evaluation
économigue

impact flore et
habitat

Impact faune

Paysage et
patrimoine

Foncier







Calendrier de I’opération

2022 a 2025

Etudes et concertations nécessaires a la

DUP
Bilan de la concertation, études préalables, avis de
l'autorité environnementale, enquéte publique,
arrété de DUP

2025 a mi 2027
Phases de conception détaillée

Acquisitions fonciéres éventuelles,
aménagement foncier éventuel, autres
procédures (archéologie préventive, etc ), études
de projet
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. Concertatron wealable- Amenagements dela RN121 exire Makdsile et Hiersac-Comgie rendu réunion douverjue

Préambule

Environ 54 personnes étalent peésentes pour cette réundon d'ouverture de la phase de
concertation portant sur laménagement de la RN141 entre Mabaeeille et Hiersac Les
participants dtaient majoritairement des habitants des communes de Moulidars et Hiersas.

Etaient également présants

Mime Martine CLAVEL, préféte dela Charente ;
MMichel DUZELIER, M. Philippe LANDAIS, Mme Anne-Solene CARON, Mme Paulina
DEMONTRELX de ta DREAL Mouvelle-Aquitaine, mailre d'ouvrage du prajet |

hme Amandine BOMMEL, Mme Inds GHADDAR, M. Eloi PASOUELIN, de Verdi, bureay d'étude
en charge des études relatives au projet d'aménagement de la RNT41 |

Mme Martine BEAUMARD, Maikte de Hiersac

M.Jean Loviz OLLIVIER, Ter adjoint au malre de Hiersac, responsable de la commission «
Anirnation &t vie locale » |

Mme Mexendra PERNAS-HERMOSO, Ze adjointe au Maire de Heersac, responsable de
commissian « affaires sociales ef familiales »,

M. Jacky PLANTIVEALU 22 adjaint au maire de Hiersae, responsable de la commissin « travaus
enfratien des infrastruciures et environnerment »,

hme Sylvie Yannck MOCOEUR, Maire de Moulidars

La réunion s'est tenue & la salle des fétes de Hiersac da 1Bh 420k, L'ardre du jour était le sulvant
w Accueil
» Modalitg de concertation
+  Présentation du projet d'aménagement RNT41 Malvigllle-Hiersac
» Echannpes
» Conclusion

. Concertaton prialable- Amenagements de fm RM141 emtre Maksille et Hersac-Compte rencu reunon  covertung

Mots d'accueil

Mme Bommel, représentante du bureau d'étude mandaté par e maitre d'auvrage pour réalser
les études, prend la parole pour accueillr les participanis. Elle annonce Fouverture de la
concertation préalable pour le projet daménagerment de la RNT4T entre Malviedle et Hiersac,
qui s2 déroulera du 3 mai 2023 au 2 juin 2023,
Elke annonce lordre du jour de la réunion:

» Unternps de présentation du projet et de son contexte

» Suivi par un temps déchange entre fa maitrise douvrage et les habitants
Elle remercie la Maire de Hiersac, Mme Martine Beaumnard, daccuellir cette réurion et Mme la
Préfate de la Charente, Mma Martine Clavel, d'étre présente Blle donne la parole & Mma la
préfate.

Mme la Préféte prend la parcle pour accueillir les participants. Elle les remercie de leur présence.
Elka annonce une nouvelle fols I'ouverture de la périnde de concertation, une phase gul margue
la reprise du projet d'aménagernant de fa RN147, opéeation attendue et en attente depuis des
AnNnNées.

hme La Préféte fait un rappel de Mhistarigue du projet

La Déclaration diitiité Publique (DUP) remonte 4 7996, Elle eat pnse sur le principe d'un
amrdnagement sur place a Higrsac el une déviation Malviille. Elle 3 abouti & ure acquisttion du
fancker par I'Etat et un début de travaie avec un débilal qui apparait aujourdhiul encore dans le
paysage.

Pourguol reprendre les études et reparer de variantes 7 La réglementation, depuls 1596, a
dyalud et des présccupations environnemerntales, gul simposent & tous (particubers et
personnes publiques; dont FEtat), sont apparues. | est donc ndcessaire de remettre le projet en
cancordance aved ces préaccupations et cette rdglementation et de fustifies gue le projet retenu
sait ke rmellleur, notamiment sur le plan eavironnemental.

En effet dans le cadre dune dédaration dutilité publique et des autorisations
envirannemeniales, il est nécessaire de démantrer la rafson impérative dinlgrét public majeur
Pour cefa, il faut comparer plusfeurs vanantes de projet pour faire un choix et justifier. par
COMpAaraison, pourgus @ projet retenu st le plus vertuews sur le plan environnemental, humain,
paysager, ete. notamment vis-a-vis de lauorité environnementale ot du Consall national de ks
pratection dela natune gui auront & se prononcer.

Aujourdhul, 'objectif est darriver au bout du projel. La DUP étant devenue cadugque depuis le
temps, il est nécessaire de reprendre bes 4tudes, dont la concertation fait partie. Ceite phase,
ouvena ce soir est destinge & éclairer sur le projet, kes enjeux, les variantes et apporter be regard
des habitants et leur contribution au projel. Les services de FE1at sont 1& pour les entendre




. L‘mhmp:d.unb Amurnanﬂn:ldnnRH: &1 erire Maohaslle et Hersac-Comple rerca neunion  cuveriune

M. Duzelier, Chef du Service Déplacements Infrastructures Transports, présents 'équipe de
maitrize d'ouvrage La Direction Réglonale de IEnvironnemnent, de FAménagement et du
lagement (DREAL) est maitre d'ouvrage de l'opération. Sont présents & k3 table : M. Philippe
Landais, M. Michal Duzeller of Mme Anne-Soléne CARON, conductrice de l'opération

daménagement. La réunion de ce soir snscrit dans wne démarche de conceration, qul est une
phase dinformation et d'dcoule avec ke public.

Mme Bomirnel reprend la parcle pour présenter les ternps de la concertation
Une réumion d'ouverture le 3 mai 2023,
= Deux atellers de travall autour des thématiques suvantes .
Mobillité/sécurité e 10 mal 2023 & 18h 4 Sain-Satumin
AgricultureyEnvirannement k2 11 mal 2023 & 18h & Moulidars
» Une réunion de cléture avee un temps déchange ke 37 mal 2023 2 18000 & Hiersac

La période de concartation sétendra |usgu'au 2 juin 2023 avec lamise 4 digposition de différents
outils pour mfarmer et échanger

des reglstres et kes dossiers de concertation en malrles dHiersac, Moulidars ot Saint-
Saturnin

»  Les panneaux daffichage mis 4 disposition en maine de Hiersac
= Do réunions et des ateliers de concertation (voir ci-dessus)
= Une page dédde sur e site de la DREAL: Ens S P Nt

. Cioncerinfion préalable- Arménngements de iz RN £ ertie Mabasile of Hierse-Compie rencu réunian 4 caveriung

Contexte du projet

Wime Caron de la DREAL Nouvelle-Aquitaine commence par présenter le contexte du projet
L'aménagermant de la RNT47 est sourmes & étude dimpact au titre de l'article 12247 du cade de
lenvironnernent.

Le proget émane des éudes d'opporiunité of des acquisitions déga réalisdes.

Les dtudes dolvent &tre reprises, car il y a une dvolution du territore et de la réglemeantation, &
'échelle bocale et nationabe.

Aujourd b, B reprize du projet est au stade des dludes diopportunitd, gui comporent un
diagnostic envirannemental complat

Le diagnostic et les enjeu du projet sont résumés ci-dessous

Lemilien naturel :
» Trame Verie et Bleue : la RN141 s'insére dans une trame de comridors diffus et conshiue
un ohstacle au franchissement de centames espbces |
#  Plussewrs habitats naturels ou semi-naturels sont présents, dont 2 patrimoniaux & enjews
forts |
Habitat dans le déblal : plusieurs espéoes nichent dans le déblai |
Etude urbaine
L'élargissernent de ka RN141 aura des effets sur les constructions existantes |
»  La déviation de Malvielle peut modifier la morphologie wrbaine du bouwrg et mener 4 un
Stalement urbain au Mord |
Agriculture ©
» Présence de vignes AOC Cognac |
Principaus enjews - éviter les espaces ADC, ne pas metire en pénl les explofations et
présarver les explofations agricoles |
Acoustique et air santé -
= Principales sources de nuisances sonoras et d'émissions de polluants lides au trafic
rautier ;
= 13 batiments sont en Point Nolr du Bruit, cest-3-dire gquiils sont exposés 4 des niveausx
sonores supérieurs 4 fa réglementation, notamment avtour de 1a RDE3 ; B bdtiments

SONT exposés & un niveau de brult supérieur 4 65 dB(A&) ' l'objectif est donc de baisser
le2 miveals sonomes

1 e niveay de b se meswne en déichels [ Plus le bruit est for, phes e nombre de décibels et dleve. La mesure des déci
bels peut détre ajunide pour terr comepte de b manigre domt lanello humaine entend, Le niveau de bt et alors présents on

decitek « A - (dBA)




Concertabon préalable- Aménagements de i RNT41 entre Makoesdle et Herse-Compie condu réuman § cuveriure

Cencemant fa qualité de ['alr, ke trafic routier est un émetteur de polluants, maks il n'y a
pas de dépassement de seul réglementaire sur la RN14T ;

Trafic:
Une campaane de comptaoe routler a &té effectude en mars 2022 |
16000 veh/| traversent la RN147
Il 'y a pas de difficultd de trafic sur la RN147, mais des points de congestons sont
sionakds sur les accés de la RN147
» Le trafic est principalernent un trafic de tranat (RCEA), ce qui justifie Fameénagemeant &
252 voles gui permetira par allleurs de limiter kes problématiques libes a la sécurité |
Accidentologie
16 accidents ont été identifids sur tinéraire, le taux daccident et supériaur & celul d'une
route ratonale en 262 voies.
Synthése des enjew
eux bos plis forts sont ceux lés

Les eny

au milew écologique aver la présence dhabitats patrimonlaux ou protéges |
al'agriculture | assurer [a pérennité des exploitations et des parcelies ADC Cognac |

au milieu wrbain |1z morphologle uhaine et les paysages sont sensiblas sux dynamigques
dela RN147

4 l'acoustique avec des points noirs du bruit existanis |
# la pollution atrmosphérigue |
& la sécurte,

au trafic et a la mobilité © un territoire tournd vers Musage de la volture avec un trafic de
Transit npartant et loume vers Angouléme.

M Landats, de la DREAL, prend fa parcle. Le diagnostic et les enpeux quil reléve confortent [a

rCess

& des aménagernents projetés

Le programme d'aménagement prévoit

le rétablisserment des routes départementakes,

un échangeur complel vers Saint-Satwmin,

une mise & 2x2 vowes

Une aire de repos de 50 places,

un cuvrage de transparence écologigue entre Makiaille o1 Hiersac

et des infrastruciures de profections acoustiques au regard de certaines habitations
proches du site sont égalernent envisagées.

Les troks solutions imagindes répondent au programme ¢ sont présentées |

1=

3=

3

Solution préférentialle | 2x2 voies avec déviation de Mahdeille et aménagement sur
place de Hiersac

Alternative 1 Aménagement sur place da la traversde de Malvielle {aménagerment
assez urbain pour sécuriser la voie et les nuisanoes avec une vole ayclable) douce)
Alternative 2 - déviation courte de Mabaellle présantant les mémes fonctionnalités que
la soluticen préférentielle, mais avec un tracé plus court en déviation

. Concertaton préalable- Amenagemens de la RM141 erire Mahislie et Horsc-Comgie renck reunion d ouveriure

Une synthése du comparatif des varantes est disponible en consultation sur le site internet de
la DREAL Nouvelie-Aquitaine.
Le calendrier de 'opération est également présenté en séance.




. Concertabon prealable- Amenagemens de bz RN141 erro Mahoodio et Hersac-Campte rendu reunian douveriss

Echanges avec les participants

Les échanges sont retranscrits craprés par thématiques abordées lors de fa séance de
questions — réponses.

4.1 Les études

(Q La DUP est devenue cadugue, make a déié abputie & une acquisition foncidre en 2003, celte
dermiére nécassite-T-ele d'stra refaite ?

R: Oui. Les nouveaux besoins du tracé peuvent nécessiter des acquisitions foncléres et done
ndcessiter une nouvelle DUP. Dans ce cadre, une nouvelle étude dimpact devra étre produite.

(. Dangs l'étude de trafic, les mesures de [rafic ohl 618 faites a linténeur de Hiersag, mais pas
depuis Iz rolite de Chateauneuf Quiest-ce gu) justifie fa déyation RDi4 ?
R Pour évaluer le trafic et les modéles de cuculation, il n'y a pas d'obligation de faire des
comptages sur 1ous les points. Mais les enguétes dites « origine destination » réalisées pour ce
projet permettent de moenter fe moddle de trafic et de justifier ce beson.

4.2 Les sorties vers Angouléme et Cognac

Q. Oncomprend que les 2 variantes sont foin derriére [e projel préférentiel Surcettebase, e projet
est bien avancsd, mais If mangue une entrée vers ef depuis Cognac

R La question s'est pasée, mais elle ménerail a la création d'un nouvel échangeur. Clest une
idée qui a été écartée pour prendre en compte les régles dinter distance entre les échangeurs.
En contrepartie, il est prévu un itinéraire de substitution avec des caractésistiques conforiables
(voles larges) permettant de rejoindre les échangeurs vers F'Ouest et I'Est.

Q. U participant demande des prédisions sur le trajet et le fonctionnement des flux, ayant
lirnpression qu'on réinjecterall plus de trafic dans Hiersae

R : Pour aller vers Cognac, on rejoint litinéraire de substitution et vers Angouléme l'ancien tracé
de la RNT141. Mais ce sont essentiellement des locaux qui seront fes plus & méme d'utiliser
litinérare de substitution

3 ’
4.3 La traversée d'Hiersac
Q. Une hatitante du cenire-bourg de Hiersac se temande 3 feg paids tourds passeront devant
chez elle, powr rejolndre itinéraire de subshitulion
En compigment 3 ceffe intervention, (adaint a 2 maire dHlersac annonce [ue la commune
prévoit un proje? QUi nterdit le passage des paids lourds dans le centre-bourg rendant fitinéralea
de substitutian impossible
R . Le trafic de transit qui passe actueliement sur la RN 141 passera au méme endroit. Le trafic
restera sensiblement le méme et aucune augmentation impertante de poids lourds n'a té mise

. Conoeriabon préalable- Sménagemer s de fa RE141 eniee Mahaslle et Hersac-Comple fendu réonion douveriine

en avant dans les modélications de trafic réalisées jusqualors. La déwiation de la RD14 et les
Itindraires de substitution concernent un trafic trés local Ce point sera toutefois vérnfié dans ke
cadre de l'dtude de trafic.

Précigions post-réunion ! Le scénano de réfarence de I'dude de trafic sera modifié pour
prendre en comple les interdictions de peids-lourds sur la commune de Hiersao st Saint-
Saturnirl,

0 Le plan de rdameénagement du bowry modifie le sens de cirewation

A Une réunicn spéoifique sera arganisdée prochainement pouwr prendre en compte ces
aménagements dans bes éludes.

[ : bin participant fak part de fa crainte d'un suislus de afic dans Hiersac

R: La guestion qui se pose est une question de report global || n'y aura pas de nowveau
trafic. L'étude de trafic permet de le démontrer. Le trafic dans Hiersac et Mabvietlle restera un
trafic trés local,

Précisions post-réunion : Lin report des trafics dapuis ia RN147 vers les vales plus locales,
notamment la traverséde Est-Ouest de Hiersac, pourrail ére observé du falt de la
modification du systéme d'échanna,

Neanmong, les trafics attendus sur les vaires locales restent cobérents aveo leurs
caracténstigues. La simplification du systéme d'échangas entre (3 RNT4AT ot la réseau local
aves la limitation du nombre déchangeurs permettrant de limites 2 congeston sur les
croisements et damélicrer la securitad sur e périmatre

Une modélisation sera effectude avec linterdiction de polds lourds prévue dans Hiersac.

4.4 Le devenir de laRD14

[ : Concarnan! Naxtansion ef la dévation de la RDT4 - Aujourd i, des camions traversen! Hiarsac
powr prendre ia ROT4, mals demain par o passerant-ils, potamment les poids owrds ?

R : Le projet présenté est le projet inltial et sera affiné & la suite de la concertation et des &tudes.
L'idée est gue ceux gul ont besoin de rejoindre les échangeurs depuis le sud, arfvent sur
[itinéraire de substitution avec un camefour en crolx aménage af rajoignent les échangeurs en
traversant kes bourgs

(7 - Pogr les ysagers de (s zane dactivités d Hierzae la guestion se poss su [encds vers la QNT4T,
aprés fa mise en place du projel, avec un passage supdrieur « Pouvez-vous garanlic que les
CATHONS POLFTONE Sortir ef prendre o RONE 2 »

R : En phase travauy, c'est une question qul a 614 analysée | a faisabilité du projet aw niveau de
la RD 14 avec un mainten de la cleculation sur la RNT4T 2 4té explorde. La circulation sur fa RO 4
sera fermeée. Nous compions sur les deux ouvrages inférieurs, qul sont des buses métalliques,
pour ke report de circulation. || faut powvolr maintenic b cireulation sur B RN141, mais
mecessitera & un mament ka fermeture de la RD14 en phase travaws.




. Concertabon préalable- Aménageme s de b RNT£1 entre Mabislle et Herme-Comete renda réunion d cuverture

En phase exploitation : un rétablissement de la arculation au sud de la RNT41 un renval vars
Angoubéme par bes voles commurales.

Concemant le gabarit des wvéhicules, cela néeessitera peut-ftre des aménagements
supplémentalras & apouter & 4a réflexian,

Mmie Bormimel rappelle gue ce sont ces types de propastions et de questions qul peuvent
alimenter les ateliers.

0 Un habirar sowléve que ja nowvelle RD14 fera du bren aux habitants de ja RD14 acruele, car
oL aocident suf fa RNTOa un impact sur fe frafic de la RO4. qu dans e cadre du projel sens un
e plus dlognde des falbitalions

4.5 La sécurité

- Le projet est prévu powr mi 2027 O, les enjewx du projel existent deja. Comment fail-on pour
séeurisef fes riversing & Malveille, face-au bruil 81 au danger, que constifue Taccés dla RNT41 7
FPeut-on FEscourcr i 1emps JusqL aux fravaux 7

R: La DiRA travaille au quotidien pour améborer |2 sécurié, en attendant le démarrage les
travawx d'aménagement de fa RN141

Les problémes de sécurité dalvent &tre remnontés & la DIRA et 4 la sous-préfecture. |ls sarant
evoques lors de latelier du 10 ma consacre & la thématique des mobilités) sécurité.

La Sous-préfecture de Cognac coordonne actuellernent des réflexions an lien avec la DIRA of ks
dlus afin de proposer des solutions concrétes, alnsl une réunlon de travall est prévue le 17 sl
prochain lors de-laquelle des propositions daménagernents ponctuels seront présentés aux
&lus par la DIRA (inddperdamment de ce projet).

Plus spécifiquement pour la question de Facodibration des travaux dameénagemsent de la RN141,
Il e=t & noter que des crédits ont &té mis en place pour les études | faudra, par [a suite, aller
chercher les cofinancements pour les travaux. Le contrat étal réglon s'est termind en 2022 Une
négociation pour le prochain plan va s'engager avec des arbiirages & venir.

@7 Un partcipant reléve fa dangerostd de la section Mahmadle f se plant des accés ef du retard
de prise en charge par [ sous-préfeciure
R En complément de la réponse précédente, Mme Llinares, socrétalre générale de la sous-
préfecture, précise que la mise en place dun radar a &l confirmée ef devrall intervenir
prochainement. Les propositions d'aménagement de la traversée de Malvielle seront
présentdes ke 11 ma prochain aux elus.

0 Line 4 voles 2 710 kmyh sigrifie-f-adle plus de bl pour Hisrsse 7 EF pourguo) fa séourts des
riveraing est-elle cordide aver une 4 waps 7

R : Sur fa question du bruit, Méiectnfication du parc de véhicules est un début de salution. 1| faut
consldénar que e beuit existe at existera | fasdra mettra n place des protections acoustigues,
car une route & 710 kmvh fait plus de broit qu'une route & 90krmyh.

Mais, Il y 2 une-obligation de résultat. Toute route est soumice A des réglementations auxguelies
elles doivent répondre an tenmes notamment da valeurs lmites de bruit.

hMime la préféte précize quiune 252 voles est ndeessaire pour le territoire dans la mesure ol il
faul dgalement envisager de sinscrire dans une continuité ditinéraire sur la RN14T, gui est
majoritalrement en 2x2vokes: |1y a des sections ranguantas sur lesquels il faut travaillar

Catie route a pour vocation de désenclaver la France sur un axe d'est en cuest, qul a un béndfice
supsbrieur aux déviations de trajectolne.

. Conceriaton prealabie- Aménagemens de b RN 141 entre Mol et Hersse-Compte rendu réunion § ouveriure

Préclslons post-réunlon : L'électrification du pare de véhicules gul est en marcha pourrait
apparaltre cormme un début de réponse. Or selon les spécialistes, | faul conshdérer que les
fuzances sancres som liges au frottement des preus sur la chaussée et non & B
matorisation. Par conssquent, une route 311 0km/herée plus de nuisances sanares guiune
route-a 90 kn/h Aussl des protections acoustdues seront réalizées polr garantir ks
respect des seulks sonones; guelle que solt la vitesse des vehicules

0w i faur securiser les gens pour Qu s purssent nantrer cher eurs Surune 207 voves, 5Hon douie
2 gauche i n'y 3 aboune sScwile car les volfures anivent en face
= Leg geng ne freinant pas, I faul kes Teiner

4.6 Les nuisances

0« La future RDT4 passera au bout de mon ardn. Des aménagements soni-lis préves (mor andi
brult, ete.) 7«

R: Les améragements ponctsels seront détaillés ultérieurement. lls ne sont, & ce stade

davancemnent du progt, pas encore finement définis, mais cetle étape est bien prévue dans le
cadre das dtudes da conception détalllée.

(3« Quals gt fa portion 0e {2 BNT4T gur sera dérastde au nivean 0a 8 commune de Hiersse s

R Les dtudes ne sont pas termimées, donc on ne peut pas répondre précisément & cetle
guestion. La BNT147 pourrait &tre décajssée enfre les deux buses métalliques situdes sous
lactueile RN, de part et d'autre de la RD14

0 Lencalssement de fz route ne Fai-( pas casse da ndsonance 7
R Les recormmandations technigues sont sans dquivague | lencazsement rédult les nuisances
Sanafes

4.7 Autres interventions

@ Car habitant propose wne nauvelle altarmalve

[rans Ure des allernalives roposées (aménagerment suwr place entre Malvledle et Hiersac) I est
privy de continuer 3 passer par Malvie ve die faire paseer une 21 voies en sons
unifgue sur place ef wne 2x7 voles dans la partie débilayda

R Lidée peut paraiire Intéressante.

En matidre de sécurité routkére, les routes en sens unigue posent des guestions, aves un risoue
gue des conducteurs, surlout les habitués, reprennent les routes en sens mierndit |

Cala pose égalerment la- guestion des riveraling gui doment faire tout be Tour pour revenir chez
BLx

De plus, cette altermative ne seraft pas forcément plus dconormigue.
Maus nirons sdrement pas dans o senc-a.




. Conserinsen preclable Aménngemerta de e NI4T st Mohaslis o @ keraee Sompte rend réunion. douenure

G Un parficipant sindigne par rappar 3 la ndcessité d'un projel rouler dans un contexle de
changamernt climatigue I ne comprerd pes e besoin o8 oof amdnagement, nolamment & cause
fes paliutions sanares qu'll va sngerndner

« Le projet sembile &fre d'un autre temps ». Il émel des doules sur lp développerment des axes
rouhiers fefs gu'on y persat avant. On doit 5'engager dans e rdflexion différente au ragard des
anjeux climaligues

« Jo ne suile pas gerlain gue lavenir soit les carmtons of Jog volures »

R Clest un sujet de ford La question aufourdhid est de savalr sl on améte tout ou pas
{eontestation du public). Il v a des questions de sécurité et de cadre de vie gui méritent d'étre
regardées de prés_ Les prospectives sont prises en compte notamment par rapport 4 la stratégie
bas carbone nationale gui domne des solubicns pour faire évoluer les pratiques | dlectnfication
de |a flotte de wéhicules, véhicules moins émetfeurs, mobilités douces elc

Quand on prend en compie les vecteurs du projet, don la sécurité, e trafic et le cadre de vie, le
projet est encore un projet utile.

G La maire d'Hlersac slnguigte du fall que la ddviation f léchangeur nécessiterant un déoort de
mambreux wehicuies sur des rouhes non armdnagdes of dimensivindes an SoNsequence. « ¥ a--l
tles apeuisitans de fonoar 4 prévalr pour aménager les routes de subsnitution ? »

R Le principe des étudas est que petit & patit nous rentrerons dans les détails. La question est
légitirne, mais i est trop 16t pour y répondre aujourdhul. Les réponses seront apportées lors des
études dimpacts.

0 Ouel sera Nemplacement de laie de repas ?
R: La DREAL indique que Faire est actuallement envisagée au nord du futur échangeur de
Heersac.

- L'afra de Polds-Lourds peul-effe acousillir ine aire the covaifurage ¥ Car il existe aujoud fhul des
prodilémes aver du statiohrerment sauvage sur la commune de Hisrsae

R: Un certain nambre d'éléments doivent &lre justifiés dans I'étude d'impact, notamment en
termes dimpact chimatigue. La question de laire da covslturage sera travaillde dans cette
perspect ive.

0On peut imaginer que sur les délaisses de 'échangeur sur Hiersac ou sur l'akre de repos, on
puisse trouver la place powr une alre de covoiturage.

@ Lin habitant, qui se raopelle du prager mitlal, relfdve qu'a Nepogue. pour redynamiser le centre-
bawrg, e proye! prévoyall ke réalisation de « B maison du Cognac » &1 une siation-sendoe Est-oe
touours . dactusling ?

R Ce sont des projets complexes & mener. Le besoin identifié aujourdhul est surtout celus d'une
gire de repos De plus, lors des appels & projets, nous avons du mal & trouver des
concessionnaires pour une station de service. Nous partons du principe qu'il y a des offires le
long de Fitinéraire et pas de réel besoin d'une nouvelle station-senace. Concernant ka makson du
Cognac, aucun besoin en ce sens n'a été remaontd

0 Pourguol faire une aire de repas sur fz ANTHT alors que ja sénafnice Mme Nicole Bannefoy
souhaite interdire fes polds loords sur ls RNTO 7

R Cette interdsction totale de corculation ce poids lourds sur la RN10 est difficilement apphcable
dfun point de vue jurkdigue

. Concertation préalable- Aménagements de i RNT41 entre Malvisile et Herse-Compte renda réunian S ouveriure

Cloture

Aprds avor demande £l reste des questions, Mme Bormmel cldture e temps déchange et
rappelle que le dossier de concertation se trouve en ligne, sur la plateforme de participation.
Elle donne la parole & Mme fa préféte pour la conclusion de la réunion d'ouveriure.

Mime ka préfete prend la parole pour remercier les participants pour leur engagement < les
échanges fructueux et fait un rappel des prochaines étapes de fa concertation, dont les deux
ateliers du 10 et 11 mal.







6.6 Présentation de I'atelier du 10 mai 2023 (mobilités — sécurité) et son compte-rendu
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Accueil des participants




Déroulé de I'atelier du 10 mai 2023

Heure Déroulé

18h-18h15 Introduction - Accuell
18h15 — 18h30 Présentation des participants
18h30 - 18h45 Rappel du contexte et présentation des 3 variantes
18h45 - 19h40 Analyse des flux : travail individuel (10 min)
Atelier en 5 petits groupes : analyse des variantes (45 min)
19h40 - 20h30 Restitution de I'analyse en grand groupe
10 minutes par petit groupe
20h30 - 20h45 Echanges — Débats
20h45 - 21h Débriefing sur 'avancement du projet

Ressenti des participants
Cloture




Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023

Pour s’'informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deuxateliers: | 10 mai(18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité !

= II"e‘[ le 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thematique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s'exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
* Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers




Présentation des participants

Qui étes vous ?

Nom, prénom, commune de résidence ?
Présence a la réunion d’ouverture ?

Quelles sont vos attentes ?




Rappel : presentation du
projet damenagement
RN141 Malvieille-Hiersac




Historique
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DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en 2006
pour 5 ans et aujourd’hui caduque

Maitrise fonciére selon avant-projet de
2007 : 100% apres acquisition d'une
derniére propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur
commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la RN141
entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-16 du
Code de I'Environnement




Programme d’aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141

Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

Des rétablissements de routes départementales

Une aire de repos de 50 places de poids lourds

Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

Des protections acoustiques




3 solutions étudiees
dans le cadre de la concertation




Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de

Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

Cas Déblais




Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

! 2x2 voies | : l 2x2 voies sauf Malvieille
; Longueur 8,7 km T , Longueur 8,5 km




Les thematiques etudiees




Le contexte socio-économique

Des flux domiciles travail orientés :

» De Hiersac, de St Saturnin et de Moulidars : restent sur la commune ou vont vers Angouléme.

» De Mérignac : une répartition plus diffuse (Mérignac, Jarnac, Angouléme ou Cognac)
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Trafic et déplacements

* Le périmetre d'étude n’est pas directement desservi par le train. Les gares les plus
proches sont les gares d’Angouléme, Cognac et Jarnac.

» La gare d’Angouléme est desservie par les TGV Paris / Bordeaux et Paris / Toulouse
» Les gares de Cognac et Jarnac ne sont desservies que par des TER

= La commune d’Hiersac est également desservie par la ligne de car n°15
(Angouléme — Cognac). Cette ligne est parcourue par 7 allers-retours pas jour.
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Trafic

[0 1]

280 (5%) / 290 (6%)
(223
1240 (6%) / 1180 (6%)
i s : &3 750 (6%) / 770 (5%
o P " 19 bl il e 8010 (9%) / 8040 (9%)
\ oe a
5 Moulidar 9 3
o8
o
\\ _— s omateq P3 P10
710 (2%) / 630 (3%) Hiegsac =
7990 (9%) / 8110 (10%)
370 (5%) | 410 (5%)
B 470 (2%) | 440 (2%)
Moulidars
Caint-Sat
710 (4%) | 680 (4%) 1350 (4%) / 1350 (4%)

TraifRifare

Comptages réalisés en mars 2022
(une semaine de comptages
automatiques)

Trafic moyen de laRN141 :
16000 véh/jour (2 sens)

9-10 % poids lourds (seulement 2
places de stationnement sur
I'itinéraire)

Des trafics orientés vers
Angouléme

Les projections prévoient une
légére baisse de la demande de
trafic dans le cadre de la stratégie
nationale bas carbone
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Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix
derniéres années (2010 — 2019)

Taux d'accidents inférieur a la moyenne
nationale sur des routes comparables mais
supérieur a celui d’'une route a 2x2 voies

2 accidents en 2022
Beaucoup d'accidents en face a face

Total périmétre
dont sur RN141

Blessé
Nb accidents Indemne Tué hospitalis
é

Blessé Total
léger victimes

Total périmetre
dont sur RN141

, Blessés Blessés
= Tués pour =R :
d'accidents 100 hospitalisés légers pour
pour 10*8 ident pour 100 100

I n
véh.km ACCIGENtS accidents accidents
RN141 160.00 40.00
Route a 2 voies 4.77 26.91 89.33 26.95

Route a 2x2 voies 1.86 17.36 71.00 51.42




Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix derniéres années (2010 — 2019)

» |es accidents se répartissent le long de [l'itinéraire.

= Un point remarquable : I'intersection avec la RD41
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Travail préalable individuel (10 min)

Quel est votre parcours ?

Quels sont vos trajets ?

Quels sont vos moyens de mobilités ?

Quels sont vos points de difficultés sur votre parcours ?
Quelles sont les zones d'insécurité ?

Ou constatez vous le passage de PL dans les communes ?

Quels seraient vos besoins ?




Travail en groupe

Etude par groupe :

- Variantes proposées

- Points positifs / points négatifs
- Proposition/idées

Durée : 45 min

Puis restitution : 10 min par groupe
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Rappel calendrier de concertation

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s'informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité
- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s'exprimer, donner un avis ou faire part d’'une suggestion :
* Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
* Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers
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Merci de votre
participation




. Conceriabon praalabie- Aménagemenis de i B3 141 entre Mabvedke et Hesac-Compie rendu &

TABLE des MATIERES

1 Préambule.......o.coovveeeenn. e s ST 3
2 Introduction ........... T A S e 4
3 Restitution et échanges avec les participants ... e 5
3.1 Groupe 1 5
8.2 Groupe 2 8
3.3 Groupe 3 10
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Aménagement de la RN141 entre Malvieilie et Hiersac

Atelier de concertation = Sécurité/mobilité

Le 10/05/2023 a Saint-Saturnin

AQUITAINE
J RN

Epalve
Feaurnu




. Concertation préalable- Amémmpements de i BN14 entme Mafvislle ot Hiersse-Compie rencdu &

Préambule

25 persannes dlalent présentes pour ce premier ateller de concertation autour du théme da fa
maobilité et de fa séourité de la AN147, antra Malvielle of Hiersac qui s'est tenu & Saint-Satumin

Etaient également présents |

M. Philippe Landais, Mme Anne-Soléne CARDN, Mme Pauline DEMOMTREUX de la DREAL
Nouvelle-Aquitaine, maltre d'owvrage du projet ;

Mme Amandine BOMMEL Mme Inés GHADDAR et Mnw Marion GOHIER de Verd, bureau
drétude en charge des études relatives au prajet daménagement de fa RN147 ,

La réunion s'est tenue & la salle des fites de Saint-Satuenin de 180 4 21k, L'ordre du jour é1ait le
suibvant |

Ancuell

Prégentation des participants

Contexte du projet

Zoom gur ke théme du jour @ Séeuritd et moblits
Termps da travail

Ternps déchanga

- Conceraton prealable- Amenagements de f B 141 entne abeslle ot Hersac-Compte rendu A

Introduction

Mg Bommel, représentante du bureau d'éfude mandaté par le maltre d'cuvrage pour réaksar
les études, prend 3 parole pour accuelllir les participants. Elle rappelle les éapes de la
concertation et ses modalités.

La séance commence par un four de table des participanis. |l lewr est demandé de préciser leur
nom, prénam, commune de résidence et leur attente vis-d-vis du projet Les atientes des
participants sont récapitulées cr-dessous

» Comprendre les flux autour de la RDN4
» Lasécuritdd Malvieille

La sécurité en amoni de 'abouticsernent du projet
»  Point davancement sur le projet

Dresserte des parcelles viticobes of agncoles

Partager 'intérdt de cetie route & Féchelle territoriale

Miewuy g'informer sur les spécificités du projet

Altentes au niveau de lameénagement oe certains cheminements agricoles

Le suppart de présentation est consuliable en ligne, & 'adresse sulvante ©bitios /S novefo-




Conceriabon peeabble- Amenagemendts de b B ente Malvielle ef Hereae-Sampie rencdu &

Restitution et échanges avec les

participants

3.1 Groupe 1

Le groupe 7 &tait constited de 5 personnes, habitants et élus

Concemant la solution préférentielle :
Les points positifs dvoguds

Amelloration de ka sécurité

Réduction des nuisances sonores compta-teny de la réduection du trafic au niveau du
biourg de Malviellle

Caontinuite de la 252 voles sur Nintégralité de Ntindeaire de la RMN141

La maitrise fonciére ast déja assurde sur la majorite du site dimplantation
Laménagernant a parthellement dabuté avec 3 zone déblayée au niveau du
contournanent nord de Malieile

o

Les raccordernents aux départementaies ef bes itindraires de substitution ne sont pas
trés axplicites et leur compréhension est difficlle

L'étude trafic présente des incohdrences et des inexactijudes

Le danger & Malvieille, en I'état, reste présent avec fe flux de véhicules qui
emprunteront Fanclen itindraire de la RN141

La nouvelle cancernant linterdiction des poids lourds dans le centre-bourg de Hiersac
{dvoquee lors de la réunion d'ouverture de la conceration le 03/05/2023) nécessite
une nodvelle réflesion

La position de 'aire de repos pour polds lourds risque dalionoer les délais de
I'opération, car ba foncler r'est pas maitrisé

Concemant la variante « aménagement sur place »
Les points positfs dvoouss ©

Ca groupe consicdre quiil n'y 2 awcun point positif 4 cette varkanta

o

Cette solution ast dangerause, alle ne propose atcune solution au danger que
constitue actuellernent fa RN147 au niveau de Malwaille,

Les nuisances augmentent, car les camions redémarrent aprés les giratoires proposés
Neoassité de retravalller les emprises existantes

Les propositions d'améliocation .

Combiler latrace laksséa par le déblai, 2u nord de Malvialfle.

. Concertation prealabile- Ameragemends de & BN 141 entre Malvelle et Hecsac-Compie rencu A

Concernant la variante « déviation courte :
0 nalrls positif Svnnyés
Ca groupe considére quialie posséde bos miémes avantages que la salution
préférentielle

Les points ndgatifs évoquds
Les points ndgatifs sont ks mémes que la solution préférentietle
Sy ajoutent les délals lés aux nowvelles acquisitions fonciéres nécessaimes.




Enfeux et obiestifs du prajes:
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Themes étudiés - Mobilitg ~ Sécurits

Atefier 10 mai 2023 - Aménagemants de la RN141 entre Malvieille ot Mersac

Variante ASP* Malvieille Variante déviation courte

AL s Amveragement o place




. Concertation préalahle- Aménagemonts de ta RN141 entre Matwedle et Hiersac-Compte rend Abellor r

3.2 Groupe 2

Le groupe 2 était constitué de 7 personnes,

Concemant la solution préférentielle :
Les points positifs évogués
- Lacanservation des rétablissements dénivelés pour joindre Champmition et
Chéteauneuf est pergue comme étant un élément positif

infs naoaE
- Litinéraire de substitution au niveau de la route du pare doit étre maodifié, car difficuliés
pour tourner
- Lasuppression du passage Inférieur a l'est d'Hiersac, Les habitanis et professionnels
du secteur utilisent ce passage inférieur pour rejoindre Hiersac et notamment un
marchand de matériaux.

Les propositions d'amélioration .
- Ajouter une voie dinsertion & 'ouest d'Hiersac pour aller a Cognac
- Créer une vole de substitution en paraliéle de la RN141 aunord de Hiersac pour relier fa
RD14 & léchangeur

Concemnant la variante « aménagernent sur place»:
Les points positifs évogués
- Laconsommation d'espaces agricoles est minimale
- Unco(t nettement plus falble que les autres solutions

Les points néoatifs dvoqisds .
- Lesnuisances pour les riverains sont conservéas
- Laréduction de vitesse sur le trongon Malvieilie est incompatible avec un itinéraire 2x2
yoies
Les propositions d'amélioration :
- Combler latrace Jatssée pat le déblal, 2u nord de Malvieille, pour protéger la nappe
phréatique

Concemant la variante « déviation courte :
- Pas deretour
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. Conceriation préalable- Amemgements de la RN14Y entre Mahiefle & Hiersac-Compte rendu Ateier 1

3.3 Groupe 3

Le groupe 3 &talt constitue de & personnes

Concemant la solution préférentielle :
Les paints positifs dvooués .
La clreutation au niveau de Malvedle est amélionds et séourisée
- Cette solution ne nécaszaite pas de nouvelles acquisitions
- Permet d'assurer une continuité ditinéraire surla RN141 en 2¢2 voles
Préserve le chemin des écobiers (Bovidue & Saint-Saturmin)

fo & .
En 1995, un pant &tait préva pour rétablie la route du Touvent. Les agricultewrs ant éemis
le souhalt de le garder pour dditer dallanger leur itindraire {est RDAZ)

Les prapositions d'amélioration .
- Inauguration 2037
Itinéraire de substitution et chemin agnoole « chermin des Anglals » & consenver

Concernant la variante « aménagernent sur place s ;
Auciin paint positif n'a 4té dvoqud
Les points ndgatifs svngues |
- Ledanger, les nuisances, linsecunte, 1oul va & lencantre dune 2x2 voles. Cest
Imprabable, valre impossible

Concernant la variante « dévietion courte :
Les points positifs dvoguds
Avcun point postif n'a i dvoqué

Les polnts négatifs évogues .
Rapprachement des nulsances sonores par Fapport aux habitations
Néoossite un réaménagerment fancher
Nécessite de refaire certains cheming
Destruction des vignobles
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- Cempertation préakble- Améragements de b AN141 entre Aalveile o Hiersac-Comple rendu Areler ri

3.4 Groupe 4

Le groupe 4 étalt constited de 6 personnes

Concemant la solution préférentielle :
Les points posififs dvoqués -
- Constitue un gain de temps pour respecter le calendrier présentd par la maitrise
douvrage
Iy a une logique de tracé et de sécunsation
L'aira de repos est un point positif
Les paints négatifs dvogues |
- Colite plus cher gue les deux autres varkantes
Aucun aceds direct vers Cognac depuls Moulidars
Perte de deux boviducs dans la proposition
La rue du Pare n'est pas dimensionnés pour recevoilr les flux de camions lids aux
itinéraires de substitutian
Augmentation du trafic dans Hersac

" " ot
La question acoustigue reste & améliorer au niveau de Hiersae
Prendre en comple ke projet du centre-bourg de Hiersac
L'abandan de |'alre de repas peut Hbérer les fonds pour d'autres besoins, dont une
route de substitution pour les PL au Mord de Hiersac, au niveau de |a déchettens

Concernant |a varlante « aménapernent sur place » :

Les polnts positifs dvonusds
Le priz infériewr 4 celul des deux autres variantes a &t mentionng

Les points ndaatifs évoquds
Le danger et Ninsécurité vont perdurer
Les nuisances vont perdurer
Restitution des terralns ot remise en dtat
Concemant la variante « dévation courts :

Les points positifs dvoouds :
Le prix infériaur & celul de la variante préferentielle a é1é mentonns

Les points negatifs évoques |
Rapprochement des nuisances soncres par rapport aux habitations
Le fancher n'est pas acquls

Les propositions damdioration

Installer des pratections acoustiques
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- Connertation préakible- Améragements de b AN1£1 enine Malarile o1 Hiessac-Compie rendu Abskor 11

Mrre Bormmed remercie bes participants de beurs contributiens |
M. Landais cliture la réunion. || souligne lintérét d'une concertation du point de vue de I'usager
afin d'apporter les réponses aux questionnements et manquements du projet.







6.7 Présentation de I'atelier du 11 mai 2023 (environnement - cadre de vie - agriculture) et
son compte-rendu

EX

PREFET _

DE LA REGION
NOUVELLE-AQUITAINE

Liberté
Egalité
Fraternité

Atelier 11 mai 2023 - Environnement — Agriculture




Accueil des participants




Déroulé de I'atelier du 11 mai 2023

Heure Déroulé

18h-18h15 Introduction - Accueill
18h15 — 18h30 Présentation des participants
18h30 - 18h45 Rappel du contexte et présentation des 3 variantes
18h45 - 19h40 Analyse des enjeux : travail individuel (10 min)
Atelier en 5 petits groupes : analyse des variantes (45 min)
19h40 - 20h30 Restitution de I'analyse en grand groupe
10 minutes par petit groupe
20h30 - 20h45 Echanges — Debats
20h45 - 21h Débriefing sur 'avancement du projet

Ressenti des participants
Cloture




Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s'informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https.//www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) & Hiersac

* Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité

- etile 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement;
1

R o e o o s - - - -

* Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
» Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

= Lors des réunions publiques et ateliers




Présentation des participants

Qui étes vous ?

Nom, prénom, commune de résidence ?
Présence a la réunion d’ouverture ?

Quelles sont vos attentes ?




Rappel : presentation du
projet dameénagement
RN141 Malvieille-Hiersac




Historique

Merignac

Ve = "“—.;_:__1 &
rs 009,7‘30 "; i

. |

Moulidars

-

Zone d'implantation du projet DUP 1996

Saint-Saturnin

- 0 1 2 km
| I
\I E R D I Auteur: Verdi
Source : IGN

I Fond cartographique: Google Satellite

DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en 2006
pour 5 ans et aujourd’hui caduque

Maitrise fonciére selon avant-projet de
2007 : 100% apres acquisition d'une
derniéere propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur

commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la RN141
entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-16 du
Code de I'Environnement




Programme d'aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141

Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

Des rétablissements de routes départementales

Une aire de repos de 50 places de poids lourds

Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

Des protections acoustiques




3 solutions etudiees
dans le cadre de la concertation




Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de
Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

Cas Dévlais




Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

: 2X2 voies
' Longueur 8,7 km

n




Les thématiques étudiées



Air — santé

’f =2
5 ¢ /
/ /\ \4«\;?/,/ J.’

Il n'y aucun établissement vulnérable au sein de la bande d’'étude du projet.
5 lieux vulnérables (écoles, EHPAD) sont retrouvés dans les environs du projet.
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Air — santé

= es campagnes de mesure se
sont déroulées :

»du 04 au 30 mars 2022 pour la campagne
hivernale ;

*du 23 mai au 20 juin 2022 pour la campagne
estivale.

|
Figure 41 : Emplacements des points de mesure in situ




Air- Santé — Synthéese des enjeux

\’\JX,-\/ Bande
- d'étude @ c,m.uu:ssia © Ecole primaire
Nombre habitants
\t\’d Projet ! © EHPAD

jeux en termes de ris ar i ion
Aucun

of VL =Valeur imte reglementaire annusite

Enjeux en termes de pollution
Moyenne annuelles estimées NO?2
(moyennes mesures hivernales et estivales)

Tres tort * Fawle
> 100% ¥ L 37.5% = VL s850%

* Fort ;tbt_ Tres fadle
7E% < L. < 100% 25% < VL <375%

Modérs % Agcun
B VL <75% 0% <V L

£25%

o3

hniSin

Consuitants

Figure 73 : Synthése des enjeux




Acoustique

wee | Contexte : Carte Bruit Stratégique de I'Etat

s | sUE le département de la Charente (2007)

L’établissement du constat sonore consiste
en la réalisation de points de mesure.

Les mesures ont été réalisées sur la
période du lundi 01/03/2022 au mardi
02/03/2022.
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Acoustique

s

PREFET

Of LA I:OION e
- Orféa

Identification PNB
trafic 2022

Reamation DRFEA Acouathyun Livin 2022
"

RN141 - Aménagement & 2x2 voies entre Malvieille et Hiersac

La période dimensionnante est la période

iour.

| apparait qu’a I'état actu
sont en situation de Point J
FPNB) car le niveau en facade dépasse

un des indicateurs suivants :

el, 13 batiments
Noir du Bruit

Indicateurs de bruit

Seuil limite (dB(A))

LAeq(6h-22h)

70

LAeq(22h-6h)

65

Lden

68

Ln(22h-6h)

62

lls sont situés en bordure de la RN141 sur

le secteur de MALVIEILLE.

8 batiments de logement presentent
dégaIAement un niveau jour superieur a 65

Pour ces 21 batiments, I'objectif, & terme
sera de ramener le niveau sonore a moins
de 65 dB(A) (soit par report du trafic par la
n d’une voie nouvelle soit par une
rotection a la source ou par isolation de

]

creation
acade).




Le profil agricole du territoire

Cultures de vignes, couvrant
plus de la moitié de la surface
agricole utile locale, soit

2 000 ha environ

Mérignac |

Cultures cerealieres 1000ha
environ

.......

L.l Périmétre restreint
(] périmétre impacté - Emprise du projet
Les surfaces agricoles
Céréales-Oléoprotéagineux
Légumineuses
Légumes ou fieurs
B \Vignes
Bl Arboriculture
Surfaces fourragéres
Surfaces herbacées temporaires
. ’) - AR ) 18 B Prairies permanentes
Moulidars . "W r ¥ Divers
S S8 » 7 . \ Surfaces en gel

Saint-Saturnin




Les cheminements agricoles

[] Emprise réelle du projet
[ Périmétre impacté
Cheminements agricoles

* Auteur: Verdi
Source; BDTopo 33

VERDI
I
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Consignes atelier




Travail préalable individuel

Quel est votre parcours ? Votre usage du réseau ? Vos déplacements ?

Quels sont vos enjeux en termes de cadre de vie ? Bruit ? Nuisances ? etc.

Au regard des exploitations agricoles, quels sont vos cheminements ? Quels seraient vos
besoins ?

Quelle sont vos attentes ?

va




Constitution des groupes de travail

Etude par groupe :
- Variantes proposées
- Points positifs / points négatifs au regard des thématiques : environnement — cadre de vie - agriculture

- Propositions/idées

Durée : 45 - 60 min

Puis restitution/échanges : 10 min par groupe

22










Conclusions et suite




Rappel calendrier de concertation

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023

Pour s’informer :

= Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

= Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

= Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité

- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
= En ligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
= Les registres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

= Lors des réunions publiques et ateliers

26



Merci de votre
participation




Ameénagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac
Atelier de concertation -
Agriculture/environnement

Le 11/05/2023 a Moulidars

AQUITAINE
e

Lpaits
Fravenwi

. Conceriation praakble- Areragements de la 88141 ente Mabasifie et Hiemac-Compte rendu Aleler 2
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- Conceriaton préabide- Aménagements de la 83147 enire Mahaeile #1 Hiesac-Comple rendu Aeler 2

Préambule

24 persannes étament présentes pour ce delsdéme atelier de concertation autour du théme de
l'agriculture et de Fenvironnement de la RN14T, entre Malvieslle et Hiersac gul s'est tehu &
Moulidars.

Etaient également présents :

M. Philippe LANDAIS, Mme Anne-Scbéne CARON, Mme Paudline DEMONTREUX de la DREAL
Maelie-Aquitalne, maltre douviage du projet

hme Amandine BOMMEL, Mme inés GHADDAR, Mme Marnon GOHIER et Mme Emmanuelle
GOUSSOT de Verd, bureau d'étude en charge des dtudes relatives au projet daménagement de
laRM141

La réunion s'est tenue & ia salle des fétes de Moulidars de 18h 4 21h L'erdre du jour &tait e
sulivant .

» Accuell
»  Présentation des participants
» Contexte du projet
Zoom sur ke théme du jour : Emvironmemet et cadre da vie
- Temps da travail
Temps déchange

. Concertation préabble- Améragements: de [n AN141 entre Mahseile &1 Hiesac-Compte rendu Ateier 2

2 Introduction

Rmie Bormmel, représentante du bureau d'é$lude miandaté par ke maitre d'ouveage pour réaliser
les études, prend la parole. pour accueilir es participants. Elle rappelle les étapes de la
cancertation et ses modalités.

La séance commence par un tour de table des participants. |l leur est demandé de préciser leur
narm, prénam, commune de résidence et leur attente vis-&-vie du projet Les attentes des
participants sant récapituldes ci-dessous |
» Les agriculteurs o1 producteurs viennent sinformer sur la maniére dont e projet va
Imnpacter bewr activitd et leur patremoine
Sont B pour vérifler gue lintégralité des points a &t prise en compte par la maitrise
douvrags sufte & un retour dexpérience des aménagemenis & Flgac
Faire part des problémes de traversée of dinsdourts
Usagers da la RN141 ei hahitants concerngs par les nuisances s sont venus informer
des conditions de vie a proximité de la RN141
Rappeler qu'a lNorigine, le projet avait une pormée au-deld de la mobilité, aveo une maison
du Cognac, embléme du territoire
La pree de retard du projet pose des questions sur la suite du calendner
Faire part de leur désacoord par rapport & cerains aménagerments (chemins agricales,
bowviducs, etc.)

Mme Bommel rappelie le contexta du projet, notammeant au regard de Mcologie, de la qualité de
I'alr e de lacoustigue
Le support de présentation est consuliable, en ligne, & 'adresse suivante




. Cancentation préabbie- Areragements e la A3 147 ente Mahieile @ Hiesac-Compte rondw Atelior 2

Restitution et échanges avec les
participants

3.1 Groupe 1

Le groupe 1 &tait constitid de 6 personnes.

Concernant la solution préférentielle :

Les points postifs Svopués |
securisanon de la traversée de Mahaelle
Des nuisances minmisdes
Le foncier est dés acquis

Les paints négatifs dvoouds .
suppression de certains passages notammaent au niveau de la route du Touvent
Malviellle devient un goulot d'étranglement pour le passage des englns agricoles et
transports exceptionnals, aves la suppression de cartains points de passage
Présence denjeux dcologiques difficlies & solutionner notamment avec la présence de
la nappe phréatigue

ss pronasitions d'ameliogation
Les cherning de substitution doivent Stre blen entretenus et dimensionnds pour l'accuell
des poids lourds notamment (pas de chemins blanes, ete)
Prévoir des plantations de hake avec obligation de résultat be long de ka 232 volkes
Makntenir les points de passage au Touvent notarmment

Concernant la variante « aménagement sur place » ;
Les paints positifs dvomiés |
Le seul poirt positif évogue est le colt inférieur aux autres variantes

Les paints néoatifs dwooies ©
Catle golution ne solutionne pas ke danger ef les nuisances gue constitue le passane de
la RN141 dans Malvieille

Concemant la variante « déviation courta :

Les points positifs dvoouds
Pas de points positifs évoqueés

Les palnts négatifs dvogisds
Le remernhrament effectud au début des anndes 2000 en anticipation du projet & &1é
mial vécu. En refaire subir unawsx exploitants et proprigtaines serait un gros frein au projet




Enjeux et objectifs du projet;
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Thémes étydiés - agriculture - Environnement — Cadre de vie

Atelier 11 mal 2023 - Aménagements de la RN141 entre Mahvelile ot Hiersac

| ASPy Andragemens ur plaos




. Concartation preakhibie- Aménagements da la BX1 41 entre batweile ot Hismac-Compte rendu Atelier 2

3.2 Groupe 2

Le groupe 2 étalt constitue de 5 personnes

Conoemant la solution préférentielle -
Les points positific dvomids
- Catte varanta ne nécessite pas de nouvelles acquisitions fonciéres Fautant plus Gue les
terrains ont déjd été replantés sulte au remermbrement
- Réduit fes nuisances

- Suppression du passage route du Touvent engendrant un contourmerment denviron 2kam

- Suppression de 2 bovidecs at niveau d'Hiersac done pour ceus gui om Mabitede de les
utiliser, cala constifue un double désavantage

- Les bowdues, qul disparaissent dans ke prajet, constituent aujourd hul des passages clés
aved un trafic irmportant

- Lamajorité des vignables se trouvent au nord de la future déviation, d'ol lmporiance
de conserver un passage

' . i
- Auniveau de fa route du Touvent, iFest impaortant de créer un passage asser large pour
faire paseer potit el gros ghbier. Le secteur peul aussl &tre avaniagewx pour
lervirennement aves la mise en place d'un bac de réfention ol se ressource la faune

locale:

Concemant la varlante « aménagement sur place s
Les paints positifs dvonuss :
- Aucun point positif n'a i dvogué

Les points néoatifs évoqués
- Les nuiganoes pour les riverains sont conservées
- Setrouve trop proche du bourg de Malbveille
- Impacte les vignas qul sont arientées phein sud

Concernant la variante « déviation courte :
- Pas de retour, car ils ne sont pas daccord avec cette variante




Enieux et obuectifs du projes;
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. Concertation preahbe- Améragements de la ANTAT entre Mahaeibe = Hiersac-Compte remde Aeler 2 . Concerimiion praalable- Amemagernants de (o Ak 4T entre Mahvieile 21 Hiersac-Compte rendu Agelier 2

tefragsements, arrachage de vignes, ete les habitants et exploitants ne veulent pas

3.3 ["II'III]FE 3 repartir de 2éra.

Le groupe 3 étalt congtitue de 5 personnes "

- Cegro ropose d'abandonner cette varianie
Concemant [a solution préférantialla : SRR

Les points positifs évogués
- Letrace est déblayé, une partle des travaux est donc déja faite
- Levignoble a été reconstruit apres e remembrernent
L'étignernent du tracé de la RN des malsons apparte un confort pour ks riveralns

Les points négatifs Svoquds |

- La route du Touvent avail &8 créde sous forme dune compensation pour les
agricultewrs, afin que lewrs temps de frajets dun obté A Fautre ne saient pas trop
impactés. Le projet, tel quiil est présentd aujolrd'hul, ne fait plus figurer ce passage et
atlonge considérablernent e termips de trajet at de franchissament des agriculteurs, avec
leurs engins agricoles.

- Le projet wrbain de Hiersac dinterdire les pokds lourds dans le centre-bourg et la
modification du plan de circulation peut poser probléme [l st nécossaire da faire
prolonger une wobe le long de la ddviation de a route de Roulllas jusquiau nouvel
achangeur, & I'est

- Congerver rétabhr la route du Touwvent sous forme de passage mixte agneole et faune,
comme dans le projet initizl

- MNepas aménager ke chemin des Angiais (Salnt-Saturning £t le chemin i Crox du Chat et
les conserver en chemins « blanas »

Concernant la variante « aménagement sur place » ;
Les polnts posiifs évogués -
- Aucun avantage n'a 8 ralevé

Les points néoatifs L
- Maximisation des nuwsances dans Malviellle
Cette vanante pose des difficultés de franchissement aux agroulteurs
- Letracé étant déblayé, comment viendrons-nous le combler 7 en déblayant quelle autre
partie du termritolre ?
;

- Cegroups propose d'abandonner cetle vanante

Concemant la variante « déviation courte :
Les points positifs évoguds |

Aucun avantage n'a id relevd
Les points négatifs dvoqués -

- Cette vatiante est jugée comme &tant inutile étant donné que le terrassemant a déja éné
réaksé Cette variante nécessitenalt Facquistion da nouvelles parcelles, de nouveais
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. Conceration prachiie- Aménmgements de la B 141 entee bakweile ot Hierac-Compte rendu: Atelier 2

3.4 Groupe 4

Le groupe 4 &talt constitue de 6 personnes

Concermnant la solution préférentielle -
Les points pociiifs dvagués .
Le remembrement a déja éié fait pour sécuriser le foncier de cetie variania
Le terrazsement a dijl été réalisd
Réduiz considérablement les nuisances au niveau de Malviellle
Les points négatifs dvoqess |
- Le passage supdnar de la route du Touvent a disparu du proget inteal
Al niveaw de Hiersac, been wrifier que fa hauteur ot la largeur des passages solent
compatibles aver tous les engins agricobes
Risgue de ré-engorger le bourg avec les routes de substitution talles gu'elles sont
dessindas aujourdhul

Concamant la variante « aménagement sur place >
Les paints positifs dvogués ©
Aucun paint posiif i'a &l Syvoqud

Les points négaiifs évoqueés .
Le danger a1 Flinsdcurité wont perdurer
Les nuisances vont perdurer
La seule portion & 2x7 voies sur ke racé

Concermnant la variante « déviation courte :
Lec points pocitifs dvogués ;
Aucur pant positif m'a été dvagué
o ﬂﬂ.ﬂts E'n, 1 Es é!ﬂ J Iéﬁ
Nécessite de nouvelles acquisitions foncidres

Rapprochs les nuisances sonores, en comparaison aved la varlante préférentielle
Renaturer le tarrassement déja effectus
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. Conceratinn préabite- Aménagernents de (2 A1 41 enoe Mahseile & Hiesac-Cormpte rendu &telier 2

3.5 Temps d’'échange :
Un temps d'échange permettant auk participants de faire des compléments est ouverl. Les
participants ont Swoque |
- litindraire de substitution entre Vigere et Hiersac | manque de bouctage des cherming
blance entre RD41 et la RDS3. S le projet vient [impacter, il faut bien e rétabilir
- Un hahitant propose de faife une vose de substitution sur un chemin blanc existant
{chemin des Anglais) mals qui néeessite de prendre du terrain sur des vignes,
Lez habitants el proprétaires sont contre cette praposition, car il v 8 aujourdhui
beaucoup de vie autour de ces cheming (Nounous, commerces, et ). lls proposent que
le chermin reste en l'état. avec un potentied trafic aceny, gul ne poserait pas de problémes.

Mme Bommel olétuee |a réunlon Elle affirme avalr enteridu les demandes
aérilé au niveau de Mahieille, des franchissements au nives de ia s
roules de Subielituliod

a4 re

Elfe rappalie que les CR de rdunion serom disponibles an ligne et Iz date de la union de cléture
le 31 mad 2 Hiersac, a paj







6.8 Présentation de la réunion de cloture du 31 mai 2023 et son compte-rendu
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Ordre du jour

. Mot d'accueil

. Rappels sur le projet

. La participation a la concertation
. Les expressions du public

. Les prochaines étapes







Rappels du projet




Localisation

BN

rente-

Maritime ..

Moulidars




Contexte et objectifs

Améliorer les conditions de sécurité routiére et de confort des
usagers de la RN141 ;

Améliorer les dessertes locales des hameaux et des exploitations
agricoles et I'accessibilité du territoire, pour contribuer au
développement économique local ;

Améliorer et fiabiliser les temps de parcours ;

Améliorer le cadre de vie des riverains de la RN141 actuelle ;

Prendre en compte les thématiques environnementales et
appliquer la démarche « Eviter/Réduire/Compenser » pour les
habitats naturels, |a flore et la faune, la ressource en eau, le
paysage, le patrimoine, la qualité de I'air, le bruit, le trafic, etc.




Programme d’aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141

Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

Des rétablissements de routes départementales

Une aire de repos de 50 places de poids lourds

Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

Des protections acoustiques




Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de
Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

& T

I |




Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

- 2X2 voies
; Longueur 8,7 km







Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s’informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html!

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deux ateliers : 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité
- et le 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

* Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
* En ligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
* Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers




Les chiffres de la participation au 31 mai

Participation a la réunion d’ouverture : 54 personnes
Participation a I'atelier thématique mobilités — sécurité : 25 personnes
Participation a I'atelier thématique agriculture — environnement : 24 personnes
Nombres de contributions :
= Site internet (exportation des statistiques en cours) :

» 45 démarrage de questions

» 17 contributions complétes
» Registres en mairie :

= St Saturnin : 0 contribution

= Moulidars : 5 contributions
» Hiersac : 2 contributions

12







Agricole

= Souhait de conservation du rétablissement agricole de la route du
Touvent

= Proposition de modification des rétablissements des cheminements
agricoles coté Hiersac

= Demande de mise en ceuvre de mesures d'accompagnement de type
haies

14




Rétablissements agricoles

Passage supérieur
Passage inférieur

' RN141 Section courante

RN141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac
Rétablissement de communication
Chemin agricole

Emprise APSM

Limite commune

OA ou carrefour supprimé




Chemins agricoles a rétablir

Réflexion sur chemins
agricoles dans ce secteur




Sécurité / Flux / Desserte

» Mise en avant d’enjeux sur l'itinéraire (complément au
diagnostic) :
= Problématique sécurité de Malvieille (sortie riverains,
vitesse, etc.)
= Gestion flux PL en traversée de Hiersac (Nord/sud)
= Modification circulation PL dans Hiersac et St Saturnin

» Demandes exprimées :
= Question de I'ajout d'un accés vers Cognac depuis la
RN141
» Propositions d'itinéraires alternatifs pour les
rétablissements (notamment dans Hiersac)
= Question de la localisation de I'échangeur qui donne
acces vers Angouléme

17




Rétablissements et échangeur

Demande ajout Demande
échangeur suppression Proposition itinéraire de
d’acceés RN141 voie de substitution

substitution

18




Environnement/Cadre de vie

= Questions sur la prise en compte des especes protégées
(notamment sur la zone déja décaissée)

= Questions sur la prise en compte de la problématique climatique
dans le cadre de la conception du projet (alternative routiere)

» Expression des nuisances acoustiques actuellement ressenties
et de I'impact potentiel du projet (notamment c6té Hiersac)

= Demande de positionnement d'une aire de covoiturage a
Malvieille

19




Caractéristiques techniques de la solution proposée

= Demande de précision sur la longueur et la localisation de la zone
en déblai au niveau de Hiersac

» Est-ce que les ouvrages d'art sont dimensionnés pour les engins
agricoles et les poids-lourds ?

20



Calendrier de I'opération

= Expression répétée d'un souhait de voir accélérer le projet

= Question du maintien dans le programme de l'aire de
stationnement PL

» Souhait maintien projet Maison du Cognac au niveau de

I’échangeur

: Consensus pour poursuivre les études a partir de la variante
préférentielle

21




Les prochaines etapes




Calendrier de I'opération

2022 22025

Etudes et concertations nécessaires a la

DUP
Bilan de la concertation, études préalables, avis de
l'autorité environnementale, enquéte publique,
arrété de DUP

2025 a mi 2027
Phases de conception détaillée

Acquisitions foncieres éventuelles,
amenagement foncier éventuel, autres
procédures (archéclogie préventive, etc. ), études
de projet

23




Prochaines étapes

» Contribution possible jusqu’au 2 juin (registres mairie ou site internet
DREAL)

» Elaboration du bilan de concertation et des suites données par le maitre
d’ouvrage qui sera mis en ligne (juillet 2023)

» Poursuite des études préalables

24







Ameénagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac

Réunion de cloture de la concertation

Le 31/05/2023 a Hiersac
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. Concevtation préniable- Ameragements de b RN141 mine Mahiedle o Hisrsac-Compte rendd réunion e clitor

Préambule

57 personnes élalent présentes pour cetfe reunion de cidiure de la phase de concertation
parant sur 'ameénagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac. Les participants étaent des
habitants des commumnes de Moulidars, Higrsac of Saint-Saturnin.

Etaent également présents ;|

M. Michel DUZELIER, M. Philippe LANDAIS, Mme Anne-Soléne CARON, Mme Pauline
DEMONTREUX de la DREAL Mouvelle-Aauitaine, maitre douviage du peojet |

Mme Amandine BOMMEL, Mmae inds GHADDAR de Verd), bureau d'étude en charge des études
relatives au projet d'ameénagament de la RN147 |

hMme Martine BEAUMARD, Maire de Hiersac

M. Jean Louls OLLIVIER, Tar adjoint au maire de Hiersac, responsable de la commission «
Anirmation et vie locale s |

b, Jacky PLANTIVEAL 2e adjoint au maire de Hiersag, responsable de la commission « ravawx
entretion des infrastructures et envirennement =,

hime Sylvie Yannick MOCOEUR, Maire de Maulidars
M. Jérdime SOURISSEAL, président de fa communauté dagalomération du Grand-Cognac.

La réunion §'est tenue & fa salle des fétes de Hiersae de 18h2a 20h: L'ordre du jour stait be suivant
w Accuell
» Rappel sur le projet
» Les participations 4 la concertation
»  Les résultats de |a participation - les expressions du publec
» Lecalendrier
» Termps déchange

Mots d’accueil

Mme Bommel, représentanie du bureau d'élude mandaté par le maitre d'ouvrage pour réaliser
les études, prend ta paroke pour accueilir les participams. Si cette réunion margue ka cldture de
la concertation, carte dernibre se paursuit jusqu'au vendredi 2 juin 2023 Les reqistres enmairke
ot la plateforme en ligne restent accessibles et disponibles jusqud cette date, Les résultats
globaux seront repeis dans ke bilan de la concertation

L'objectif de cette réunian est de faire ke bilan de la concertation e présenter les suets abordés
dans les différentes contributions et ateliers.

M. Duzehier, chef du service déplacements, infrastructures ef transports 2 la DREAL Nouvelle-
Aquitaine, représentant de Etat ef de la maitrise d'ouvrage, remercie Mme fa Maire dHiersac
pour laccueil et rappele Fobjectif de la concertation qui est de permetire 4 lous de s'exprimer.
H rappelle les modalités de la concertation et la fin de la periode de concertation le 2 jusn 2023,

Rappel des rmodalités de concertation

» des registres et les dosslers de concertation en mairies dHiersac, Moulidars et Sami-
Satumin

»  Les panneaux daffichage mis & disposition en maine de Hierzac
Des réunions et des ateliers de concertation (voir ci-dessus)
Une page dédde sur le site de la  DREAL it W
LTI e dwelo D pesine iy, | 1 (A W A ][ el

La concartation a révéld un consensus sur fa nécessité de poursuivre bes dludes sur la vananie
préférentielle. issue de la variante historgue La DREAL indique quelle a conscience des
engagernants pris par I'Etat dans le passé mais se doit de prendre en compte les évalutions
réglemantaires et anvironnementales actuelies. Clest dans ce contexts gue sont mendes les
nouvelles dtudes.




. Concertation prenlable- Ameéragements de b AN141 enine Makieile of Hiersac-Compie rench riumion de cifhre

Contexte du projet

3.7 Rappel du contexte du projet

La AMN14T est une route départernentale gu traverse 3 départernents sur un itinéraine qul a
béndfick d'une Déclaration d'Utilite Publigue en 1996, Le trongan entre Malvieilie et Hiersac ast
le seul troncon encore & 2 voles sur findraire. Mous pouvens considérer que certains fravaux
ont déja débuté avec les acquisitions foncléres de Nntégralitg du foncler rdcessalre pour fe
projet et les déblals qui aufourdhui laissent une trace au Nord de Malviedle, dans la commune
de Moulidars,

L'objectif final est donc daboutir aux travaus, pour améliorer la séouritd, la desserte, le cadre de
vie aux abards de la RN141.

Le programme damanagement gui 8 &té proposs se bage sur lag principes suvants
» Lamise & 2%2 voies du trongon entre Malviellle et Hiersac,
»  Un échangeur complet toumé vers Angouléme |
= Laménagement d'une aire de poids-ourds d'une cinguantaine de places |
= Laménagement de protections acoustiques

3.2 Point sur la concertation :

La concertation a eu Hed sur une durds d'un mols avec plusieurs outits mis a dispasition ©
= Panneaus dexposition en mairle de Hiersac,
» Regicires en mafries
= Réunions de démarrage ef cidture
» 2 ateflers Thématiques [mobilité/sécurité et agriculture/environnement) ;
» Contribution sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aguitaine.

Ce sont emviron 100 personnes gui ont participe & 2 concertation en présentiel, lors des
différentes réunicns of en ateliers {aux dates suivantes © 3,710, 17 et 37 mai 2023).

17 Contributions ont &té scumises sur le site internet. Elles sont consultables ainsi que leurs
reponses.

Les expressions du public
I est possible de lster les prerniers ansefgnements de ce qul 2 été dit lors des temps d'échange
et de répondre aux guestionnements des panicipants,

Au sujet de 'agriculture ©

Une demande forte du réfablissernent du franchigsement au niveaw de « {a route du Touvent =
a &té axprimée par 3 grande majorité des agricultewrs et exploftants du feritalre puisqulil
carestitue 'un des seuls points de passage intermédiaire de fa future déviation pour les engins

agricobes.

. Conpertation préatable- Amémagements de ka AN141 entre Maivieile & Hevsac-Compre rendu réurion de citure

Des habitants ont souleve gue ce passage est utilisd avtant par les agneulteurs que par la faune
et fa flare locale Co polrt sera donc regardé de prés dans les futures 8tapes de conception.
Les rétablissements et itinéraires de substitution ant largement até commentas af cnfiqués par
les usaners

Sur le sacteur de Malviallie, I est demandé la eréation de hales k2 long de la déviation pour paller
les problématiques lides natamment aux nuisances visuelles,

Desserte of circulation :

La commune de Hiersac expdrimentera, & Fété 2023, un plan de drculation interdisant e
passage des poida-ourds a lintérieur du bourg. Les serices de la DREAL sont ntéressés par
un retowr d'expérience une fols ce plan de croulation mis en exergue afin d'adapter le projet
daménagement de la RNT41 & ces résuliats.

Iy & aussi la problématique des carrefours dans la comimune de Higrsac, Au niveau du bourg,
da nombreux carrefours se succédent el posent probléme du fait de leurs diroitesses,
engendrant des difficuliés de circulation pour les poids-lowrds. La RD14 deviendrait une voie de
substitution pour éviter gue les poids-lourds passant dans ke centre. |l a &té proposs que les
voies de substitution, au leu de passer dans ke contre de Hiersae, passent au nord de la RN147,
dernere la déchetterie,

Mais cela pose fa guestion de l'artificialisation des sols par la création de voies nouvelles. Uine
réflexion poussde & co sulet sera réalisde.

Enfin, das attendus différents ont 414 exprimés quart au devenir du chemin des Anglais, au
nitveau da Saint-Saturnin &1 seront examings

Environnement et cadre de vie !

Dans un souc d'écologie, la guestion g'est posde sur le devenir des espécas of des habitats
protégés le long de Pitindraire, notamment au niveau du déblai La DREAL assure que la
séquence « Eviter, Rédulre, Compeanser » sera appliguée afin de réduire les impacts du proget sur
[environnemeant,

Une contribution guestionne lmérét dun projet routier dans le contexte actuel La DREAL assure
gue malgre largument environremental, le profet est attendu ef présente des enjeux autres,
portant sur ka qualité de e et [a séeurité rotamment

Enfir, les habitants de Moulidars, plus précisément ceux de Malviellle, ont insisté sur le besain
de sécurniser le secteur en attendant f'aménagement et la déviation car ce sont des problémes
actuels, gul ne pawvent plus attendre

3.3 Les prochaines étapes :
Les prachalnes dtapes du profet, suite 4 la conceriation, sont
» Réaliser le bilan de ka concertation (courant été 2023) ;

# Falre dvaluer le projet en prerant en comple les déments svoqués lors des rdunions
aleliers et les besoins des usagers ef habitants |

»  Débuter la phasze d'études préalables |




die b RN 141 enine Sabawile ot Hiersac-Compie rench reunion de ciblune

. Coninertatian préaiable- Améragemen

| Figure 1: rappel du calendrier du projet




. Concectanan preatable- Amenagements de a RN141 entre Mabtoede ot Hiessac-Compte rendu reunion de ciafure

Echanges avec les participants

Les échanges sont retranscrits ch-aprés par thématiques abordées fors de la séance de
Questions — répanses.

4.7 Les cheminements agricoles
Q. U exploiiant |
deia RN141 pour

20 30 nord ef al sud de la RNT41 se demande comrment Se fera 13 traversée
sndre la reute de Champmilion

R Le projet routier ne propose pas de soiution a 'ensemble des preblématiques car chaque
solution peut interagit négativement sur d'autres ééments du projet. De pius, Il nécessiterait un
budget trop imporiant.

0. Le pagsage au niveau du chemin du Touvent ost trés um ! SeFVer we
accessibilité au franchissement de la RNT4] pour fes enging agricoles, Les explaitants insistent
SO son utiieé

R: La suppression du chemin état une piste d'économie. Son importance a #té clawement
exprimée.

. N
4.2 Le parking pour les poids-lourds
0 Le parking posds-lourds est Impartant ef nécessaire, au regard des besoms, mais constitise un
colt mparfant Powguol ne pas stir fe budget dans Ln premier ler dans des
amenagements liés 2 la sécunsation de fitinéraire en attendant Ia finaiisation de fa déviation et
retarder fa mise en place de laire de stationnement powr pokis-lourds ?

Un intervenant, li-méme camwonnelr, affirme que le modéle éoanomigue actuel dans ce corps
de métier vagt que les poids lourds deviennent de plus en plus mobiies, réduisant ainsi le besein
de sfatannet

R Le besoin de stationnement des poids lourds st un réel besoin qui ne peut pas étre négligé
au regards des enjeux de sécurité. Les avantages et les inconvénients de la réalisation de cette
aire serant examinés

M Sourisseau, président du Grand Cognac, ajoute qu'aujourdhul un écart territonal existe entre
l'absence d'aire de stationnement poids-tourds sur I'est du département de la Charente et une
concentration & 'ouest, que cette aire vient encore creuser. La crainte est que cette aire
constitue un frein budgétaire dans la réalisation du projet.

0 thh Habitant constate que de nombreux poids fowrds stationnent tégalement dans un espace
forestier aux alentowrs de Cognac, [émoignant d'un réef besoin

. Goncertation préainhle- Améragements de la AN141 erine Malieile & Hisrsoc-Comple rendu réurion de cidture

4.3 La sécurité

£ Lin habutani die Mahgeiie se dermanne pourguor les panneai daniae de Malviedie ne sont pas
plus wsibles pour signifier l'enirde du hameau el raleniir les automoblles, I propose polammant
linstalfation d'un radar pédagogiie

B : Mme le Maire de Moulidars confirme guun radar sera installé en juillet & Malvelieet il y a
aura ensuite des aménagemenis ponctuels avec des passages pidtons, des marquages au sol
et des rétrécissements avec des Gablons. Une subvention importante serait acoordée.

4.4 Autres interventions

Q! Les habitants de Malvielle viven! depws des anndes dans Tinsdcuité f Je dang
putilige magews st gane de protégar Matveile coupléde & fa furdification du trafic entre Cognac
et Angouldrme

nsidére que fe gan de femps de 1.5 minates sur le secleur ne suffira pas pous (Ustifier de
e e la 222 eair & Lne 21 vile powr b dédwiation au nord die Mabaedie
A pglamirnant Loy astrucirs el aspdrar recoailir fensembie des subventnans
at geos financaments

o fo ol de i

Actuelement cerlzines maisons soni & 250-500m de fz AN, Avec Jes nwsances Indwifes par
Line 2x2 voles ces nuisances seronl acorues, malgre une rdalisalion en dablals de la 2x2 élant
danné quawjourahi on entend les voliures arriver de Join

Cancermant Faire de stationrament oo posds-lourds, | cansden: gue 2o posiinn & roximiie do
bowg conshilue une nuisance sorare el séctntaine (manoewre des poids fowds 3 |2 sortie de
I'zire}.

B Dang le cas despéop, Nenjeu gain de temps nest pas le plus important 21 il paut v avolr
dautres mativations pour néaliser une 2x2 voies. loi, les enjeu de séourité et de cadre de vie
sont importants: Le dossier de déclaration d°utilité pubbque doit aborder différentes hypothéses;
les comparer et dtudier fes impacts.

La proposition d'une 2x7 woee seule paurrait &tre difficilernent ustifiable. Une section de T1km
e trongon en2x 1 voles sera délicate & faire accepter par les conducteurs, car cela constifue un
temps d'attente impaortant pour les usagers. Elle est peut étre envisageable avec des créneaur
de dépassement sur le trongon.

0 - Pourguod doil-on justifier de futilté publigue alors quislie a dag &8 jusiiflige dans fa premiéne
Déclaration dUdite Publique de 7996 7

R: La DUP est devenue cadugue, ce qui nécessile fa reprise des é&udes, de fagon plus
approfondie pour répondre aux nouvelles rédglementations, plus contraignantes que les
décennies précédenties.




. Concertation préaiable- Améragements de la AN141 emtre &akietle et Hersac-Compte rendy réunion de clture

Cloture

M. Duzelier cléture ta réunion en rappetant les prochaines atapes du projat

Prembérernent, un bilan de la concartation sera publié sur le site de la DREAL

Les éiudes dopportunité zeront finalisées cet été avec bes résultats de ta concertation et des
besolns et une nouvelle phase lde aux éludes préalables débutera

Il remercie les habitants et les acteurs pour leur participation. Il assure que la concertatlon se
poursuivea, notamment aves bos colkectivités.

« Ce gur nows amime c'est de faire avancer cotte apgration aw plus vite ef au
ey possile s







6.9 Tableau de receuil des contributions internet et les réponses du maitre d’'ouvrage

Nom

DUGAND

DUGAND

DUGAND

BAUD

Statut

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Commune de
résidence

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Je m'exprime

Bonjour Madame Monsieur
Le positionnement de I' échangeur d' acces a la future 2x2 voies est prévu entre Hiersac et Saint-Saturnin .Actuellement un semi-
remorque arrivant de Sireuil traverse Hiersac tout droit jusqu'a I' accés a la 141 au niveau du carrefour de la route menant a
Rouillac & a la déchetterie . Cet acces sera fermé et le semi devra donc tourner a droite quelque part dans Hiersac pour accéder au
futur échangeur . Impossible pour lui au carrefour du magasin Vival .1l devra donc contourner la place Louis Larrieu puis passer
devant la boulangerie avec trois virages en angle droit dont deux nécessiteront pour ouvrir I' angle d' étre en pleine gauche a la
sortie ou a | entrée du virage ......et je ne vous parle méme pas de | état du macadam lors des grosses chaleurs avec le ripage sur
le sol des pneus d' un semi en pleine charge ! Ne serait-il donc pas judicieux d' ajouter au projet la création d' une simple bretelle d'
acces a la future 2x2 voies au niveau du carrefour actuel de la route menant a Rouillac & a la déchetterie ?

Cordialement

Yves Dugand

Bonjour Madame Monsieur

J' ai trouvé ce document émanant de vos services ot on y voit en rouge un prolongement de la route venant de Chateauneuf ,
coupant tout droit aux abords extérieurs de Hiersac pour rejoindre la rn 141 avec une bretelle d' accés, ce qui permettrait de
canaliser les PL hors du centre de Hiersac et ce qui serait trés bien a la fois pour les habitants et les chauffeurs engagés dans des
manceuvres quasi impossibles pour des semis en centre -ville de Hiersac . Or je n" ai pas souvenance qu' on en ait parlé a la
réunion de Mercredi . Ce projet a-t-il été abandonne ? C' était pourtant une excellente solution .Je demande qu' on en reparle .
Cordialement

Yves Dugand

PS : désolé mais je n' arrive pas a joindre votre document a mon courrier .
je vais le faire parvenir a la Mairie de Hiersac

Bonjour Madame Monsieur

Pour pallier un petit peu au réchauffement climatique et diminuer la pollution de la future 4 voies , serait-il possible de planter,
derriére les glissiéres de sécurité , tout au long de la liaison Malvieille-Hiersac , une haie d' arbre des deux c6tés de la route ? Et
aussi, bien évidemment sur |' aire de repos prévue pour 50 PL .

Cordialement

Yves Dugand

Au niveau de Hiersac, la N141 est trés proche du Bourg, ce qui constitue une caractéristique trés particuliére. Un bruit de fond
permanent accompagne notre population matin, midi et soir. Aujourd'hui, vous envisagez une 4 voies autorisant les 110 km/h, avec
possiblement 4 véhicules passant quasi en méme temps au lieu de 2 actuellement. A ce propos, les études du Traffic présentées
montrent des moyennes, mais les nuisances réelles, elles ne sont pas moyennes notamment lorsqu'elles sont fortes comme durant
les ponts de mai ou les périodes estivales d'été. Tres clairement, dans tous les cas, la nuisance va étre trés amplifiée et se sera
sans doute en dessous des normes exigeant une protection acoustique. Ce projet de 4 voies est donc inacceptable. Tout ¢a, pour
gagner quelques minutes sur les derniers petits km qui ne sont pas en 4 voies, le jeu n'en vaut pas la chandelle. Les questions de
sécurité et de confort de la population peuvent étre traitées de fagon décorrélées: il faut renoncer au doublement des voies, il faut
installer une glissiére centrale de séparation, il faut conserver, sécuriser et améliorer les accés a la N 141 depuis Hiersac (
I'échangeur prévu direction Angouléme va déséquilibrer les circulations a I'intérieur du Bourg), il faut rétablir aprés toutes ces
décennies, I'accés au départementales coupés par la RN 141 et enfin, il faut réaliser le contournement de Malvieille sur le
terrassement déja préparé mais pas en 4 voies. C'est bien le moins que I'on doive aux populations qui ont subi toutes les
nuisances durant des décennies, scandaleusement sans aucune compensation. La proximité des populations interdit I'hypothése
4 voies et les 110 km/h, sur I'ensemble du secteur Hiersac- Malvieille. Depuis toutes ces années, y a t-il eu des études d'impactes
sur la santé de la population du fait de la pollution sonore mais aussi de celle aux particules fines impliquée dans prés de 250 000
déces/an en Europe ? L'installation d'une aire de repos pour les poids lourds (une cinquantaine) a proximité du Bourg est
impensable sur le plan sanitaire. Chacun sait, que les chauffeurs ont souvent besoin de faire tourner les moteurs a I'arrét... Quel est
le bilan carbone prévisionnel du projet présenté ? Aucune information n'a été donnée sur ce sujet lors de la concertation, la veille
de I'annonce du plan vélo par le gouvernement. S'il y a 100 millions d'euros a dépenser d'argent public, alors sécurisons 'ouvrage
existant, contournons Malvieille et prenons des mesures immédiates pour soulager les habitants et avec les économies réalisées
sur le projet initial, réfléchissons a créer une voie cyclable permettant de rallier Angouléme en retrouvant, par exemple la coulée
verte de la Charente pour les vélos ordinaires, ceux a assistance électrique et pourquoi pas pour les vélos cargos... Peut- étre cela
permettra-il le développement de nouvelles activités économiques dans nos villages, autour de cette nouvelle, trés ancienne
mobilité? Faisons des contraintes climatiques et du stress énergétique déja lui aussi bien engagé en Europe, une opportunité pour
se désintoxiquer des énergies carbones et s'inscrire dans un projet de société souhaitable et résiliant plut6t que de poursuivre les
vieilles recettes du toujours plus vite, sans nous préparer aux déréglements climatiques déja engagés et qui vont s'intensifier, avec
au bout et ce plutt rapidement, la certitude d'une trés grave récession si I'on s'acharne dans ce type de projets. Décidément ce

Réponse DREAL

Bonjour,

L'ajout d'une seule bretelle d' acces a la future 2x2 voies au niveau du carrefour de la RD14 parait
difficile techniquement compte tenu de I'exiguité des terrains et contraire aux regles de I'art. Mais la
question de la circulation des poids lourds, comme des véhicules Iégers, dans le bourg de Hiersac
est bien enregistrée. Sur ce point, I'expérimentation d'une modification de la circulation de poids
lourds mise en place par la commune de Hiersac dans les prochaines semaines devrait étre riche
d’enseignements. L'étude d'opportunité va étre actualisée sur ce point.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour, Il est bien prévu effectivement un rétablissement de la RD14 par I'ouest du bourg de
Hiersac. Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

Des aménagements paysagers sont bien prévus dans le cadre du projet mais ne sont pas encore
définis a ce stade des études. Une attention particuliére sera portée sur ce point et sera présenté
dans le cadre du dossier d'enquéte publique.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre
regardées de prés. Les prospectives sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas
carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer les pratiques : électrification de la
flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en compte les
aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.

La question du bruit sera traitée dans le cadre du projet, il faudra mettre en place des protections
acoustiques car une route a 110 km/h fait plus de bruit qu'une route @ 90km/h. Nous avons une
obligation de résultat : toute route est soumise a des réglementations auxquelles elles doivent
répondre en termes notamment de valeurs limites de bruit.

Concernant le bilan carbone il sera calculé dans la suite des études.

Cordialement, I'équipe projet.
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Dugand

Habouzit

BAJOT

MOULIN

JOUBERT

HERMAN

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Hiersac

Saint-Yrieix sur
Charente

Moulidars

Hiersac

Moulidars

Jarnac

Jarnac

LE VEURDRE

projet de RN 141 en 4 voies sur le secteur Hiersac-Malvieille est une extravagance anachronique et a bien considérer les enjeux
climatiques, il s'agit d'un projet tout a fait irresponsable.

Bonjour Madame , Monsieur

Dans certains départements le macadam de la route n' est pas noir mais de couleur claire . Si la raison est purement esthétique , n'
en parlons plus ..... mais si la raison est de lutter contre le rayonnement solaire et le réchauffement climatique ET Sl il est prouvé
que cela est efficace , il serait peut-étre alors judicieux de faire de méme pour le macadam de la future 4 voies ......?

Cordialement

Yves Dugand

L'aménagement serait une bonne chose. L'axe de malvieille est trés passant et dangereux avec son carrefour. Il y a régulierement
des accidents car beaucoup s'impatiente. Avec un aménagement la circulation serait plus fluide et moins dangereuse.

Ce projet a divisé la commune en 1994. Et rien n'avance comme d'habitude. Je pense que je serais sous terre quand le projet
aboutira. L'état attend un terrible accident. Bus scolaire coupe cette nationale.

Bonjour

en général quand une déviation est crée, elle ne passe pas au raz des habitations. le raccord Pi17 vers d14 est tracé au bout des
jardin des habitations situées allée des vignes ainsi que d'une autre habitation route de Moulidars. je pense qu'il est tout a fait
possible de décaler cette déviation d'une centaine de métres vers |'ouest pour atténuer les pollutions (bruit et échappements de
camions).

Cordialement

L'urgence de la déviation de Malvieille est une réalité. Tous les jours je dois prendre la RN 141 direction Cognac et c'est de plus en
plus difficile pour traverser et je dois prendre des risques car aucun véhicule ne circule a 50 Km/h. Depuis quelques années le
nombre de véhicule (camion) a beaucoup augmenté.

Depuis 1994 que le projet a été validé, il est inadmissible que I'on est attendu aussi longtemps pour ressortir ce projet. Le constat
est simple nous sommes dirigé dans le département par des politiciens de tous bord incompétents . Le tracé historique devrait étre
maintenu , mais combien de temps faudra il attendre alors que le flux de circulation augmente et que la facture final va grimper, et
pour ne rien arranger, les associations de défense de la nature vont comme de coutume chercher un prétexte pour repousser les
travaux. Cela fait quarante ans que j'emprunte cette route pour mon travail et je pense qu'on est pas prét de voir ce trongon
terminé.

Bonjour,

Je ne trouve pas que le projet soit opportun, utile et nécessaire. En effet, plusieurs arguments apparaissent :

- Le cout énorme de ce projet serait plus utile a d'autres domaines, comme la santé qui en a grandement besoin (en référence la
LGV qui a coiité des millions d'euros et détruit I'environnement pour peu de circulation).

- Malgré la 2*2 voies, les gens continueront de ne pas respecter le code de la route et il y aura toujours des accidents.

- Pas de gain de temps car un long détour devra étre fait.

- Plus d'essence consommée avec un augmentation de la vitesse.

- Destruction de la nature.

- Des habitations rasées.

Merci. Cordialement,

Bonjour,

La variante déviation longue de Malvieille est de loin la meilleure, les acquisitions sont déja réalisées ainsi qu'une bonne partie des
terrassements. Cette solution est la plus logique, le tableau d'analyse multicritére des alternatives en page 31 du dossier de
concertation le montre trés clairement.

La solution d'un aménagement de la traversée de Malvieille ne résoudrait ni les nuisances pour les riverains, ni celles pour les
usagers de la route, pour un prix assez proche des autres solutions au final.

La variante déviation courte de Malvieille, ne permet pas réutilisé les terrassements déja effectués et causera plus de nuisance aux
riverains que la solution dite "longue” en raison de sa plus grande proximité avec I'agglomération. De plus, celle-ci obligera a de

Bonjour,

Les matériaux bitumineux de couleur clair sont surtout utilisés pour des voies douces. Ceux utilisés
pour les routes a fort trafic restent de couleur noir pour des questions techniques.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Le report de la déviation de la RD14 100 métres vers I'ouest dans les champs est susceptible aussi
d'impacter I'agriculture et I'environnement. Par ailleurs, la RD14 est une route a faible trafic. Aussi, la
déviation sera maintenue. Néanmoins, son tracé pourra étre étudié pour étre calé avec précision de
telle sorte qu'il ménage un espace de transition de quelques metres entre les propriétés baties de
I'allée des vignes et la route. Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.
Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre
regardées de prés. Les prospectives sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas
carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer les pratiques : électrification de la
flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en compte les
aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.

Par ailleurs, I'emprise du projet est analysé selon la démarche éviter/réduire/compenser, pour
aboutir au tracé ayant un impact moindre sur la consommation d'espaces naturels.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.



SOURISSEAU

BRIQUET

Communaut
é

Particulier

Particulier

Cognac

Saint-Yrieix sur
Charente

Hiersac

nouvelles acquisitions fonciéres et causera une désorganisation dans le parcellaire agricole qui avait été restructuré a l'occasion
du premier projet. Enfin, celle-ci, comme la solution citée dans le précédent paragraphe (aménagement de la traversée de
Malvieille), auront les mémes effets sur la faune et la flore qui ont potentiellement recolonisé la zone de terrassements puisque
dans les deux cas, il est prévu de reboucher ces derniers, ce qui de facto fait perdre le trés maigre intérét écologique que
pourraient hypothétiquement avoir les solutions "aménagement de la traversée de Malvieille" et "variante déviation courte de
Malvieille".

En résumé, comme dit au début de mes propos, la solution "déviation longue de Malvieille" est la meilleure solution de toutes.
Cordialement.

Cet axe est sous-dimensionné et particulierement vétuste sur notre territoire. Les habitants, les usagers de la route, les acteurs
économiques et les élus attendent la mise a deux fois deux voies des onze kilométres de la RN 141 sur son trongon Ouest depuis
plus de 30 ans.En effet, 'aménagement de cet axe entre Malvieille et Hiersac a déja fait I'objet d’une déclaration d'utilité publique
(DUP). Un décret du 12 septembre 1996 déclarait d'utilité publique et urgent les travaux d'aménagement a deux fois deux voies de
la section de la RN 141 entre Cognac et Chasseneuil-sur-Bonnieure. Sur la partie La Vigerie-Malvieille, plusieurs phases de
concertation et de présentation au public ont eu lieu, mais, faute de démarrage des travaux et malgré sa prorogation en 2006, la
DUP est devenue caduque en 2011.L'enjeu de sécuriser 'axe routier ainsi que ses intersections est primordial pour assurer la
sécurité routiere et le confort des usagers de la RN 141, pour améliorer le cadre de vie des riverains de I'axe actuel, pour fiabiliser
les temps de parcours et pour améliorer la desserte et |'accessibilité du territoire, notamment pour les acteurs économiques.Le 15
février 2023, 'Etat a publié une déclaration d'intention et a décidé de relancer les études précédemment établies.Dans le cadre de
cette procédure, et selon les modalités prévues a l'article L.121-16 du code de I'environnement, une concertation publique, dont les
résultats ne seront communiqués au mieux qu'a la fin de I'année 2023, sera réalisée a partir du 3 mai 2023. Lors de cette
concertation, trois tracés distincts seront présentés et étudiés.L'examen de deux nouvelles alternatives, une variante au Nord et un
simple aménagement sur place sans contournement, supposent de nouvelles acquisitions foncieres, un réaménagement du
foncier, ou encore une modification du milieu agricole et ce, alors méme qu’un tracé propice et préférentiel a été étudié, approuvé
et déclaré d'intérét général.Les élus de Grand Cognac considerent que I'utilisation du tracé existant Nord correspond, au regard du
territoire et de ses enjeux, a I'unique choix possible et cohérent. Un décaissement de la zone a déja été effectué et la dénaturation
est grandement réalisée, sur la base d'un aménagement du foncier agricole grace a des expropriations finalisées (notamment de
maisons de particuliers).Lors du diagnostic, un projet d'aire de repos a été esquissé par les services de I'Etat. Bien qu'intéressant,
ce projet, qui demande une DUP ad hoc sur la base d'études environnementales et fonciéres totalement nouvelles nécessitant de
nombreuses années, n'est pas indispensable dans I'immédiat puisque les deux péles économiques desservis, Angouléme et
Cognac, se trouvent a proximité de la route nationale ou de I'autoroute A10 déja bien pourvues en haltes de services.Le calendrier
proposé par les services de I'Etat fait mention :-d'une « phase de conception en amont » de 2023 a 2025, comprenant la
concertation, les études préalables, I'étude d'impact, I'autorisation environnementale et la déclaration de projet ou déclaration
d'utilité publique, -suivie d'une « phase de conception détaillée » s'étendant de 2026 a 2027 et concernant les acquisitions
fonciéres complémentaires et éventuelles, les autres procédures, les études d'avant-projet et projet, la consultation des entreprises
et les travaux de libération des emprises. Ce calendrier imprécis et incertain compromet le démarrage des travaux et écarte le
financement des études lourdes sur le Contrat de plan Etat-Région (CPER) actuel (2021-2027) dont la revoyure est en cours de
négociation entre juin et octobre 2023.Les membre du conseil, aprés en avoir délibéré, et a I'unanimité par 83 voix Pour et 2
Abstentions (Mme Marie-Jeanne VIAN, et M. Patrice VINCENT) :-APPROUVENT I'utilisation du tracé déja établi pour la mise a deux
fois deux voies de la RN 141 entre Malvieille et Hiersac, approuvé et déclaré d'intérét général, sans étude de nouveaux tracés, afin
de ne pas retarder les échéances initialement fixées pour la réalisation des travaux.-DECIDENT DE DEMANDER aux services de
I'Etat le lancement immédiat des études pour le contournement Ouest de Cognac et, dans le méme temps, le lancement d’une
étude sur les aménagements nécessaires pour fluidifier les flux traversant I'agglomération de Cognac.-SOLLICITENT I'inscription
d'une premiére phase de travaux dans le volet mobilité 2023-2027 qui sera intégré au CPER 2021-2027 et le financement des
études pré-opérationnelles et détaillées (étude d'impact, APS, APD, etc.).-DECIDENT DE REPORTER I'étude de la création d'une aire
de repos.-AUTORISENT le président a signer tout document a cet effet.Le Président de Grand Cognac - Jérome SOURISSEAU

Je soutiens le projet d'aménagement de la RN 141 entre Hiersac et Malvieille. Il n'est pas trés long a prévoir, vient en continuité des
4 voies existantes avant et apres ce trongon, le tracé est déja réalisé et il permettrait de dévier des carrefours accidentogénes et un
lieu-dit avec des habitations en bord de route. Il'y a une forte circulation de camions, voitures, camping-cars et artisans sur cette
route. Il est trés fréquent de croiser un accident sur cette portion de route causant des ralentissements et bien évidemment de la
casse ou des blessures/déces. C'est une route fréquentée pour les déplacements domicile/travail, moi-méme je la prends tous les
jours entre St Yrieix et Jarnac, mais également pour le fret, les vacanciers allant a la plage, les artisans et commerciaux naviguant
entre Angouléme et Cognac. Il n'y a pas de contrainte technique particuliére pour réaliser ce trongon, ¢a ne viendrait pas
particulierement accroitre une géne aux riverains au contraire.

La commune a fait faire des travaux sur I'actuelle RD14 afin de limiter la vitesse souvent excessive des véhicules qui arrivent de
Chateauneuf sur charente (ralentisseurs, retrecissement de chaussée). Dans le nouveau tracé prévu de la RD14, les courbes seront
reduites et plus larges ce qui aura tendance a inciter a maintenir une vitesse excessive. Les riverains de I'allée des vignes
souhaiteraient un rond-point a l'intersection de la nouvelle RD14avec la route de chateauneuf et la route " champ de bonnaud” . ce
roud point permettrait de sécuriser la vitesse en arrivée sur I'agglomération et de sécuriser |'accés a la RD14 depuis HIERSAC (
route de chateauneuf) et depuis la route "champ de bonnaud".

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte. La nouvelle RD14 sera
aménagée avec des caractéristiques routieres permettant de circuler a 80 km/h s'agissant d'une
déviation du bourg. Le traitement du carrefour entre I'ancienne et la nouvelle RD14 sera étudié dans
les études ultérieures.

Cordialement, L'équipe projet.



GRIGNON

BOUCHERON

CARPENTIER

DELETTRE

BRIQUET

DUGAND

Maire

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Vibrac

Moulidars

Moulidars

Moulidars

Hiersac

Moulidars

Hiersac

Bonjour,

Mon conseil municipal se joint a moi pour nous exprimer sur ce projet.

Nous avons choisis la "Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de Malvieille et aménagement sur place de
Hiersac".

Il faut reconnaitre qu'il est trés difficile de traverser cette N141. Le bus scolaire de notre école primaire( Sivos Moulidars -Vibrac)
emprunte cette voie dangereuse.

En espérant que ce projet vois le jour rapidement.

Il est indispensable que le contournement de Malvieille soit réalisé trés rapidement. La traversée de la RN141 venant de Moulidars
en direction de Cognac est un veritable calvaire, surtout aux heures de grosse affluence. Il m'arrive certains matins de rester 10
minutes au stop avant de pouvoir m'engager direction Cognac. Le plus surprenant, c'est la peur du gendarme. En effet, depuis
plusieurs semaines, la gendarmerie se stationne régulierement le matin devant les silos et la... Tout le monde circule au ralenti.
Impossible de traverser !!! Je ne suis pas certaine que l'installation d'un radar change grand chose. Je pense méme que cela va
aggraver la dangerosité. Et je ne parle méme pas des véhicules qui doublent par la droite lorsqu'un véhicule veut tourner & gauche.
Certains ne ralentissent méme pas, méme si un véhicule est déja arrété au stop de la route de Rouillac.

Il est aussi indispensable de réduire les nuisances sonores des riverains de Malvieille. Je me demande comment ils font pour
supporter le passage de tant de véhicules devant leurs fenétres. Et la poussiére...

Et les piétons qui doivent traverser la route pour prendre le bus. Pense t-on a nos enfants ?! Un passage piéton a été tracé au sol
mais aucune signalisation lumineuse est installée pour avertir les automobilistes.

Bonsoir,

Pourriez-vous nous indiquer I'augmentation du trafic depuis le début du projet de passage a 2 fois deux voies (1994), avec le détail
tous les 5 ans?

Merci pour votre prise en compte de ma question

Bien cordialement

Pour le projet décidé il y a quarante ans et dont le terrassement a déja été commencé

bonjour, vous nous avez déclaré étre déja propriétaire de tous les terrains necessaires pour I'aménagement. pouvez vous nous
donner la liste des parcelles cadastrales que vous avez pour ce projet sur Hiersac et autour de la commune ?
merci pour votre réponse

Bonjour,

Suite a la concertation publique sur le projet d'aménagement de la RN141, j'ai constaté que pour ce qui concerne les habitants de
Moulidars, 'accés a cette RN141 ne pourra se faire que par I'échangeur déja existant de Mérignac ou bien en empruntant I'actuelle
route et traverser la commune de Hiersac pour atteindre I'échangeur prévu a hauteur de la Croix du Fils.

Il aurait peut-étre été opportun d'envisager un échangeur a hauteur du Bois de la Cour pour les habitants de Moulidars ainsi que la
desserte de la route de Chateauneuf. D'autant que I'équipe municipale de Hiersac prévoit un aménagement du centre bourg avec
une circulation a sens unique de la rue de Cognac et des rues alentour de la place Louis Larrieu.

Bonjour Madame Monsieur

Le projet actuel situe I' échangeur tres a |' Est de Hiersac obligeant la mise aux normes de la route de Tarsac depuis |' échangeur
jusqu' a la route de Rouillac et coté Hiersac la mise aux normes de la route qui méne au souterrain soit sur ma photocopie du plan
environ 5 cms de route a retravailler .Si on mettait I' échangeur a I' Ouest de Hiersac , au bout du prolongement de la route venant
de Chateauneuf tirant en direct vers la RN 141, il serait alors a 1 cm 1/2 de la route de Rouillac sur ma photocopie : 1cm1/2 contre
5cms, y a pas photo !!! L' économie financiére réalisée permettrait de faire cette " déviation " Ouest de Hiersac . De plus I'
échangeur Est pourrait alors soit étre supprimé soit étre réduit a de simples bretelles d' accés-sorties sans rond-point giratoire .
Economie supplémentaire pour financer la déviation Ouest .Par ailleurs on pourrait récupérer le budget du parking pour 50 camions
en annulant ce projet qui n' est pas PRIMORDIAL pour Hiersac, qui a un énorme impact environnemental ( immense surface
macadamisée) et qui va trés rapidement devenir obsoléte et inutile : aujourd'hui les transporteurs veulent optimiser le rendement

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

La DIRA travaille au quotidien pour améliorer la sécurité, en attendant le démarrage des travaux
d’aménagement de la RN141. Les problémes de sécurité ont été remontés a la Sous-préfecture de

Cognac qui coordonne actuellement des réflexions en lien avec la DIRA et les €élus afin de proposer
des solutions concrétes.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Les niveaux de trafics de la RN141 de 2008 a 2022 sont disponibles sur le site internet de la DIR
Atlantique. La station de comptage la plus proche du projet est la station Siredo (Systeme
Informatisé de Recueil de DOnnées) de Bourras. Les niveaux de trafic enregistrés a cette station
augmentent régulierement jusqu'en 2015 :

-en 2008 12 398 véhicules ont été enregistrés dont 1 066 poids-lourds par jour en moyenne,
-en 2015 14 429 véhicules ont été enregistrés dont 1 263 poids-lourds par jour en moyenne,

et sont stables depuis :

- en 2022 14 732 véhicules ont été enregistrés dont 1 458 poids-lourds par jour en moyenne.
Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

L'Etat est effectivement propriétaire des parcelles correspondant au projet déclaré d'utilité publique
en 1996. Ces informations figurent au cadastre . Nous vous remercions pour votre contribution.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

Votre contribution met en évidence la problématique de circulation sur le bourg d'Hiersac,
notamment pour les poids-lourds et les engins agricoles. L'intérét d'un dispositif d'échanges a

I'ouest de Hiersac sera étudié dans ce cadre.

Cordialement, I'équipe projet

Bonjour,

Votre contribution met en évidence la problématique de circulation sur le bourg d’Hiersac,
notamment pour les poids-lourds et les engins agricoles. L'intérét d'un dispositif d’échanges a
I'ouest de Hiersac sera étudié dans ce cadre.

Cordialement, I'équipe projet



MOULIN

BRIQUET

Particulier

Particulier

Hiersac

Hiersac

de leurs camions en les faisant rouler en continu avec deux chauffeurs qui du coup n' ont plus besoin de parking ou s arréter
dormir huit heures d' affilée !!!! Cet acces par I' Ouest ferait |a joie des chauffeurs qui n' auraient plus a négocier les rues étroites de
Hiersac et la joie .......des habitants qui n" auraient plus les nuisances du trafic routier des PL .Je m' étonne que cette option ne
vous intéresse pas plus que ¢a car elle me semble étre la réponse la plus logique aux problémes de la circulation a Hiersac et j' en
arrive a me demander si les dés ne sont pas pipés . J' ai la triste impression que votre projet actuel me semble déja acté .....et la
soi-disante concertation a lieu parce qu' elle est obligatoire ...mais ¢’ est du pipeau !

Cordialement

Yves Dugand

Bonjour,

1°) Le tracé Pi17 vers D14 (ouest Hiersac) est exactement celui de I'étude de 1996 alors qu'a I'époque les maisons de I'allée des
Vignes n'existaient pas. Cette route est prévue a 80km/h et passerait au raz des jardins..Ce n’est pas anodin quoiqu’on en dise a
propos d'un trafic modéré. Sans oublier la dépréciation financiére immobiliere qui en découlerait. Donc pourquoi un tracé un peu
plus éloigné des habitations (allée des Vignes et celle qui est route de Moulidars) n'a pas été envisagé dés le début de cette
nouvelle étude? J'espére que ce point ne sera pas oublié car pour quelques dizaines de métres, la donne serait totalement
différente tant pour le bien-étre des riverains que pour la valeur du foncier. Et cet espace pourrait étre végétalisé utilement
(pourquoi pas des chénes truffiers ou autre?)

2°) M.Briquet a justement évoqué le bien fondé d'un rond point pour des questions de sécurité, a I'intersection de la nouvelle RD14
avec la route de Chateauneuf et la route « champ de bonnaud » (4 branches). On ne demande pas un rond point « design », mais un
simple rond point bien plus efficace que des « bananes ». Lors de la réunion du 31/05, il m'a semblé que notre préoccupation n'a
pas interpellé plus que ¢a. Donc je vous invite a passer quelques heures a cet endroit pour vous faire une idée de notre vécu.
Cordialement.

sujet : Constuction d'une déviation de la RD14 a l'ouest de Hiersac

L'objectif initial de cette portion de route était de relier directement la RD14 a la RN141 sans passer par le bourg de Hiersac sur un
échangeur a l'ouest de Hiersac. Le seul échangeur étant désormais a I'est de Hiersac et les crédits étant limités pour faire un
"périphérique"” de hiersac, est ce que cette portion de route est vraiment nécessaire ?

En effet, les routes existantes sont adaptées au trafic actuel et les différents scénarios expliqués n'apportent pas de plus values
significatives dans la traversée du bourg ou dans I'amélioration de la sécurité. Par contre, le cout de cette route est trés élevé et
pourrait étre affecté a des améliorations autres.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte. Une attention
particuliére sera portée sur ce point et sera présenté dans le cadre du dossier d’enquéte publique.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

L'option du rétablissement de la RD14 a I'ouest de Hiersac est justifiée au vu des difficultés de
circulation et de manceuvre dans le bourg de Hiersac.

Cordialement, I'équipe projet.



Regu le

15 MAT 2023

Jean-Marie SAVVAITRE
4 PAairle de Hier=ac

Villa Le Maine-blanc. 6, chemin du Parc, 16290 HIERSAC
v Ded7849522
= E-maii jmsawaitre@wanades. fr

Le 11 mai 2023
Déviation RN 141 Hiersac/Malvieille

Thématique environnement.

Question :

Est-ce qu'il est prévu P'équipement paysagé des ronds-points de I'échangeur ?
Budgétisé ? Prise de contact avec les différents acteurs des aménagements urbains ?

Pour mémoire : Au siécle dernier, il avait été étudié, ou tout au moins projeté,
T'amé it de I'échangeur pour valoriser le tourisme de notre pays.

La communication d'alors, et toujours actuelle, étant « Hiersae, porte du pays de
Cognac », il avait été imaginé ou révé dans un premier temps une allégorie identitaire
par la construction ou par la récupération d’un porche en pierre d'architecture
typique de notre région et des fragments de nature viticole pour occuper cet espace.
Un embléme local symbolique avec une double fonction informative et territoriale.

C'est peut-étre trés tot, mais du fait de la lourdeur des mécanismes de la décision,
pour légiférer et attribuer, par exemple le 1% artistique aux ronds-points, si cela
existe toujours, il est sans doute bon de le rappeler au maitre d’ouvrage.

COGNAC

HIERSAC

Jean-Maric SAVVAITRE

Villa Le Maine-dlanc. 6. chemin du Parc. 16250 HIERSAC
v 06 CT 849522

& E-marl jmsouveitre@wonadao fr Le 11 mai 2023

Déviation RN 141 Hiersac/Malvieille

Thématique environnement.

Question :

Au niveau de 'ouche de Lara a Hiersac. (entre P17 et P18)

Une partie du raccordement des deux trongons de route départementale D14 doit se
faire dans cette parcelle acquise par I'état.

11 avait été préviy, mais cela n'apparait pas sur les nouveaux plans, un merlon de 3,00 m
entre la déviation actuelle, qui va étre décaissée et ce trongon de la Di4.

L'autre partie de cette parcelle, entre la Di4 et le chemin du parc devait étre végétalisée ;
Qu'en est-il ?




Pour (nifey Image faccaell% 40hiersacst 2 Efred mailmall 16, 143/ fetch...

Sujet : Pour info

De : yves dugand <yves.dugand @sfr.fr>
Date : 04/05/2023, 09:55

Pour : accueil @hiersac.fr

Bonjour Madame La Maire
Je vous fait parvenir pour info le texte que j' ai envoyé d la
concertation
pour la future 2x2 voies . Peut-étre vous intéressera-t-il .....ou pas !
Cordialement .
Yves Dugand

Haonjour Madame Monsiour
Le positonnemant de I dchangedr o acchs i la fulure 252 voles @5t prévu onilre Hiersse ol Saint-Satenin Actualemest un
seml-remorque arrvant de Sieuil
traverse Hisrsac tout droftjusqu'a I'accés & B 141 au niveau du carefour de ka route menant & Roulllac & 4 ta ddchetteria | Cal
acces sera fermé ot le sami devra donc toumer 3 droile guelque part dans Hiersac pour sccéder au futur échangeur .
Fmpossible pow lui au carrefour du magasin Vival )l devra dong conbourner ia place Louis Larrieu puis passer devant s
boulangerie avec trois virages en ange droit dont deux nécessitarcnt pour ouvrir I angle d' ére an pleine gauche & la sortie ou &
I antrée du virage ... ef je ne vous parde mdme pas da T état du macadam lors des grosses chaleurs avec le ripage surle sol
s preus d' un semi an plaine chargs ! Me serait-il dons pas judicieux d' aouter 3u projet la crdation d' une simple bratelie d'
acots &k future 22 volgs au niveau du carsfour agtuel de la route menant & Rouillac & 4 |a déchetteria 7
Cordsalement
Tees Dugand
Higesac

dsurl 04 /0572023, 15:06

NJ&“i . } \M gq_'A lr‘\_

Ny "

P fozs Sg_.,., | S

Sl | b «_‘L\L\.~._;_ Ay q_f:_»_,\lg

| \lu..a ! R&\',-‘,.:-g

C;‘U\’L')"ix.’us j C bv.‘.‘ wi e

| 47 }
U [ L4 Lo o

[

| Buson, Kol 6 Do [ ob | F W BN LA -1l 8L
J

f
F
Y
-
¢
e
i3
:
f
TN ANESH

LY YA & 1 4 |
2y !~A“~l’ o f'»‘?r\-\a;t(/ de ] Ko ek T % 'L.«» “_g-"l;.’ AL rl (
fml
; et ' A1
'{ | L; ._;:'4.&: (_Ql :,,(_;. & L? '»‘{v\ <_]k.. Anidns - lq._, VSRV E Y Ny
Closhanica, fan ') sl e 2 W "iu. _é%& 1 é('(’;‘(» Lkl ¢ (\.
. ;_\‘:‘-’," ,';’1_“. e o Y (P} 1'1-1,.' .

lsl | |
e [ &)

MRENCD Debid |

!\LL~ .

Vil LW\.MML.N /H.wu

Georkionn }L.':h:auuliw:
?‘.ia\f\ﬁi Bl d l( A% fh | \~ & Y l\;‘} ki = .i‘:k"{u(‘-"
(RGN ' B qu~:?\4"\a\> Sed |0 Pl ol 36000 Steril L.
| Wra ;

@0 _Qw{:ﬁ,\h\‘ N St.’:K:‘r\_“. (& Jﬂ,l:,)..,;\“,\ ) (_\)t G 42 ‘l}—:;‘fl.)ib;:.:"

N (S

oy |

| *r‘ Zliess it

I ‘ k‘?":_ ,.‘-'«'-xi\‘ ‘o C“‘\W’ e -G T\ '}"‘\ j'f"i"' [ dhe deallagir
,a,('-,;,‘x:n\_b-\\{_ e 2R m,.ow INUIRT: b AL 1K et &ar bir Lo {aL S
i P ..} ! C-u\ \.\L o nu"-"\...\.ﬁ

o, =

|
ERATNSRA (T Bl o tigar itk “-g'u.

o I D) | / 3 4 32 . |
o \-? Ny el ey i |G i;_Ut;’_ -7 5 f S’\T‘Jrr““"\ o P ol a
o VI P O il I PG N1SES IR N i |




i’

BeEs| |8 & LA A

e | HHER Gl A 0 A |

| 5 EEEE
3 | Cu;..‘auu J(.eb-_auuh_.\:. i | | l - i || .
¥ | {\%L Ythi L VLL \&_ﬂt(f@{.l’\ fend th 8£‘LL\/ Q.|

i
= u|w L el cte CHpreiN Dj« JJJ"\Q.S Ur_fﬂuti
3 D{xub Ve i\wl (Iu%uesﬁ(, u MewLfia ||

E N ‘\.wx L QL OrCaae | N (L &\n c. Acdian

(\t At LLL\\C ‘ Iyl ‘u‘g}( /‘\M.X S\ ";4,1‘\’\uu£ 1L
a “’hth”n% H\ M\ ”\"‘{““ Mkkﬁ>g‘{\ Can : el

i [ ! E—l—d | ;
_wuw\m@k 0 A I O
;.ﬁ’e{, _,gfct‘b-” ! ‘ ! | | |

L Mider HeRIREG ‘ ‘ 1 SR .
4

F (s J‘.C’-ba:;y-s;‘ﬁ.m ‘ ,
: | .ﬂ«.w Axls /Mf.'.’;i;,_u}-:;,o ,&vawo‘ DLla Wi 161 el
» sl eaeluly ;(f LX rx»«;,\v' e et | oo [Hisetaic! |
ﬁ ‘ &w\« *«&{ \,_,_\ WAL Gig | (\ L{}\\ Al %

. l L@t a Tl Ll e(En qu@%w \) (,.\,{ﬂ)&f&(u

IXl}\l.k.L\“tU‘d\ \3 I/n.u)k‘, _ 1L

i' ; L+ [P :'-A-&.Kuu._\ ' raa gv L%U\W )ikua( uauv
B s k

\'--\'Ji,",\wu st (o R f[ -'{4 l,‘ é-;u.».. le Utbcf,/*"




6.10.2 CONTRIBUTIONS EN MAIRIE DE MOULIDARS




6.10.3 CONTRIBUTIONS EN MAIRIE DE SAINT-SATURNIN
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6.10.4 REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

Nom

SAUVAITR
E

SAUVAITR
E

SAUVAITR
E

RICON

BAUD

BAUD

SOUMAGN
E

Statut

Particulie
.

Particulie
r

Particulie
-

Particulie
r

Particulie
.

Particulie
r

Particulie
.

Commune de
résidence

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

St Saturnin

Contributions

Thématique environnement : Est-ce qu'il est prévu I'équipement paysagé des ronds-points de
I'échangeur ? Budgétisé ? Prise de contact avec les différents acteurs des aménagements
urbains ? Pour mémoire : au siecle dernier, il avait été étudié, ou tout du moins projeté,
'aménagement de I'échangeur pour valoriser le tourisme de notre pays. La communication
d’alors, et toujours actuelle, étant « Hiersac, porte du pays de Cognac », il avait été imaginé ou
révé dans un premier temps une allégorie identitaire par la construction ou par la récupération
d’un porche en pierre d’architecture typique de notre région et des fragments de nature viticole
pour occuper cet espace. Un embléme local symbolique avec une double fonction informative
et territoriale. C’est peut-étre trés tot, mais du fait de la lourdeur des mécanismes de la
décision, pour légiférer et attribuer, par exemple le 1 % artistique aux ronds-points, si cela
existe toujours, il est sans doute bon de le rappeler au maitre d’ouvrage.

Thématique environnement : Au niveau de I'ouche de Lara a Hiersac (entre P17 et P18). Une
partie du raccordement des deux trongons de route départementale D14 doit se faire dans
cette parcelle acquise par I'état. Il avait été prévu, mais cela n’apparait pas sur les nouveaux
plans, un merlon de 3,00m entre la déviation actuelle, qui va étre décaissée et ce troncon de la
D14. L'autre partie de cette parcelle, entre la D14 et le chemin du parc devait étre végétalisée ;
qu’en est-il ?

Au niveau du pont venant de la route de Rouillac. La liaison de la D14 venant de Chateauneuf
et de la D14 allant a Rouillac devrait étre celle retenues par les précédentes études et non pas
suivre le chemin en S du chemin du parc. Elle doit étre droite et arrivé a un stop.

Résident sur la hauteur du lieu dit Borbudeau, nous nous questionnons sur les futures
nuisances sonores en passant de 80km/h a 110km/h. Est-ce que des dispositions sont
prévues ? Travaillant sur Cognac, est-ce qu'il est prévu de sécuriser la nationale pour pouvoir
s’'insérer et sortir en toute sécurité. |l serait bien de prévoir un échangeur au niveau de Hiersac
afin d’éviter d’avoir a aller sur St Saturnin ou Bourras pour accéder a la nationale.

La route de contournement, pour ceux qui arrivent de Chateauneuf, devrait se faire par le nord
de Hiersac et non pas par I'ancienne N141 pour des raisons de sécurité... C'est tout
simplement impensable. On n’'imagine pas des engins agricoles traverser I'ancienne 141.

Pour les nuisances sonores : la N141 en amont, en aval et tout du long de Hiersac doit étre
enterrée. |l doit s’agir d'un axe a 2 voies séparées et confortables, limitées a 90km/h. Le
Parking pour 50 camions est impensable. Il doit étre ailleurs pour la RN141, loin des villages.

Dans les réunions dites « de concertations » la commune de St-Saturnin n’a jamais été
évoquée. Pourtant une proposition de I'Etat prend en compte la route de la Vigerie & la Croix
du Fil. Il faudrait tenir compte des observations administrées dans les réunions, notamment la
route derriére le cimetiére pour laquelle il est prévu le rétablissement des cheminements
agricole par création de voies paralléles a la section courante. Il serait plus judicieux de
conserver les chemins existants. Il est vraiment regrettable que la commune de St-Saturin ainsi
que les riverain des terrains de la dite commune longeant la 141 n’ont pas été informés du
troncon la Vigerie. La Croix du Fil. Pourquoi faire 2 autres projets des qu’un 1¢ projet existe
déja avec les acquisitions déja effectuées. Les travaux pouvant alors commencer.

Réponse DREAL

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.
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Il serait bien venu de prendre des décisions concernant les vignes achetées par I'Etat ou le
département — par exemple, une vigne a la Croix du Fils n’est pas cultivée elle récolte donc
toutes les maladies de la vigne, ce qui risque de contaminer les vignes voisines. Il faudrait ou
les vendre ou les détruire. Conserver le 1¢ projet serait plus intéressant les parcelles ont été
souvent achetées et les propriétaires riverains ont cultivé ou planté en fonction de ces achats.

Merci de bien vouloir tenir compte des observations de travailleurs des communes concernées.

Je ne vois pas pourquoi on changerait de trajet, sachant qu’une tranchée a déja été faite, les
propriétaires déja emmerdé. Ca a déja mis la « guerre » il y a 20 ans, donc je ne vois pas
l'intérét de recommencer. Garder ce qui était prévu ! Pensez a faire des ponts pour les
viticulteurs. Cordialement

Pourquoi tant de questions le tracé de plus de 20 ans actuel est trés bien je ne vois pas
pourquoi cela devrait changer.

Ne pas changer laisser le parcours actuel. Tel comme il a été creusé actuellement.

Solution 5,2 est préférentielle mais en méme temps : comment effectivement limité la vitesse
des voitures qui passe sur la route de Vibrac ? La vie est de plus en plus dangereuse.
Cordialement !

Garder le tracé qui est actuellement commencé depuis plusieurs années donc 5,2 solution
préférentielle. Habitant au bord de la N141 a Malvieille il nécessaire et urgent de faire cette
déviation. Route trés dangereuse avec gros flux de voiture et certaines passent a vive allure.
Au carrefour ce trouve un passage piéton au pied de I'arrét de bus « Trés dangereux ».
Pourquoi ne pas mettre un panneau clignotant pour le signaler ?

Maintenir le tracé préférentielle 5.2. Etablir un pont sur la VC222 comme prévu a I'origine, pour
les exploitants agricoles. Les voies paralléles a la 4 voies doivent étre carrossables pour les
poids lourds et les engins agricoles.

Pour désenclaver les villages de Rouldinet et Bois de Ret a I'est et a I'ouest, il serait

indispensable que la voirie soit revétue d’'un enrobé vu le trafic de poids lourds (camion de gaz,

eau de vie, vin, vinasses, ramassages des poubelles ect...). Un revétement de moindre qualité
serait un probleme évident vu les orniéres et nids de poule qui se créent dans ce cas de figure.
Le rayon de raccordement devra, bien entendu, pour accéder au passage supérieur n°15, étre
adapté pour un accés commode aux gros engins.

Le dernier tracé avait été accepté a condition de garder la route actuelle 1x1 voie goudronnée
pour desservir Rouldinet et le Bois de Rét pour la sortie et I'arrivée des camions et du gros
matériel agricole.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.






REPUEBLIQUE FRANCAISE

CHARENTE

LE DEPARTEMENT

Philippe BOUTY
Président du Consedl départemental

Madame la Directrice
Alice-Anne MEDARD
DREAL Nouvelle-Aquitaine
15 Rue Arthur Ranc
86000 Poitiers

Nos rét | PRIPN/NB/AG Angouléme, le 2 juin 2023

Objet : contribution a la concertation publigue - Aménagement RN141 Ouest - secticn Hiersac
/ Malvieille

Madame la Directrice,

Dans le cadre de la concertation publique relative & I'aménagement de fa RN141 Ouest, j'ai
souhaité, les 5 et 26 mai dernier, avec Fabrice POINT, Vice-président en charge des mobilités,
réunir les maires des communes concernées par le tracé de la RN141 ouest sur la section Hiersac
/ Malvieille, les Présidents des deux Communautés d’agglomération et les parlementaires.

L'objet de ces réunions était de pouvoir évoquer toutes les hypothéses d'aménagement possibles
de sorte & limiter I'impact des flux de véhicules légers et poids-lourds dans la traversée de
Hiersac (notamment sur RD41 et RD14) liés notamment au nouveau plan de circulation généré
par la construction de la 2X2 voies et I'aménagement d'un échangeur complet 3 I'est de Hiersac.

Dés lors, les services du Département ont étudié différents scénarios d'aménagement pour
enrichir la concertation lancée par la DREAL Nouvelle-Aguitaine et tenter de trouver des solutions
aux freins donnés par les élus locaux, conséquence directe du tracé de la 2x2 voies de la RN141 :

- Eviter un flux conséquent de véhicules dans la traversée de Hiersac en cceur de bourg,
venant de Malvieille ou de Echallat et souhaitant rejoindre I'échangeur « est ».

- Réduire le facteur « bruit» source d'inquiétude chez les riverzins lié entre autre &
I'augmentation de la vitesse sur la future RN141.

Les services du Département sont allés jusqu’a travailler sur 5 hypothéses différentes. Les deux
derniéres l'ont été a titre exploratoire et avaient vocation & Identifier des aménagements qui
viendraient aussi réduire les colts globaux d‘une opération estimee jusqu‘a 125ME,

Correspondance a adresser au
Département de la Charente - 31 boulevard Emile Roux - CS G000 - 16917 ANGOULEME CEDEX 9
www.lacharente.fr

6.11 Contribution du département de la Charente (en date du 2 juin 2023)

Jal I'nonneur de porter & votre connaissance le détall, ci-dessous retranscris, de ces études,
assortles de leur traduction sur plans, annexés au présent courrier :
. a - 2
- L'aire de repos préconisée par la DREAL sort du projet.
- PI17 : le gabarit de hauteur du passage inférieur & la RN141 a I'Ouest de Hiersac devra
permettre |z passage des poids-lourds (H = 4,60m minimum) ou transport de pallle
= o
- Surla base du projet DREAL (PS18 pour retablir la RD14, suppression des 2 tunnels sous
la RMN141), renforcement de I'aménagement et I'élargissement de la vole communale
« route du Parc » entre la RO14 et la RD41.
- A prévoir :
- PS18 : cet ouvrage devra dispaser d'un trettolr large (plus de 1.5m) et sa largeur de
chaussée entre bordures devra étre de & m.
- L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec |a RD14 de fagon & permattre
les girations des PL venant de la RD14 nord (Echallat).
- - L'aménagement du carrefour de la reute du Parc avec la RD41 de fagon a le rendre
plus sécuritaire qu'actuellement.

L] & o

- Surla base du projet DREAL (PS18 pour rétablir la RD14, suppression des 2 tunnels sous
la RN141), rétablissement de |itinéraire de substitution au nord de la RN141 Jusqu'a
I'échangeur Est (la route du Parc reste dans sa configuration actuelle sans aucune autre
madification).2 tracés possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une
préfdrence pour la solution qui longe Iactuelle RN141 car plus directe et plus courte.
PS18 : cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.5m) et sa largeur de
chausséa antra bordures devra &tre de 6 m.

* Hypothésen® 3:

Suppression du pont de rétablissement [a RD14 permettant de remonter le profil en long
du tracé de la RN141 sur une longueur aveisinant les 900m et de réduire forternent les
volumes de déblais & exécuter. Cela permettrait entre autre de denner plus d'espaces
pour faire des aménagements phonigues efficaces ainsi que des aménagements
paysagers

Lirniterait voire eviterait tout risgue de passage des PL venant d'Echallat, de traverser
Hiersac via la RD14,

- Aménagement d'un passage inférieur avec gabarit pour passage des poids-lourds (H =
4,60m minimum} ou transport de paille en lieu et place du tunnel est afin de rejoindre la
route du Parc.

Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'd 'échangeur Est. Deux
tracés possibles pour cette vole de rétablissement nord avec une préférence pour la
solution qul longe Pactuelle RM141 car plus directe et plus courte

* Hypothése n®4 ;

Aménagement de sécurité de |a RN141 a 2 voies, au niveau de la route actuelle, sur
environ 1,5 km avec limitation de fa vitesse autorisée & 30 km/h (séparation des 2 voles
par une glisslére béton). Moins de brult du fait d'une vitesse moindre, terrassements
fortement réduits, plus de place pour envisager des aménagements phoniques at
paysagers.
Suppression du pont rétablissement la RD14 et aménagement d'un passage inférieur avec
gabarit pour passage des polds-lourds (H = 4,60m minimum} ou transport de pajlle en
lieu et place du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc

- Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu’é I"échangeur Est. Deux
tracés possibles pour cette veie de rétablissement nord avec une préférence pour la
selution qui longe I'actuelle AN141 car plus directe et plus courte

= Cette hypothése a recu un refus catégorique de la part des élus locaux,
considérant |'impérieuse nécessité d'assurer [a continuité de la RN141 en 2x2
voies.




. o5 «
- Variante de I'hypothése n®4 (aménagement d’une section de la RN141 a 2 voies mais
sans le barreau nord pour rejoindre I‘échangeur Est).

Aussi scuhaiterais-je, au regard de ces échanges, que solent versées au recueil de |a
concertation de la DREAL, les hypothéses n°2 et n°3.

La premiére, validée a 'unanimité des élus, consiste 3 la création d’une voie de substitution au
nord du tracé RN141 [cdté Ouest), au maintien du pont supérieur (PS18) & la RN141 rétablissant
la RD14, et 3 l'aménagement d'un barreau nord longeant la RN141 jusqu'au niveau de
I'échangeur, a I'est de Hiersac,

La seconde (décaissement de |'actuelle RN141, et création du PS18) présente l'avantage
considérable de faciliter I'exécution des travaux.

Je vous prie d'agréer, Madame la Directrice, |'expression de ma parfaite considération.

.

PJ : 5 hypothéses (vues aériennes secteur Hiersac)




CHARENTE |~ RN 141 - Hiersac / Malveilie
R E SECTEUR HIERSAC
ik T oG Hypothése n°1 : RN141 & 2x2 voies - RD14 rétablie par le pont (P$18)

¥
v

rottoir large pour piétons
+ chaussée 3 plus de 6m

tablir et 2 traiter jusqu's intersection avec |3 RD41
+ aménagement du carrefour avec [a RD41

ement carrefour RD14/Route du lac
pour permettre la giration correcte des PL
1) Tob

i "




Ourection dea routes et de I eménegement RN 141 - Hiersac / Malveilie
CHARENTE B SECTEUR HIERSAC

LE DEPARTEMENT 5 e e i LS sl e Hypothése n°2 : RN141 a 2x2 voies - RD14 rétablie par le pont (P$18) - Suppression voie sud - rétablissement nord

57176185

Variante VC3 + CR

Ameénagement iti
jusqu'a acha

Sur pont : Trottoir large pour piétons |
+ chaussée 3 pius de 6m

1 4l

Route du parc
laissée dans sa configuration actuelle

5 L"m




Direction dea routes et de Faménsgement RN 141 - Hiersac / Malveille

CHARENTE S SECTEUR HIERSAC

LE DEPANTEMENT 15 Bt e i 150 RS Hypothése n°3 : RN141 a 2x2 voies - Pas de rétablissement de la RD14 par le pont - Rétablissements nord et sud

ddgtorm 0$ 1603 T8 71 78108

Variante VC3 + CR

¥

Suppression du projet de g-
pour résablissement da la RD14

avec gabarit minimum de 4.60m de haut
pour permettre le passage de PL
B

Ameénagement passage inférieur
en lieu et place du "tunnel” existant
(avec gabarit de hauteur 3 4,60m
pour passage PL)

11 | L

Réduction de la hauteur de déblais

pour RN141 3 2x2 voies (3m maxi) - L= %900 m

voire aménagement 3 niveau existant + protections acoustigues




Mai 2022

e RN 141 - Hiersac / Malveille
CHARENTE SECTEUR HIERSAC

LE DEPARTEMENT “m‘*}?&;ﬁm‘“ Hypothése n°4 : RN141 a 2 voies sur section "HIERSAC" (£1.5 km) - Rétablissements nord et sud - Reconstruction Pl "déchéterie”

Variante VC3 + CR

ment itinéraire de substitution nord complet
jusqu'a échangeur-L == 1.3 km
ou vanante par VC3 + CR-L = 1.6 km

¥
Suppression du projet de pont|
pour rétablissement de la RD14

QOuvrage a démolir
et 3 remblayer

c2d

Aménagement passage inférieur
en lieu et place du "tunnel” existant
(avec gabarit de hauteur 3 4.60m

pour passage PL)

Section de RN141 aménagée 3 2 voies
avec limitation de vitesse a 90 km/h =1.5 km
+ murs antibruit

Séparateur \

BAU Chaussée central Chaussee BAU
2,00 3,50 2,60 3,50 2,00

8 0,80 /
\ 280 15,20 :




B 4 sl o Vot RN 141 - Hiersac / Malveille i
CHARENTE s SECTEUR HIERSAC
LE DEPARTEMENT T M S st Hypothése n°5 : RN141 a 2 voies sur section "HIERSAC" (1.5 km) - Rétablissement sud - Reconstruction Pl "déchéterie”

y

I 1 Aménagement passage inférieur
Suppression du projet de pont en lieu et place du "tunne!” existant
pour rétablissement de la RD14 . (avec gabarit de hauteur 2 4.60m

1 our passage PL]
Quvrage 3 démolir | o 2 p 2 1 | A
ot & remblayer de g A retirer du projet

£

ec gabarit min
pour permettre e passage de PL

tablir et 3 traiter jusqu's intersection avec |a RD41
+ aménagement du carrefour avec la RD41

Séparateur
central Chausses
2,60 3,50

15,20




6.12 Délibération du Grand Cognac

AR Prefecture

ANIMUNAUTE D’AGGLOMERATION

Mombre dz Conseillers -

en exercice ©
fimulaires présents -
suppléants -
pouveds -

eXCTSEs

wotents ;

* voix pour ©
iy fnm: SEANCE DU 27 AVRIL 2023
* gbstention -
“ NPPEV .
Awjourdling, jeudi 27 aveal 2023, a 17 heures 38, en vermi de la convecanion du vendreds 21 avral 2023,
les membres du Consenl de Grand Cognac se sonr réunis salle polyvalente de Gensac-la-Pallue —

chemin du grand marats (16130 Gensac-la-Pallue), sous la presidence de Monsienr Jéréme
SOURISSEAU, president.

EXTRAIT
DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL DE GRAND COGNAC

BRLE.28

=

ETATFNT PRESENTS

M. Jean-Claude ANNONIER - Mmes Chnstine BAUDET — Martine BEAUMARD — M. Morzan
BERGER — Mmes Carmen BERNARD — Lydie BLANC — Bemadette BOULADN - Marte-Chnistme
BRAUD — MM, Sébastien BRETAUD — Pierre-Yves BRIAND — Mme Héléne BRISSON — M. Jean-
Frangeis BRUCHON — Mme Séverme CAILLE — MM. Rommald CARRY - Jean-Chnistophe COR. —
Jean-Jacques DELAGE — Fabien DELISLE — Jacques DESLIAS — Brnce DEZEMERIE - Mme
Eliszbeth DUMONT — MM Bernard DUPONT — Ceédric DUPUY - Michel ECALLE — Didier
GALT AU - Mme Syhiae GAUTIER — MM. Plulippe GESSE — Jean-Marc GIRARDEAU - Didier GOIS
— Mmes Chnstel GOMBAUD - Geéraldine GORDIEN — MM. Dommique GRAVELLE — Claude
GUINDET - Bernard HANUS — Chnstian JOBIT — Mehdi KATLAIT - Jean-Mare LACOMBE - Pamick
LAFARGE — Yannick LAURENT — Mmes Lawrence LE FAOU — Camulle LEGAY - M. Jzan-Hubert
LELIEVRE — Mme Momgue MARTINOT — MM Domimque MERCIER. - Jean-Luc MEUNIER. —
Géraud MOURGERE - Bruno HAUDIN-BERTHIER. — Mme Virzinie PAILLETTE-RIVIERE — M.
Ludovie PASIERE — Mmes Momaque PERCEPT — Chnstrane PEREIOT — Domameue PETIT — MM
Gilles PREVOT — Gilbert RAMBEAU — Mme Mane-Piemre REEY-BOUREAU — M. Florent
RODRIGUES — Mme Nicole ROY — M. Jéréme ROYER — Mme Nadége SKOLLER — M. Xavier
TRIOUILLIER. — Mmes Nadia VARLEZ — Mane-Jearne VIAN — MM. Mickaél VILLEGER — Patrice
WVINCENT.

Suppléants

MM. Jean-Claude BRUEL (suppleant de M. Chnstan MEUNIER) - Patnice CHAUMETTE (suppleant
de M. Lilian JOUSSON) — Gérard JOUBERT (suppléant de Mme Pazeale BELLE) — Pierre FEROT
(suppléant de M. Annick-Franck MARTAUD) — Mme Isabells TERMINET (suppleante de M. Jean-
Philippa ROY).

EXCUSES AVANT DONNE POUVOIR

MM Michel BERGER {donne pouvoir 3 M. Florent RODRIGUES) - Patrice BOISSON (donne pouvowr
3 Mme Chnstine BAUDET) — Domunique BURTIN {donne pouwver 2 M. Domimgue GRAVELLE) -
Georges DEVIGE (donne pouvor 3 Mme Elizabeth DUMONT) — Miche] FOUGERE (donne pouveir 3
M. Jzcques DESLIAS) - Jérome FROIN (domne powvoir M. Dominique MERCIER) - Mme hMarie-
Chnstine GEIGNON (donne pouveir 3 M. Jean-JTacques DELAGE) — M. Julien HAUSER (donne
pouver 2 M. Bernard HANUS) - Mmes Damelle JOURZAC (donne pouvor 3 M. Romuald CARRY)
— Colette LAURICHESSE (donne pouvow 3 Mme Sevenne CAILLE) — MM. Jean-Lows LEVESQUE
(donne pouveir 3 M. Mickaél VILLEGER) — Erc LIAUD (donne pouvoirr a M. Jean-Frangoeis
BRUCHON) - Mmes Sylvie MOCOEUR {(donne pouvoir 3 Mme Martine BEAUMARD) — Katie
PERF.OIS {donpe pouvow a M. Kavier TRIOUILLIER]) - Enuhe RICHAUD (donne pouvowr a M. Premre-
TYvas BRIAND) — M. Chiistophe ROY (donne powvoir 2 M. Plulippe GESSE).

Excusés
Mmes Bngitte ESTEVE-BELLEBEAU — Damele LAMBERT DANEY.

Mme Christe] GOMBAUD est désignée zecrétaire de séance.

AR Prefecture

D023 1365-DE

CONTRIBUTION A LA CONCERTATION PUBLIQUE DANS LE CADRE
DU PROJET DE MISE A DEUX FOIS DEUX VOIES DE LA RN 141

La route nationale 141 (RN 141) relie Saintes a Limoges en passant par Cognac et
Angouléme. Elle est intégrée a la Route Centre Europe Atlantiqgue (RCEA), maillage routier
reliant Ia fagade atlantique aux frontiéres de l'est de 'Eurcpe. Il s'agit done d'un axe important,
routier, logistique et touristique, & 'échelle locale, régionale, nationale et européenne.

Cet axe est sous-dimensionné et particuliérement vétuste sur notre temritoire. Les habitants,
les usagers de la route, les acteurs économigues et les élus attendent la mise & deux fois deux
voies des onze kiloméatres de la RN 141 sur son trongon OCuest depuis plus de 30 ana.

En effet, 'aménagement de cet axe entre Malvieille et Hiersac a déja fait 'objet d'une
déclaration d'utilité publigue (DUF). Un décret du 12 septembre 1996 déclarait d'utiité
publique et urgent les travaux d'aménagement & deux fois deux voies de la section de la RN
141 entre Cognac et Chasseneuil-sur-Bonnieure. Sur la partie La Vigerie-Malvigille, plusieurs
phases de concertation et de présentation au public ont u lisu, mais, faute de démarmrage des
travaux et malgré sa prorogation en 2006, la DUP est devenue cadugue en 2011,

L'enjeu de sécurizer I'axe routier ainsi que ses intersections est primordial pour assurer la
sécurité routiére et le confort des usagers de la RN 141, pour améliorer le cadre de vie des
riverains de I'axe actuel, pour fiabiliser les temps de parcours et pour améliorer Ia desserte et
l'accessibilitd du teritoire, notamment pour les acteurs &conomigques.

Le 15 février 2023, I'Etat a publié une déclaration dlintention et a décidé de relancer les études
précédemment établies.

Dans le cadre de cette procédure, et selon les modalités prévues & l'article L.121-16 du code
de I'environnement, une concertation publigue, dont les résultats ne seront communiqués au
migux qua la fin de l'année 2023, sera réalisée & partir du 3 mai 2023. Lors de cette
concertation, trois traceés distincts seront présentés et étudiés.

L'examen de deux nouvelles altemnatives, une variante au Nord et un simple aménagement
sur place sans contoumement, supposent de nouvelles acquisitions fonciéres, un
réaménagement du foncier, ou encore une modification du milieu agricole et ce, alors méme
qu'un tracé propice et préférentiel a éte éludié, approuve et déclaré d'intérét général.

Les élus de Grand Cognac considérent que Futilisation du tracé existant Nord comespond, au
regard du temitoire et de ses enjeux, & l'unigue choix possible et cohérent. Un décaissement
de la zone a déja &té effectué et la dénaturation est grandement réalisée, sur la base dun
aménagement du foncier agricole grice & des expropriations finalisées (notamment de
maisons de particuliers).

Lors du diagnostic, un projet d'aire de repos a &té esquissé par les services de I'Etat Bien
quintéressant, ce projet, gui demande une DUP ad hoc sur fa base d'études
environnementales et fonciéres totalement nouvelles nécessitant de nombreuses années,
n'est pas indispensable dans Mimmédiat puisque fes deux pdles économigues desservie,
Angouléme et Cognac, se trouvent & proximité de la route nationale ou de l'autoroute A10 déja
bien pourvues en haltes de services.




AR Prefecture

Le calendrier proposé par les services de 'Etat fait mention :

d'une « phase de conception en amont = de 2023 & 2025, comprenant la concertation,
les études préalables, Pétude dimpact, Pautorisation environnementale et la
déclaration de projet ou déclaration d'utilité publigue,

suivie d'une « phase de conception détaillée » s'étendant de 2026 & 2027 et concernant
les acquisitions fonciéres complémentaires et éventuelles, les autres procédures, les
études d'avant-projet et projet, la consultation des entreprises et les travaux de
libération des emprises.

Ce calendrier imprécis et incertain compromet le démarrage des travaux et écarte le
financement des &tudes lourdes sur le Contrat de plan Etat-Région (CPER) actuel (2021-2027)
dont la revoyure est en cours de négociation entre juin et octobre 2023.

Les membre du conseil, aprés en avoir délibers, et & Punanimité par 83 voix Pour et 2
Abstentions (Mme Marie-Jeanne VIAN, et M. Patrice VINCENT) :

APPROUNVENT lutilisation du tracé déja établi pour la mise & deux foiz deux voies de
1a RN 141 entre Malvieille et Hiersac, approuve et déciare d'intérét général, sans étude
de nouveaux tracés, afin de ne pas retarder les échéances initialement fixées pour la
réalisation des travaux.

DECIDENT DE DEMAMDER sux services de 'Etat le lancement immédiat des études
pour le contournement Cuest de Cognac ef, dans le méme temps, le lancement d'une
eétude sur les aménagements nécessaires pour fuidifier les flux traversant
l'agglomeération de Cognac.

SOLLICITENT finscription d'une premiére phase de travaux dans le volet mobilité
2023-2027 qui sera intégré au CPER 2021-2027 et le financement des etudes pre-
opérationnelles et détailiées (étude dimpact, APS, APD, etc ).

DECIDENT DE REPORTER I'étude de la création d'une aire de repos.

AUTORISEMNT le président & signer tout document a cet effet.

FAIT ET DELIBERE LES JOUR, MOIS ET AN QUE DESSUS

POUR EXTRATT CONFORME

Le président,

Jérdme SOURISSEAU

Le president cerifi= que 13 présemss
déliberarion est exérminine da plein droit.
Trapsmse au repressmtant de U'Emar er
publise 3 1s date du wisa

(artL2131-1 du Code Genéral des
Collectivires Temitoriales)




6.13 Receuil des articles de presse et communique de presse durant la phase de concertation

préalable
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COMMUNIQUE DE PRESSE

Aménagement de la RN 141 entre Malvieille et Hiersac : concertation préalable
duv 3 mai au 2 juin 2023

Angoulgme, le 8 mai 2023

L'Etat porte |2 projet d'aménagement de 1a RM 141 entre «Malvigille », & Moulidars et Hiersac.
A l'axcaption de ce trongon, la totalitd de 'itindraire entre Cognac et Angouléme est aménagée 3 2 x 2
voias.

Cea projet avait fait I'objet d'vne déclaration d'utilité publique (DUP) en 1996, devenue caduque. Dés
lors, toute la procédure doit &tre reprise au regard de la prise en compte améliorde des enjeux
environnemeantaux pour las projets d'infrastructures notamment.

La concertation préalable prévue par le Code de I'Environnement a débuté le mercredi 3 mai 2023 avec
une réunion publique 4 la salle Socio-Culturelle de Hiersac.

D'autres rencontres d'échanges sont prévues pendant la période de concartation pour parmettre ay
public de s'exprimer sur le projet :
= atelier sur la thématique mobilitds / sécuritéd, la mercred] 70 mal 2023 3 18h00 - salle des fatas
de Saint-Saturnin {inscription obligatoire sur le site de la DREAL MNouvelle-Aquitaing) |

= atelier sur la thématigue agriculture [ environnement, le jewdi 11 mai 2023 & 18h00 - salle des
fétas de Moulidars (inscription obiigatoire sur le site de la DREAL Mouvelle-Aguitaing) ;

= réunion publigue de cléture de |la concertation le mercredi 31 mal 2023 a 18h00 2 la salle
Socio-Culturelia de Hiersac.

Le public paut égalemant exprimer s2z observations

« an ligne sur le site Internet de la DREAL avec possibilité de recueillir les observations des
internautes ;

« par écrit sur les registres d'observations mis 3 disposition en mairies de Hiersac, Moulidars
et Saint-Saturnin.

Les contributions seront recueillies jusgu'au wendredl 2 juin 2023, date & laguelle la pédriode de
concertation publique s’achévera.

Lien vers [a concertation publique sur le site de la DREAL Nouvella-Aguitaine : hitps:jiwww.nouvalie
o 20 atio -public-proj d-am =T

15841.html

Contact presse

Service départemental
de la communication interministérielle

La préfecture propose
un passage a Malvieille a 2X1 voie

de déminer la situation.

Comme si elle sattendait &
éveiller les susceptibilités. Dans
un communigué du jeudi 6 avril,
la préfecture annonce, concer-
nant le passage en 2x2 voies de la
RN M1 ouest (Angouléme-Co-
gnac}, uneconcertation publique.
Objectif : informer la population,
présenter les enjeux, recueillir Jes
attentes des habitants et usagers,
Un point du communiqué suscite
l'attention. Celui du futur itiné-
raire. Parmi les différentes op-
tions, une choisirait... un passage
& Malvieille en 2x2 voies. Ce qui
serait un statu quo pour ce pas-
sage décrié par les riverains et les
usagers. Meme si la préfete rap-
pelle que « ce n'est pas parce que
ces alternatives nouvelles sont pro-
prasées &z concertation qu elles se-
ront choisies, et encore mains
qu'une quelconque décision aurait
E1€ prise et ce sens. »
1l nen faut pas pius pour que
Jean-Charles Vicard, président
de Fassociation Objectif RN M1,
voit rouge. « Nous sommes

L a préfete de Charente a tenté

fersnes : pour kx Quidité des trans-
ports, il nous faut une 2x2 voes
Cette proposition ne changerait
den au probléme existant, Lex fia
nances rentrent en jeu, il ne va pas
étre facile de négucier avec I'Etat. »
Sans compter quun aménage-
ment 2 été créé il y a plusieurs an-
nées, justement pour contourner
Mahvieille.

Rappelant que « Ja Charente na
pas dautoroutes, et méme pas de
2x2 entye ses deux poumons écono-
miques », le chef dentreprise
poursuit : « Nous devons faire
front commun. Nous avons réussi 4
unifier le monde économigue cha-
rontass, qui parle désonmais duine
méme voix. Les dlus doivent e ral-
Jier, i faut mettee son ego de oits
pour faire avancer le dossier. lin'ya
qu'en groupe qu'on peut faire svan-
cer les choses »

Deax réunions publiques sont
prévues a Hiersac les 3 et 31 mai
(18 heures} ainsi que des ateliers &
Saint-Saturnin, ke 10 maia1s heu-
res (mobilité et sécuriteé) et a
Moutidars le T1 mal & 18 heures
(agriculture/environnement),

l-. . =

Lo ravesée de Matvielle foit partie u (Npcnenﬁh__ I;“_uﬂ.

Charente Libre
Vendredi 7 avril 2023

ot ket

EN REGION
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COGNAC Page7 AMBERNAC Page 21 ROUGNAC Page 20

Thierry Drevelle, ébéniste ~ Le commissaire-enquéteur Une machine sur-mesure
haute couture démonte le projet éolien  pour le dernier feuillardier

JAMBES LOURDES?
PIEDS GONFLES ?
STIMULATEUR

CHARENTE

Lartisanat
met en valeur
ses pépites

RN 141 a Malvieille:
trois tracés en piste

Lz soirée « Destins
dartisans »a
récompensé |'excellence
de six Charentais hier

Page 5
ROUILLAC
Viktor Vincent:
dans la téte
d’un mentaliste
-

Le mentaliste est i'invité
de La Paléne ce soir.
Avec un nouveau
seul-en-scéne, plongé
dans les années 30.

Le doublement de 1a RN 141 par T'ouest est de nouvean sur la table des
negoc1at|ons etaété propose i la concertation publique jusqu’au 2 juin. LEtata
imaginé trois tracés. Il n'y a plus qu’a choisir.

Page B Poge3

L “REPRISES
v B GAGNANTES

Mobilier
de France Meubles DAVID
19 mete dc(.cf‘x FLEAC

O A S - 0

L NUE DU
M BILIER

mebdlierdefrance.com

LE FAIT DU JOUR TR

B Le doublement de Ia RN 11 Ouest est de nouveau sur la table et proposé a la concertation
publique jusqu'au 2 juin @ L Ltat propose trois tracés @ Alors qu'un a déja été démarré.
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6.14 Synthese des avis et questions émises par les différents moyens d’'expression du public

Les avis, observations et questions émis par la population sur les différents moyens d’expression mis a disposition sont récapitulé et synthétisés ci-dessous. Ils sont classés selon la récurrence a laquelle ils ont été émis.
Le code couleur est le suivant :

Rare Assez fréquent

Theme 1 : Le parti d'aménagement

Occurrence Remarques formulées Réponse de la DREAL

Les variantes

Les participants sont unanimes sur le choix de la variante. La variante consistant a la déviation longue de Malvieille
et a I'aménagement 2x2 voies a Hiersac est celle qui a convaincue la majorité des participants de la concertation.
C'est un projet historique et la variante préférentielle correspond a celle qui existe depuis les prémisses du projet en
1994.

En effet, les arguments avancés pour justifier cette préférence sont les suivants :

= Ladéviation au nord de Malvieille permet de sécuriser la traversée du bourg d’un point de vue humain
(croisement de la RN141 par les piétons) et automobile (insertion et croisement sur la RN141) ;

= Ladéviation permet de réduire des nuisances sonores compte-tenu de la réduction du trafic au niveau du
bourg de Malvieille ;

= Lamise a 2x2 voies pour assurer une continuité et la sécurité sur I'intégralité de l'itinéraire de la RN141;

= Lamaitrise fonciére est déja assurée sur la majorité du site d'implantation ;

= Lazone déblayée au niveau du contournement nord de Malvieille permet de réaliser des économies sur
les travaux avec une partie qui a déja été réalisée. C'est également I'occasion de redonner un usage a
une marque qui a été laissée dans le paysage viticole rural.

Des réserves restent émises sur certains points du parti d'aménagement, détaillés ci-apres :

Les participants, lors des ateliers, se sont vu demander de relever les points positifs des différentes variantes.
Concernant la Variante avec déviation plus courte de Malvieille et aménagement sur place de Hiersac :

Réduction de I'insécurité au niveau de Malvieille
Réduction des nuisances au niveau de Malvieille

Concernant la variante avec aménagement sur place :
Protection des habitats apparus dans le déblai au nord de Malvieille

Cet exercice était mal regu par les participants, qui considérent qu'il y a trés peu voir aucun point positif a ces deux
variantes.

Au regard des deux variantes proposées, les participants font ressortir les points négatifs suivants :

Nouvelles acquisitions fonciéres a prévoir

Nouveaux travaux de terrassement/ déblai a prévoir, notamment pour la déviation courte, |a ol
aujourd’hui, il existe déja une trace dimensionnée pour le projet

L'insécurité qui perdurera, notamment au regard de la variante sur place

Les nuisances qui perdureront avec les deux variantes

L'impact écologique et viticole de la variante courte




Assez fréquent

Assez fréquent

Assez fréquent

Un habitant considére que les habitants de Malvieille vivent depuis des années dans I'insécurité et le danger. L'utilité
publique majeure est donc de protéger Malvieille couplée a la fluidification du trafic entre Cognac et Angouléme.

Il considére que le gain de temps de 1,5 minutes sur le secteur ne suffira pas pour justifier de I'utilité de la 2x2 voies
et propose de revenir a une 2x1 voie pour la déviation au nord de Malvieille pour notamment réduire le colt de
I'infrastructure et espérer recueillir 'ensemble des subventions et des financements.

Actuellement certaines maisons sont a 250-500m de la RN141. Avec les nuisances induites par une 2x2 voies, ces
nuisances seront accrues, malgré une réalisation en déblais de la 2x2, étant donné qu‘aujourd’hui on entend les
voitures arriver de loin.

Dans le cas d'espéce, I'enjeu gain de temps n’est pas le plus important et il peut y avoir d’autres motivations pour réaliser une
2x2 voies. Ici, les enjeux de sécurité et de cadre de vie sont importants. Le dossier de déclaration d'utilité publique doit aborder
différentes hypothéses, les comparer et étudier les impacts.

La proposition d'une 2x1 voies seule pourrait étre difficilement justifiable. Une section de 11km de trongon en 2x1 voies sera
délicate a faire accepter par les conducteurs, car cela constitue un temps d’attente important pour les usagers. Elle est peut-
étre envisageable avec des créneaux de dépassement sur le trongon entre Malvieille et Hiersac.

Les itinéraires de substitutions et le trafic

Les habitants des communes concernées se demandent si les itinéraires de substitution n'engendrent pas des flux
plus importants a proximité de leurs habitations.

Une habitante du centre-bourg de Hiersac par exemple se demande si les poids lourds passeront devant chez elle,
pour rejoindre I'itinéraire de substitution.

La mairie d’Hiersac annonce que la commune prévoit un projet qui interdit le passage des poids lourds dans le
centre-bourg rendant I'itinéraire de substitution impossible.

De nombreux habitants ont fait part de leur souhait de voir les voies de substitutions de la RN141 se situer au Nord
de cette route, au niveau de la déchetterie. En effet, cette route de substitution, longeant la RN141 permettrait d'éviter
d'accroitre le trafic dans les centres bourgs et de pallier le nouveau plan de circulation d'Hiersac. De plus, elle ferait
faire des économies au projet, puisqu’elle nécessiterait de faibles interventions sur I'itinéraire existant.

Plusieurs contestations ont eu lieu sur les itinéraires de substitution notamment le « chemin des anglais » a Saint-
Saturnin qui nécessiterait d'élargir et d'aménager des chemins agricoles et d’empiéter sur des propriétés privées.

Le positionnement de I'échangeur d'acces a la future 2x2 voies est prévu entre Hiersac et Saint-Saturnin.
Actuellement une semi-remorque arrivant de Sireuil traverse Hiersac tout droit jusqu'a I'acceés a la 141 au niveau du
carrefour de la route menant a Rouillac & a la déchetterie. Cet accés sera fermé et le semi devra donc tourner a
droite quelque part dans Hiersac pour accéder au futur échangeur. Impossible pour lui au carrefour du magasin Vival
Il devra donc contourner la place Louis Larrieu puis passer devant la boulangerie avec trois virages en angle droit
dont deux nécessiteront pour ouvrir 'angle d'étre en pleine gauche a la sortie ou a I'entrée du virage.

Ne serait-il donc pas judicieux d' ajouter au projet la création d' une simple bretelle d' accés a la future 2x2 voies au
niveau du carrefour actuel de la route menant a Rouillac & a la déchetterie ?

L'intégralité des franchissements (passages inférieurs ou supérieurs) doivent étre dimensionnées pour permettre le
passage des poids lourds (H=4,60m minimum)

Un participant a relevé I'absence d’une entrée vers et depuis Cognac, donc a l'ouest.

Pour apporter leur contribution a la concertation, le conseil départemental de la Charente s'est concerté autour de 5
hypothéses d'aménagement :

Hypothése 1 : Sur la base de la variante historique préférentielle,

o PS18: cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.Sm) et sa largeur de chaussée
entre bordures devra étre de 6 m.

o - L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD14 de fagon a permettre
les girations des PL venant de la RD14 nord (Echallat).

Le trafic de transit qui passe actuellement sur la RN 141 passera au méme endroit. Le trafic restera sensiblement le méme et
aucune augmentation importante de poids lourds n'a été mise en avant dans les modélisations de trafic réalisées jusqu'alors.
La déviation de la RD14 et les itinéraires de substitution concernent un trafic trés local. Ce point sera toutefois vérifié dans le
cadre de I'étude de trafic ainsi que I'expérimentation du plan de circulation dans Hiersac sous maitrise d'ouvrage de la
commune.

En fonction du retour de I'expérimentation engagée par la commune de Hiersac, le scénario de référence de I'étude de trafic
pourra étre amené a étre modifier pour prendre en compte les interdictions de poids-lourds sur la commune de Hiersac et
Saint-Saturnin. Ces points se feront en concertation avec le Département et les collectivités en compétence.

Cette demande a été prise en compte par |'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

L'ajout d'une seule bretelle d'acces a la future 2x2 voies au niveau du carrefour de la RD14 parait difficile techniquement
compte tenu de I'exiguité des terrains et contraire aux régles de I'art. Mais la question de la circulation des poids lourds,
comme des véhicules Iégers, dans le bourg de Hiersac est bien enregistrée. Sur ce point, I'expérimentation d’une modification
de la circulation de poids lourds mise en place par la commune de Hiersac dans les prochaines semaines devrait étre riche
d’enseignements. L'étude d’opportunité va étre actualisée sur ce point.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Cette entrée menerait a la création d’un nouvel échangeur. C'est une idée qui a été écartée pour prendre en compte les régles
d'inter distance entre les échangeurs. En contrepartie, il est prévu un itinéraire de substitution avec des caractéristiques
confortables (voies larges) permettant de rejoindre les échangeurs vers I'Ouest et I'Est.

Cette contribution a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.



o - L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD41 de fagon a le rendre
plus sécuritaire qu'actuellement.

"I Hypothése 2 : Sur la base du projet DREAL (PS18 pour rétablir la RD14, suppression des 2 tunnels sous
la RN141), rétablissement de l'itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est (la
route du Parc reste dans sa configuration actuelle sans aucune autre modification).2 tracés possibles
pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe I'actuelle RN141
car plus directe et plus courte. PS18 : cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.Sm) et
sa largeur de chaussée entre bordures devra étre de 6 m.

| Hypothese 3 :

o Suppression du pont de rétablissement la RD14 permettant de remonter le profil en long du tracé
de la RN141 sur une longueur avoisinant les 900m et de réduire fortement les volumes de déblais a
exécuter. Cela permettrait entre autre de donner plus d'espaces pour faire des aménagements
phoniques efficaces ainsi que des aménagements paysagers.

o Limiterait voire éviterait tout risque de passage des PL venant d'Echallat, de traverser Hiersac
viala RD14.

o Aménagement d'un passage inférieur avec gabarit pour passage des poids-lourds (H = 4,60m
minimum) ou transport de paille en lieu et place du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc.

o Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est. Deux tracés
possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe
I'actuelle RN141 car plus directe et plus courte

| Hypothése 4 :

o Aménagement de sécurité de la RN141 a 2 voies, au niveau de la route actuelle, sur environ 1,5
km avec limitation de la vitesse autorisée a 90 km/h (séparation des 2 voies par une glissiére béton).
Moins de bruit du fait d'une vitesse moindre, terrassements fortement réduits, plus de place pour
envisager des aménagements phoniques et paysagers.

o Suppression du pont rétablissement la RD14 et aménagement d'un passage inférieur avec
gabarit pour passage des poids-lourds (H = 4,60m minimum) ou transport de paille en lieu et place
du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc

o Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est. Deux tracés
possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe
I'actuelle RN141 car plus directe et plus courte

o Refus par les élus considérant I'impérieuse nécessité d'assurer la continuité de la RN141 en 2x2
voies.

" Hypothese 5:

o Variante de I'hypothése n°4 (aménagement d'une section de la RN141 & 2 voies mais sans le
barreau nord pour rejoindre I'échangeur Est).

Le conseil départemental a conclu que la premiere, validée a I'unanimité des élus, consiste a la création d'une voie
de substitution au nord du tracé RN141 (coté Ouest), au maintien du pont supérieur (PS18) a la RN141 rétablissant
laRD14, et a 'aménagement d'un barreau nord longeant la RN141 jusqu'au niveau de I'échangeur, a I'est de Hiersac.

La seconde (décaissement de I'actuelle RN141, et création du PS18) présente I'avantage considérable de faciliter
I'exécution des travaux.

L'aire de repos des poids lourds

La position de I'aire de repos de poids lourd est questionnée, avec des habitants qui craignent une augmentation
des nuisances a proximité du bourg, notamment vis-a-vis des habitudes des camionneurs a faire tourner les moteurs
des véhicules méme a I'arrét, des manceuvres a I'entrée et la sortie de I'aire, etc.

Le besoin de stationnement des poids lourds est un réel besoin qui ne peut pas étre négligé aux regards des enjeux de sécurité.
Les avantages et les inconvénients de la réalisation de cette aire, ainsi que son positionnement final, seront examinés



De plus, un argument concernant les acquisitions fonciéres a été avancé mettant en avant le prix que cela engendre
et la phase de négociation supplémentaire au regard des nouvelles acquisitions foncieres. Le projet historique ne
prévoyant pas cette aire de repos, celle-ci n'a jamais fait I'objet de DUP ni d'acquisitions fonciéres.

Le CD16 a par ailleurs dans son avis du 2 juin préconise la sortie de I'aire de repos du projet.

Autres interventions

Rare Au siécle dernier, il avait été étudié, ou tout du moins projeté, 'aménagement de I'échangeur pour valoriser le  Cette remarque a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.
tourisme de notre pays. La communication d'alors, et toujours actuelle, étant « Hiersac, porte du pays de Cognac »,
il avait été imaginé ou révé dans un premier temps une allégorie identitaire par la construction ou par la récupération
d'un porche en pierre d'architecture typique de notre région et des fragments de nature viticole pour occuper cet
espace. Un embléme local symbolique avec une double fonction informative et territoriale.

Rare Un habitant rappelle que pour accompagner I'aménagement de la RN141 et le tourisme dans la région, le projet initial ~ Aujourd’hui le besoin d'un lieu comme une maison du Cognac n'est pas exprimé.
prévoyait I'installation d’'un maison du Cognac et d'une station-service

Au sujet de la station-service, au regard de la desserte de l'itinéraire en amont et en aval en stations, le trongon Malvieille
Hiersac ne nécessite pas I'aménagement d’une station-service.

Theme 2 : L'environnement

Occurrence Remarques formulées Réponse de la DREAL
Les variantes
Dans le projet original de 1994, le passage agricole au niveau du chemin du Touvant était remplacé par un passage supérieur, Cette demande est prise en compte par le maitre d'ouvrage dans le cadre du bilan de la concertation.
permettant aux agriculteurs de traverser la future route sans faire de grands détours.
Dans la variante présentée aujourd’hui, ce passage supérieur disparait, obligeant les agriculteurs a faire de grands détours avec leurs

engins. C'est pourquoi ils demandent a ce que ce chemin soit rétabli de sorte a permettre aux engins agricoles de circuler plus
facilement, sans avoir a prendre des itinéraires de substitution trop importants.

Rare Une remise en question de la nécessité d'un projet routier dans un contexte de changement climatique a été émise. Les nuisances  C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre regardées de prés. Les prospectives
multiples que pourra induire 'aménagement, notamment de la 2x2 voies sur le secteur qui traverse Hiersac ont également été  sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer
relevées, au regard de la santé des habitants. les pratiques : électrification de la flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en

compte les aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.
«Le projet semble étre d'un autre temps ». Il émet des doutes sur le développement des axes routiers tels qu'on y pensait avant. On

doit s’engager dans une réflexion différente au regard des enjeux climatiques. La question du bruit sera traitée dans le cadre du projet, il faudra mettre en place des protections acoustiques car une route a
110 km/h fait plus de bruit qu'une route @ 90km/h. Nous avons une obligation de résultat : toute route est soumise a des

«Je ne suis pas certain que I'avenir soit les camions et les voitures » réglementations auxquelles elles doivent répondre en termes notamment de valeurs limites de bruit.

Plusieurs arguments apparaissent : Concernant le bilan carbone il sera calculé dans la suite des études socio-économiques.

Le cout énorme de ce projet serait plus utile a d'autres domaines, comme la santé qui en a grandement besoin (en
référence la LGV qui a coté des millions d'euros et détruit I'environnement pour peu de circulation).

Malgré la route a 2*2 voies, les gens continueront de ne pas respecter le code de la route et il y aura toujours des accidents.
Pas de gain de temps car un long détour devra étre fait.
Plus d'essence consommée avec une augmentation de la vitesse.
Destruction de la nature.

Des habitations rasées.



Rare Un participant a relevé I'importance de garder un passage a faune au niveau du boisement traversé par le projet de déviation au nord
de Malvieille. En effet, par son expérience, il considére que le secteur peut aussi étre avantageux pour I'environnement avec la mise
en place d'un bac de rétention ou se ressource la faune locale.

Cet ouvrage devra étre dimensionné pour le passage de la petite faune mais aussi les grands mammiféres

Rare Des habitants sont conscients de I'évolution du milieu naturel et des habitats qui se sont formés sur la trace laissée par les déblais
au Nord de Malvieille.
Se pose donc la question du devenir de ces habitats et des espéces qui ont colonisé le milieu depuis 2003.

Rare Pourriez-vous nous indiquer I'augmentation du trafic depuis le début du projet de passage a 2 fois deux voies (1994), avec le détail
tous les 5 ans?

Rare Certaines parcelles viticoles acquises par I'état ou le département sont aujourd’hui a I'abandon. Par exemple, une vigne a la Croix du
Fils nest pas cultivée et récolte donc toutes les maladies de la vigne. Cela qui risque de contaminer les vignes voisines et de mettre
en danger le paysage et I'activité locale. Il est donc important de les faire évoluer soit en enlevant les vignes soit en léguant I'activité.

Théme 3 : Nuisances et sécurité

Si un passage devait étre installé a cet endroit, il devra étre congu comme un passage supérieur du fait de la topographie
actuelle du site. Cette infrastructure engendre des colits importants.

Cette proposition sera néanmoins prise en compte dans le cadre des études préalables.

Des mesures d'évitement, de réduction et de compensation des incidences sur le milieu naturelles seront étudiés afin de
produire un projet vertueux et respectueux de I'environnement.

Les niveaux de trafics de la RN141 de 2008 a 2022 sont disponibles sur le site internet de la DIR Atlantique. La station de
comptage la plus proche du projet est la station Siredo (Systéme Informatisé de Recueil de Données) de Bourras. Les niveaux
de trafic enregistrés a cette station augmentent régulierement jusqu’en 2015 :

-en 2008 12 398 véhicules ont été enregistrés dont 1 066 poids-lourds par jour en moyenne,
-en 2015 14 429 véhicules ont été enregistrés dont 1 263 poids-lourds par jour en moyenne,
et sont stables depuis :

-en 2022 14 732 véhicules ont été enregistrés dont 1 458 poids-lourds par jour en moyenne.

Cette remarque a été prise en compte par |'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Occurrence Remarques formulées

Des aménagements sont-ils prévus pour réduire les nuisances sur les habitations qui borderont la future 2x2 voies ?

Au regard des enjeux de sécurité actuels de la RN141, quelles mesures seront d'ores et déja prises pour sécuriser l'itinéraire dans
I'attente des travaux et I'aboutissement du projet d’aménagement a Malvieille ?

Rare Quelle est la portion de la RN141 qui sera décaissée au niveau de la commune de Hiersac et est-ce que le décaissement de
I'infrastructure ne risque-t-il pas d'augmenter les nuisances sonores (caisse de résonnance) ?

Rare Pour les nuisances sonores : la RN141 en amont, en aval et tout du long de Hiersac doit étre enterrée. Il doit s'agir d'un axe a 2
voies séparées et confortables, limitées @ 90km/h. Le parking pour 50 camions est impensable. Il doit étre ailleurs pour la RN141,
loin des villages.

Réponse de la DREAL

Les aménagements ponctuels seront détaillés ultérieurement. Ils ne sont, a ce stade d’avancement du projet, pas encore
finement définis, mais cette étape est bien prévue dans le cadre des études de conception détaillée.
La DIRA travaille au quotidien pour améliorer la sécurité, en attendant le démarrage les travaux d'aménagement de la RN141.

Mme le Maire de Moulidars confirme qu'un radar sera installé en juillet a Malvieille et il y a aura ensuite des aménagements
ponctuels avec des passages piétons, des marquages au sol et des rétrécissements avec des Gabions. Une subvention
importante serait accordée. Ces aménagements sont indépendants du projet sur lequel porte la concertation.

Les études ne sont pas terminées, donc la DREAL ne peut pas répondre encore précisément a cette question. La RN141 pourrait
étre décaissée entre les deux buses métalliques situées sous I'actuelle RN, de part et d'autre de la RD14.

Concernant la deuxieme partie de la question, les recommandations techniques sont sans équivoque : I'encaissement réduit
les nuisances sonores.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.



Rare Une route a 4 voies a 110 km/h signifie-t-elle plus de bruit pour Hiersac ? Et pourquoi la sécurité des riverains est-elle corrélée  L'électrification du parc de véhicules qui est en marche pourrait apparaitre comme un début de réponse. Or selon les
avec la réalisation d'une route a 4 voies ? spécialistes, il faut considérer que les nuisances sonores sont liées au frottement des pneus sur la chaussée et non a la

motorisation. Par conséquent, une route a 110km/h crée plus de nuisances sonores qu’une route a 90 km/h. Ainsi, des

protections acoustiques seront réalisées pour garantir le respect des seuils sonores, quelle que soit la vitesse des véhicules.

Mme la préfete précise qu'une 2x2 voies est nécessaire pour le territoire dans la mesure ou il faut également envisager de
s'inscrire dans une continuité d'itinéraire sur la RN141, qui est majoritairement en 2x2voies. Il y a des sections manquantes
sur lesquels il faut travailler.

Cette route a pour vocation de désenclaver la France sur un axe d’est en ouest, qui a un bénéfice supérieur aux déviations de
trajectoire.

Theéme 4 : Calendrier du projet

Occurrence Remarques formulées Réponse de la DREAL

Le calendrier de projet peut-il &tre réduit ? Plus spécifiquement pour la question de I'accélération des travaux d'aménagement de la RN141, il est a noter que des crédits
ont été mis en place pour les études. Il faudra, par la suite, aller chercher les cofinancements pour les travaux. Le contrat état
région s’est terminé en 2022. Une négociation pour le prochain plan va s’engager avec des arbitrages a venir.
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