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1 CHAPITRE 1 - PRESENTATION GENERALE DU PROJET 

 

1.1      La maitrise d’ouvrage : 
Syndicat Mixte Ouvert Niort Terminal 
CCI des Deux-Sèvres – 10 place du Temple – BP 90314 – 79003 Niort 
 
Maîtrise d’ouvrage déléguée : 
Deux Sèvres Aménagement 
21 rue des Roches du Vivier – 7900 Niort 
 
 

1.2      La maitrise d’œuvre : 
A2i infra – 40 avenue de Rompsay – 17000 La Rochelle 
Tél : 05.46.68.06.74 – Fax : 05.46.68.14.16 
Rédacteurs : M. Grégory Pelletier et Mme Florence Gouet 
 
FEAAA – Chemin des Baux – 84410 Bedoin 
Tél : 04.90.12.81.73 
Rédacteurs : M. Alain Patouillard et M. Roger Laugeri 
 
 

1.3  Localisation du projet 
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1.4      Résumé non technique du projet 
 
1.4.1 Le Contexte : 
 
Le site de Prahecq est une zone d’activités existante de 32 hectares au total. Parmi les 
entreprises installées, on compte notamment deux industries qui ont des activités en lien avec 
la logistique : Système U (grande distribution) et la Fiée des lois (liquides, eau de source,…). 
 
Le site est déjà desservi par un réseau de voies ferrées constitué d’une voie principale de 
desserte (en impasse) gare de Niort, via la ligne Niort-Saintes, d’un embranchement privé 
desservant la Fiée des Lois et d’un embranchement privé desservant « Système U ». 
 
Une plateforme existante en grave non traitée compactée jouxte la voie principale en son 
extrémité en impasse sur 325 ml environ. Elle est actuellement en service. Elle permet un 
combiné rail - route de wagons / poids lourds transportant des produits pulvérulents (transferts 
du contenu d’un mode de transport à l’autre par air pulsé). 
 
Ce site est également équipé d’un pont bascule. 
 
 
1.4.2 Les grandes orientations du programme : 
 

 Traitement de surface de la Plateforme routière : le projet prévoit la pérennisation 
de l’exploitation de ce site au travers de la réfection de la plateforme routière 
existante. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 La requalification et la réorganisation du carrefour : dans le cadre du projet, il est 

également prévu de revoir la configuration de la zone de croisement « sortie du 
site » et « entrées / sorties Système U » afin de sécuriser les flux. 
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 La mise en place d’un local technique 
 Le déplacement de la borne de pesée 
 La vidéo surveillance du site (en option – non retenue en Conseil Syndical du 

08/11/13) 
 La clôture du site (en option – non retenue en Conseil Syndical du 08/11/13) 

 
 
 
 

1.5      Le contexte réglementaire 
 
 
1.5.1 Etude d’impact au cas par cas : 
 
Rappel des conclusions de l’étude d’impact en date du 27/09/2013 (extrait tiré de la page 51) : 
« En tout état de cause, le moment venu en phase opérationnel stade AVP, ce projet fera 
l’objet d’une demande d’examen au cas par cas conformément à la loi n° 2010-788 du 12 
juillet 2010 et au décret d’application n° 2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des 
études d’impacts, afin de déterminer les procédures à suivre pour l’évaluation des impacts de 
ce projet sur l’environnement ». 
 
 
1.5.2 Etude Loi sur l’eau : 
 
Le maître d’œuvre a interrogé le bureau d’études GENIPLANT pour déterminer si le projet 
était soumis à dossier Loi sur l’Eau. 
Après examen des différentes nomenclatures, le projet ne rentre pas dans les obligations 
réglementaires au titre de la loi sur l’Eau. 
 
Analyse des nomenclatures réalisée par GENIPLANT en date du 14/10/13 : 

- Le projet n’est pas concerné par le titre I - Prélèvements : pas de sondages, 
forages, pas de prélèvements ; 

- Le projet aurait pu être concerné par le titre II - Rejets - rubrique 2.1.5.0 : rejet 
d'eaux pluviales dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-
sol, la surface totale du projet, augmentée de la surface correspondant à la partie 
du bassin naturel dont les écoulements sont interceptés par le projet étant 
compris entre 1 et 20 ha (Déclaration). La surface du projet fait 0,4 ha et, étant 
localisé entre deux structures industrielles prenant déjà en charge les eaux 
ruisselantes du même bassin versant (bassin de stockage du système U), la 
surface interceptée restante est négligeable (<< 0,6 ha) donc le projet n’est pas 
concerné par cette rubrique. 

- Le projet n’est pas concerné par le titre III - Impacts sur le milieu aquatique : pas 
de cours d'eau sur l'emprise du projet, pas de zones humides, pas de plans d'eau 
créés ; 

- Le projet n’est pas concerné par le titre IV - impacts sur le milieu marin 
- Le projet n’est pas concerné par le titre V - régimes d'autorisation valant 

autorisation. 
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2 CHAPITRE 2 - PRESENTATION TECHNIQUE DU PROJET 
 

Information sur le contenu des plans  topographiques ayant servi de base  au projet : 
La maîtrise d’œuvre a fait des relevés le 9/10/13 pour compléter le relevé topographique 
du 16 et 25/07/03 qui n’est pas à jour : les passages à niveaux en béton, le pont à 
bascule, un poteau électrique qui a été déplacé au niveau du carrefour « super U ». 
 
Le fossé ne figure pas sur le relevé topographique. 
 
Les réseaux d’assainissement  et certains réseaux divers figurés sur le plan 
topographique proviennent du plan projet « Super U » qui a été superposé sur le plan 
topographique. Leurs emplacements ne semblent pas correspondre à la réalité. En effet 
en réalité, les ouvrages eaux usées se situent sous accotement entre le fossé et la 
plateforme en GNT. 
 
La maîtrise d’œuvre a donc pris en compte un maximum de ces incertitudes dans 
l’élaboration et la conception du projet, mais en aucun cas ne pourra être tenu pour 
responsable de découverte d’aléas « réseaux » lors de la réalisation des travaux. 
 

 
 
2.1 Conception voirie et gestion des eaux pluviales de la plateforme 

 
 
2.1.1 Géotechnique : 
 
Une analyse visuelle de la plateforme montre que globalement hormis au droit de l’entrée 
du site où nous avons constaté un matelassage du support sous l’effet du passage des 
poids lourds, la structure en place est stable et portante sous l’effet du nombre de 
passages de poids lourds actuel. 
Pour appréhender l’épaisseur de la fondation en place et le reprofilage  à réaliser, Josensi 
(bureau d’études de sol co-traitant) a réalisé 3 essais à la tarière pour mesurer la hauteur 
de fondation GNT en place et identifier la nature du sous-sol portant.  
 
Les conclusions du rapport joint en annexe sont les suivantes : 

- Le Sous-sol est constitué de marne calcaire. 
- Pour les sondages ST2 et ST3, la GNT  a été mise en œuvre sur 40 cm sans 

géotextile ; 
- Le sondage ST3 révèle une épaisseur de GNT de 20 cm sans géotextile (Ce 

sondage est situé côté entrée PL). 
 
En conclusion, la maîtrise d’œuvre propose de purger la zone ST3 et de mettre en œuvre 
40 cm de fondation en  GNT0/31.5. 
 
 
2.1.2 Dimensionnement de chaussée : 
 
D’après les conclusions et disposition prise dans l’analyse géotechnique décrite ci-
dessus, nous avons pris comme hypothèses pour le dimensionnement de la structure de 
voirie, une classe GTR R3 pour le support marneux et une portance PF2 (entre 50 et 120 
MPA de portance) sur l’ensemble de la plateforme en GNT. 
 
D’après les données de la CCI, nous pouvons considérer un trafic de 40 PL/semaine. On 
obtient une classe de trafic TC2 (moins de 0.5  millions de PL sur 20 ans sur une voie de 
réseau non structurant). 
 
A partir de ces données et d’après la fiche n° 2 GB3/GB3, il faudrait mettre en œuvre 12 
cm de grave bitume classe 3 que l’on peut réduire à 8 cm si la portance est supérieure à 
120 MPA et 6 cm d’enrobés BBSG.  
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2.1.3 Conclusions et mode opératoire : 
 
Au droit de l’entrée et de la sortie du site (entre les entrées et sorties Super U), zones les 
plus sollicitées, la structure de voirie sera constituée de grave bitume en couche de base  
sur 12 cm et d’un revêtement en enrobés noirs sur 6 cm afin de garantir la bonne tenue 
de la voirie sur les efforts tangentiels liées à la giration des PL. 
 
Pour la section droite, la CCI a demandé la mise en œuvre d’un tri-couche. 
La maîtrise d’œuvre indique à la CCI que ce type de revêtement n’est pas très adapté à 
l’usage du site, en tous les cas à long terme, si le trafic venait à augmenter 
significativement. 
 
En conséquence le projet prévoit en solution de base la mise en œuvre d’un revêtement 
tri-couche et en option à minima un revêtement en enrobés (pour mémoire, le 
dimensionnement préconise 12 cm de GB3 et 6 cm de BBSG). 

 
 

2.1.4 L’accotement en terre végétale : 
 

Situé entre la plate-forme et le fossé, il est fortement chahuté car les  poids lourds se 
stationnent le long ou à cheval.  Le projet prévoit une bordure haute pour remédier à ce 
problème. 
Il est à noter que la maîtrise d’ouvrage a bien spécifié que cette plateforme n’a pas pour 
vocation à servir d’aire de stationnement. 
 
 
2.1.5 Profil de voie : 
 
Le profil en travers de plateforme et conçu en toit et le profil en long alternera points hauts 
et points bas pour se coller au mieux à la voie ferrée qui est plane. 
 
 
2.1.5 Gestion des eaux pluviales : 
 
Une demie-chaussée pentera côté voie ferrée, les grilles existantes entre les deux voies 
ferrées seront transformées en puisard pour favoriser l’infiltration, avec maintien de la 
surverse existante vers le réseau public.. 
L’autre demie chaussée sera récupérée dans le fossé. Des paliers avec surverse seront 
créés pour tamponner les eaux le long de la plateforme, ralentir leur écoulement et ainsi 
favoriser l’infiltration. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Schéma de principe des seuils dans le fossé 
 
 
En point bas du fossé, un ouvrage siphoïde sera mis en œuvre avec vanne de 
confinement en cas de pollution. 
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2.5 Eclairage : 
 
L’éclairage existant est laissé en place. La maîtrise d’ouvrage n’a pas demandé de 
prévoir des travaux de modernisation du réseau. 
 
 
 
 

2.2 La reconfiguration et la réorganisation du carrefour « Super U » 
 

 
2.2.1. Description et analyse du carrefour :  
 
 L’entrée des PL sur la plateforme se fera par le Sud / Ouest, la sortie par le Nord / Est. 
 Un STOP sera mis en œuvre à la sortie des PL de la plateforme. 
 Un CEDEZ LE PASSAGE  est envisagé en sortie d’ilot entre l’entrée PL de Super U et 

l’entrée VL/ sortie PL de Super U.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
Nous attirons l’attention sur la contrainte de fonctionnement de ce système de gestion des 
flux : si le PL sort de la plateforme ferroutage et qu’il s’arrête au CEDEZ LE PASSAGE  
en bout d’ilot, l’arrière de la remorque se trouvera à cheval sur l’entrée PL Super U. 
Pour éviter tout conflit, il faudrait que le PL en sortie de plateforme ferroutage soit 
prioritaire sur toutes les entrées et sorties et donc de mettre une balise sur toutes les 
entrées et sorties VL /PL de Super U. Mais ce dispositif a ses limites lui aussi car il 
pourrait être mal appréhendé par les véhicules (VL et PL) voulant accéder à Super U. En 
conséquence, considérant que le flux de PL sortant de la plateforme est limité, il a été 
convenu entre CCI et la maîtrise d’oeuvre que la contrainte générée par le système de 
gestion des flux qui sera mis en place est mineure. Il a été également considéré que si à 
l’usage il apparaît la nécessité de modifier ce système, un simple déplacement et ajout de 
panneaux de police sera nécessaire (intervention simple et peu coûteuse) 
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2.2.2. Description des travaux : 
 
Les travaux consistent en : 

 La création d’une voirie lourde en sortie de plateforme au droit de l’espace vert 
entre les entrées et sorties « Super U » : 

 Géotextile, 
 Fondation GNT 0/31.5 sur 35 cm, 
 Couche de base en grave bitume sur 12 cm, 
 Revêtement en enrobés noirs sur 6 cm. 

 La mise en place de panneaux de police et de marquage au sol, 
 

 
 

2.3 Local technique 
 
 

2.3.1 Description de l’abri : 
 
Le local technique sera de type conteneur industriel métallique sur plateforme béton 
compris arrimage du local l’abri sur la dalle : dimensions 2,44 x 2,20 x 2,26 mètres de 
haut. 
Il sera équipé d’un point d’eau avec robinet de puisage à l’extérieur et vanne de coupure à 
l’intérieur et d’un point d’éclairage intérieur. 
L’abri devra être verrouillé. 
Pas d’équipements de rangement à prévoir (étagères, crochets, etc…) 
Point de lavage : 
Une dalle en béton (2.5m X 2.5m) sera réalisée à côté de l’abri. Ce point de lavage est 
destinée à nettoyer les tuyaux de pulvérulents et au nettoyage des équipements de 
protection individuels des chauffeurs poids lourds (bottes, gants…). 
En aucun cas ce point de lavage ne constituera une aire de lavage de véhicules. 
 
 
2.3.2 Raccordements aux réseaux : 

 
Pour le point d’éclairage, il faut créer un nouveau branchement électrique ou se raccorder 
sur le même branchement que la borne de pesée 
Il faut créer un branchement d’eau sur la conduite existante qui vient de la rue F. Arago. 
La CCI devra faire une demande de branchement aux concessionnaires concernés. 
Si l’option de télésurveillance est retenue il faudra également créer une liaison téléphone. 
 
Le point de  lavage est muni d’une  grille, raccordé à un ouvrage de décantation pour 
piéger les fines de lavage avant rejet des eaux propres dans le fossé. 
 
Un programme d’entretien de l’ouvrage de décantation sera mis en place pour effectuer la 
purge des matières décantées. 
 
 
 

2.4 Déplacement de la borne de pesée 
 
 
2.4.1 Les besoins de la maîtrise d’ouvrage : 
 
Ce sont les suivants : 

- Le déplacement de la borne de pesée, 
- La connexion internet de la borne 
- Un abri de protection de la borne face aux intempéries 
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2.4.2 Description et répartition des travaux : 
 
Les dimensions de la bornes sont les suivantes : La partie haute de la borne mesure 65 
cm X 70 cm X 40 cm. 
Elle est posée sur un poteau hauteur 1.80 m lui-même fixé sur un massif béton hauteur 
70 cm.  
L’abri sera composé de 3 faces pleines toute hauteur et d’un toit. A l’arrière, une trappe 
d’accès sur charnière permettra d’accéder à la trappe technique de la borne en elle-
même. 
Le lot VRD réalisera le massif de la borne, le génie civil électrique et téléphone, l’amenée 
du câble électrique jusqu’au nouvel emplacement et l’abri de la borne. 
La CCI sollicitera l’entreprise qui a réalisé le pont bascule pour faire réaliser en direct la 
dépose et repose de la borne en elle-même, les raccordements de réseaux électrique et 
téléphone sur la borne de pesée compris équipements spécifiques (ex : modem, etc….) et 
la mise à jour de la programmation notamment pour la liaison avec le PC CCI. 
La CCI devra faire une demande de raccordement téléphone à un opérateur, qui réalisera 
la mise en place. 
 
 
 

2.5 La Vidéosurveillance (en option – non retenue par le Conseil Syndical du 
08/11/2013) 

 
 

Il a été demandé à la maîtrise d’œuvre de chiffrer en option la mise en place d’un système 
de surveillance de la zone pont bascule et local technique ayant pour objectif de dissuader 
tout individu de dégradations, vol ou autre des deux ouvrages concernés. 
 
 
La maîtrise d’œuvre explicite ci-dessous les orientations prises pour concevoir le projet 
stade AVP: 
 
 
La mise en place du système de surveillance consiste à positionner une à deux caméras (à 
définir en étude PRO) pour surveiller la zone souhaitée. 
Ces caméras seront installées sur les poteaux électriques existants entre les deux voies 
ferrées. 
Elles seront à vision infrarouge. 
Etant donné que le système n’a pour but que de dissuader, les caméras mises en place 
auront une résolution d’image de base (pas de distinction possible de visage). 
Les caméras seront alimentées en électricité depuis le branchement électrique qui 
alimente actuellement le pont bascule. Les images transiteront par adresse IP via le 
réseau de télécommunication auquel les caméras seront connectées. 
Le tableau électrique d’alimentation et de protection des caméras, ainsi que le modem 
internet de communication seront installés dans le local technique. 
Elles seront également connectées  
Les images seront enregistrées sur un disque dur spécifique couplé à un ordinateur qui 
pourrait être mis en place dans les locaux de la CCI par exemple. 
Ce dispositif de Poste de Contrôle nécessite également l’acquisition et le chargement d’un 
logiciel spécifique sur un ordinateur dit de « contrôle ». 
 
Le chiffrage AVP, quelque que soit la décision de la maîtrise d’ouvrage de financer ou non 
la mise en place de ce système de surveillance, prévoit dans le lot VRD la mise en place 
des fourreaux en attente nécessaire à la mise en service du système. 
Ainsi, dans le futur, celui-ci pourra toujours être installé sans dommage sur les travaux de 
voirie qui vont être réalisés cette fin d’année. 
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2.5 La clôture du site (en option – non retenue par le Conseil Syndical du 08/11/2013) 
 
Il s’agira de mettre en place une clôture rigide de 2 m de haut 
Les portails d’entrée et sortie seront des portails coulissants, ouverture et fermeture 
manuelle, largeur 10 m pour l’entrée et  8 m pour la sortie. 
La clôture du site au droit des voies fermées sera composée : 
Au nord de 2 portails pivotants largeur 4 m, ouverture fermeture manuelle, 
Au sud 1 portail pivotant de 6 m, ouverture fermeture manuelle. 
Pour accéder à la parcelle arrière super U, un portail pivotant de 4 m, ouverture fermeture 
manuelle sera mis en place. 
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3 CHAPITRE 3 – ESTIMATION PREVISIONNELLE DES TRAVAUX 
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Pour mémoire : options non retenues par le Conseil Syndical du 08/11/2013 
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4 CHAPITRE 4 – DIAGNOSTIC DES VOIES FERREES ET CONSEIL D’ENTRETIEN 
 
Suite à la tournée du 16/10/2011, nous avons pu constater l’état des voies de ce site (cf. ci-dessous le 
plan de localisation de la zone diagnostiquée) 
 
4.1 Le constat : 

 
 Les rails :  

Les rails de poids 46kg/ml de longueur 18 mètres, éclissés, ont été posés sur traverses     
en bois avec attaches rigides. 
Les rails sont en bon état général. 

 Les traverses : 
Elles sont posées à environ 1500 traverses au  kilomètre. Une zone remplie de     
graviers n’a pu être vérifiée. 
L’état des traverses nécessitera de remplacer quelques traverses en recherche, surtout 
celles des  joints qui sont les plus sollicitées, au cours de  travaux de maintenance à 
réaliser dans les prochaines années. 

 Le nivellement et le dressage : 
Un nivellement général est nécessaire et devra être réalisé sur l’ensemble des 2 voies  
par bourrage mécanique la première année (2014). Ce nivellement pourrait être exécuté 
en même temps que les travaux à faire à Saint Florent nécessitant la présence de 
bourreuses. 

 Les appareils de voie : 
- La partie métallique est correcte, 
- Certains bois d’appareils seront à remplacer à partir de la deuxième année (2015) afin 
de maintenir un état correct des appareils. 

 
 

4.2 Les interventions à réaliser : 
      

 La 1ère année, les travaux permettant  la mise à niveau du nivellement et le dressage des 2 
voies comprendront : 

- un serrage d’attaches, 
- un ballastage avant bourrage, 
- un bourrage lourd avec  une bourreuse permettant de niveler à la fois les           
appareils et les voies. Les joints sont à traiter en priorité, 
-  un complément de ballast et un régalage après bourrage mécanique. 

 Les années suivantes, une visite annuelle de détail des voies permettra : 
- tous les ans : une vérification de l’état du matériel (rails, traverses, appareils), 
- tous les 2 ans une intervention de bourrage, sauf urgence constatée au cours de la 
tournée.  

 
 

4.3 Le budget à prévoir pour la maintenance : 
 

 La 1ère année : un budget prévisionnel de 32 500 euros devrait permettre de réaliser les 
opérations définies précédemment au paragraphe 4.2 

 
 Les années suivantes : un budget prévisionnel de 62 576 euros sur 8 à 10 ans est à 

prévoir pour réaliser la maintenance définie précédemment au paragraphe 4.2 
Au bout de 5 années de travaux de maintenance, la totalité des traverses seront remplacée 
à raison de ¼ par ans, puis les 3 à 5 années suivantes les travaux d’entretien se limiteront à 
du serrage d’attaches et du bourrage. 
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5 CHAPITRE 5 – ANNEXES 
 

- Rapport sondages de sols 
 

- Plan  1 - Etat existant 
 

- Plan  2 – Surfaces 
 

- Plan  3 – Réseaux 
 

- Synoptique clôtures et girations semi-remorque 
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