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Objectifs

Déroulement de I'atelier

« Deébattre autour d’avis argumenteés
« Soumettre a I'Etat des interrogations importantes
« Expliquer des aspects thematiques precis du projet

Le déroulement
* 1 heure de travail en groupe reduit, autour de questions cles

« 10 minutes d’élaboration d’'une synthéese dans chaque groupe
« 20 minutes de partage des syntheses en assemblée
* 30 minutes de débat de cl6ture en assemblee

A chacun son role

Les garants

lls observent les
échanges et veillent a
ce qu’ils soient
argumentés.

Les animateurs

IIs distribuent la parole

dans chaque groupe et

veillent au traitement
des points clés.

L’Etat et
les bureaux d’étude

lls présentent des
éléments de contexte et
prennent note des
propositions.

Les participants

lls débattent a partir
de leur expérience
et de leurs
connaissances.

POITIERS
LIMOGES

Les rapporteurs

Un participant
volontaire fera la
synthése des travaux
de son groupe.
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.........

oDiagnostic et modélisation du besoin de mobilité
o Analyse socio-démographique
o Analyse de la demande de deplacements
o Prise en compte des projets du territoire
o Analyses des autres modes de deplacement
o La circulation sur la RN147
o Analyse de I'accidentologie

oModélisation du projet
o Scénarios prospectifs
o Choix du tracé autoroutier
o Le scénario alternatif a I'autoroute
o Résultats de modélisation



Que prend-t-on en compte pour comprendre le territoire et ses besoins ? Et
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Analyse socio- Pobles urbains

démographique

Analyse Flux
domicile-travail

en cours

comment ces analyses alimentent l'outil de modélisation ?
Diagnostic et modélisation du besoin de mobilité

Besoins de déplacements actuels

Projets et études

POITIERS
LIMOGES

Evolution
démographique

Données

trafic

Desserte TER

Diagnostic

mobilité

Accidentologie

Données géographiques et socio-économiques
Données d’enquétes OD et de flux nationaux et européens
Temps de parcours, comptages

Modélisation

Hypotheses d’évolution de la demande et des colts
pour l'usager et du malus d’inconfort du réseau routier
Projets futurs du territoire

Choix du tracé de 'A147
Criteres des variantes

Evaluation socio-économique

Estimations
financieres

Calibrage du modele = Comparaison avec les comptages 2017

Scénarios de référence 2035 et 2070

Modélisation des variantes de projet

Niveaux de trafic VL et PL

Temps de parcours

Comparaison des variantes et sélection d’un scénario préférentiel 4




Le territoire est en mouvement : Comment prend-t-on en

"
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» Densité de population
« Evolution démographique
» Bassins d’emplois

Péles générateurs de déplacements

Etude de concessibilité autoroutiere pour |’itinéraire Poitiers-Limoges
Evolution de l'emploi entre 2010 et 2015

Source : Insee, RP2015 (géographie au 01/01/2017) et RP2010 (géographie au 01/01/2012)

INDRE-ET-LGJRE [l Bin ) P - ?Legende
‘ Emploi

Emploi par commune en 2015
82747.9

80000
60000
40000
20000

Evolution annuelle absolue de I'emploi

entre 2010 et 2015

I Inférieure a -250 emplois/an
Entre -250 et -20 emplois par an
Entre -20 et +20 emplois/an
Entre +20et +250 emplois/an

Autres périmeétres institutionnels
[ Régions
CREU¢ Départements
EPCI

Réseaux de transport
Ligne Grande Vitesse

~~~~~~ Réseau ferré classique
Autoroute

—— Nationale

LW

CORREZE

Conception & réal

compte les évolutions de population historiques et a venir ?

Analyse socio-demographique

POITIERS
LIMOGES

Etude de concessibilité autoroutiére pour l’itinéraire Poitiers-Limoges
Evolution de la population par commune entre 2006 et 2016

Source : Insee, RP2016 (géographie au 01/01/2018) et RP2006 (géographie au 01/01/2008)

INDRE-ET-LOJRE Légende
Evolution annuelle de la population
Entre -5%/an et -1%/an
Entre -1%/an et +1%/an
Entre +1%/an et +5%/an
B Supérieure a +5%/an
Autres périmetres institutionnels
[ Régions
Départements
EPCI

Réseaux de transport
Ligne Grande Vitesse
-e Réseau ferré classique
Autoroute
—— Nationale
CREUSE

Ondtiauroux
INDRE

Centre-Val de Loire

— §
Auverg\-rM{'

PUY-DE-DOME

Conception & réalisation : Explain 2019
gaton;



Comment comprend-t-on les flux Domicile-Travail ?
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=**"Analyse de la demande de déplacements "

* Analyses des flux
domicile-travail de
'INSEE

Etude de concessibilité autoroutiére pour l’itinéraire Poitiers-Limoges
Nombre de personnes effectuant un trajet domicile-travail entre intercommunalités (et autres
CO“eCtiVités “mitrophes) et part Utilisant les TC Source : RP2015 (géographie au 01/01/2017) exploitations complémentaires, INSEE - Flux supérieur a 500

~ Vienne R

Légende

[ périmétre d'Analyse Territoriale
Nombre total d'individus
=500 - 800

200 - 1600

1600 - 3000

3000 - 5100

I 5100 - 8200

I 8200 - 10600

Réseaux de transport
Ligne a Grande Vitesse

=~ Réseau ferré classique
Autoroute

—— Nationale

Nouvelle-Aquitaine

Part des migrants utilisant les
transports en commun

T o
0% 3% 12% 31%
b 0
S &
~N
=
3 e Nob
8. |
- - %\ o00-4% . Haute-Vienne
g +_Charente —/ R \{'} ‘
2 ! / ) €C Bhapce S/ 500-4% !
& 2800-125% T it
c A
& ‘ \ ' 0 25 50 km
g Nouvelle-Aquitaine /= A j
f |
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. RN147

Les projets d’infrastructure en cours sont pris en compte (CPER)

Poitiers

v

Prise en compte des projets du territoire

Détails projets CPER :

Moulismes

Bussiére

Amenagement entree S-E Poitiers
Variante « Nord longue 1 »
14 km - 2x2 voies - 110 km/h

Deviation de Lussac-les-Chateaux
Créneaux de depassement
8 km - 2x1 voies - 90-110 km/h

Creneau depassement
1,7 km - 2x2 voies -110 km/h

Amenagement Nord Limoges
6,5 km - 2x2 voies -110 km/h

Contournement Nord Limoges
7 km - 2x2 voies -110 km/h

Y

B Projets CPER

Amenagement RN141
20 km - 2x2 voies -110 km/h

LIMOGES



Les analyses complémentaires sur les autres modes de transport qui viennent renforcer notre diagnostic

rigsiicé
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* Desserte TER actuelle : ligne
TER n°24 longeant la RN147
entre Poitiers et Limoges

=» Le train apparait comme le
mode de transport le plus
onéreux mais aussi le plus
performant (sans prise en
compte des temps de parcours
entre les gares et les lieux de
residence/de travail)

9 POITIERS LIMOGES

Mode de transport Temps de parcours Codrt

LA 1h5T 23§,
e\ S
2h04 145

o)

s ANAlyses des autres modes de .
deplacement sur le territoire

LIMOGES

* Projet de LGV Poitiers-Limoges et

son abandon en 2016

Autres réseaux de transports
interurbains : aucune desserte sur
I'itinéraire intégral entre Poitiers et
Limoges

=>» Priorité donnée a la modernisation
de la ligne ferroviaire existante entre
Poitiers et Limoges et nécessité
d’amenager la RN147 pour répondre
a la demande de trafic sur I'axe
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Comment évalue-t-on I'état du trafic sur la RN147 ?

La circulation sur la RN147

POITIERS

LIMOGES

» Des niveaux de trafic actuels modérés (entre 6 600 et 10 700 véhicules/

jour 2 sens confondus)

» Un flux de poids-lourds relativement modéré (12 a 24% du trafic global)

Trafic véhicules légers

1100vL l

Poitiers

[A20

16 200 VL I

T 1100VL

1300VL

1700VL

Confolens

7 000 VL \

X

19 400 VL
—

1 600 VL
=
Chasseneuil

Trafic poids lourds

Poitiers

RD 741
100 PL l

600 PL

\1800 PL

| Chasseneuil

A20 H
| HaZ

4800 PL f [
|

f
1100PL PrSY
— La Croisiere
- :

Confolens \
\1 - 1400PL ;
/ /'ueom. 4200PL N a 520
— ,-' bl il
60l Etagnac

RN520

RN145

b
4 400 PL

* Mais des temps de trajet anormalement longs :

* 1h44 entre Poitiers et Limoges
* 63 km/h en moyenne



Comment prend-t-on en compte ‘accidentologie sur le territoire ?
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« Calcul d’indicateurs et comparaison avec
d’autres RN a proximité (sur 5 ans) :

 Densite d’accidents par an et par km ZAAC Sud-Est de Poitiers

« Taux d’accidents avec prise en compte du
trafic 5

* Taux de tués pour 100 accidents
» Taux de tués + blessés hospitalisés

Poitiers’

* |dentification des zones d’accumulation
d’accidents corporels (ZAAC)

0,25 200

0,2 16( "
140 :
—
0,15 ® 120 legende \
Communes
100 \
J [ eérimétre dAnalyse Territoriale \
0,1 g0 —— RN147 \
€0 Nombre de victimes graves par accident \’
18 0 \,
0,05 40 1 L
2 &
20 o 3 o,
0 o 1
5
6

( 0 10 20 km _
RN141 RN145 RN147 RD741/948 [ Limoges

H Densité d'accidents @ Taux de tués + blessés hospitalisés “"'\/\_

= La RN147 est trés accidentogene, avec une densité d’accidents trois fois supérieure a
celle des grands axes voisins

=» Les accidents y sont cependant un peu moins graves ou mortels, ce qui pourralt
s’expliquer par les vitesses pratiquées en moyenne plus faibles



Comment modélise-t-on les horizons 2035 et 2070 ?

Sceénarios prospectifs

POITIERS
LIMOGES

TCAM de la demande de

« Hypothéses d’évolution de la demande Type de demande circulation routiere (veh.km)
entre 2015-2070 Scénario
» Evolution des codlts kilométriques, de la AMS
valeur du temps et du malus d’inconfort +11%
pour les usagers VL — Courte distance (<=100 km) -0.7%
PL — tous type +0.4%
* Prise en Compte des projets futurs sur le Taux de croissance annuels moyens (TCAM) de la demande des

territoire trafics routiers (source : DGITM)

Mise en service :

=>» Scénarios de référence aux difféerents ", o020

horizons futurs 2035-2070 «  Alternatif : 2035
VL PL
Doixierj
By N P25 </ -

200 Lmogesﬁ |

’ Chasseneuil Chasseneuil ‘ +100




Le tracé autoroutier modélisé

Choix d’une zone de passage =
pour I’autoroute
Un fuseau indicatif de Poltiery

passage potentiel de
I’autoroute determiné a partir :

» des contraintes liées a
I'environnement,

* alatopographie et a la
geotechnique de la zone
étudiee,

« tout en intéegrant les

amenagements recents ou
préevus de la RN147

™ Lussac-les-Chateaux

%
%
RN145
=3
% <
Cad
&
- Fuseau de passage r .
— RN147 actuelle ! Limoges

17
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Comment se répartissent les trafics entre 'autoroute et I'ancienne RN147 ?

Répartition des trafics

(en trafic moyen journalier pas sens)

VL PL

\ régional [ <

2 810 ; 2 aiie.~ (e la Brenne { / 150
4050 . 7 360

g A "\

R \ & 3 A Poitiers R s A g
/,Poitljers h AR “ /P»oiti‘ers h Chauvigny, - \)
13390 : - 150 \Q ARy

POITIERS
LIMOGES

régional

de la Brenne




Quel est I'impact de l'autoroute sur les axes structurants du territoire ?

i 9

. Impact de I’autoroute

e Sur les itinéraires routiers VL e—
Trafics VL — Scénario 2035 Référence Trafics PL — Scénario 2035 Référence

Z“OJ’ 2510

Confolens

uy/' 340 uo\

2310

Trafics VL — Scénario 2035 Projet

Chasseneuil

Poitiers RN147 § A147
2900
rRD 741 [N

Lussac
1000
1000

/ 700
Confolens m 2 200
ﬁ‘ 2050 Confolens
1200, 1200 4 750\'\‘ 220 <« 610 , 1310 650\\ 620
% o A S Y S ovsao
Etagnac 7

5200

Chasseneuil




Quelle alternative a l'autoroute est étudiée ?
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En cas de non-réalisation du projet
d’autoroute, I'Etat a envisagé un
scénario alternatif d'aménagement,
comprenant :

» Les opérations programmeées
(CPER)

« L'aménagement de 3 sections de la
RN147 :

* Poitiers / Lussac-les-Chateaux en
2x2 voies, sauf déviation de Lussac
a 2x1 voie.

« Mise a 2x2 voies de la déviation
existante de Bellac.

« Chamboret / Limoges en 2x2 voies.

Hypothese de départ structurante :
financement public équivalent au projet
autoroutier (dont la subvention
d’équilibre est de 450M€)

POITIERS
LIMOGES

Les trois sections du scénario alternatif

Poitiers [ Lussac-les-Chiteaux

La premisr tiers du pamours comespond au périmétrs

drattractivitd da Poitiers et connaft un trafic important.

Il ferait Fobjet d'un sménagementen tracd neuf & 202 voles

{vitessa maximabe de 110 km/h) entre Poitiers et Lussac. La

déwiation de Lussec-les-Chiteau, saraft aménagds & oo

vaie, eenformémant a sa pregrammiation déji dtablie.
Poitiers La RN147 actuslle serait conservde en parallzle du nowvel

ampourlrrlgper les bourgs ot pen'nettre la circulation das
eatégories d'usagers non autorsSes sur une vois rapide,

Lussac-les-Chateaux

Lussacles-Ch&teaux [ Bellac
En ralsnn du faible trarﬂc rolmar sr cem

n, le rapport dﬁa
arnénﬁgarnent Iourd apparsm: worable,

c:au:e secrlon neﬁe-ﬁltdonc pas Fabjet da
Bellac
5-/-— Bemeuil

Bellac [ Limoges

La proxdmitd de Limages généne un trafic
dlewvé aur ca tiars du parcours

Ln aménagarment en tracd neuf i 202 vole .
(vitessa maximale da 110 kmfh) y serait z A

réalisé, La sednanio prévoit égalament la Limoges
moderniztion de la déviation de Ballac (mise

& 22 voies). En revanchie, une saction de

Gsuméntre Be rr{llaug atré:‘jh llxavratnrgn;wé I

pas aménagée, afin de réduire la co E — s

dlu seénario sans incidenes majeurs sur le M Ve s 528 2
temps de parcours giabal. B i nocwsie 02 X 1 o

() macconement a in RN14T
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Comment se répartissent les trafics entre les déviations et la RN147 ?

!’ Y 4 u u u
PREFETE !
Répartition des trafics =
[\JSWELLE-AQUITANE P OITIERS
s N . LIMOGES
it a Lhommaizé, Bellac et Chamboret
‘l' \ régional 'f \ régional
S’ / 3 ) de la Brenne ( / : w3 de la Brenne
/ X ;
{ Poitiers ] { Poitiers
Poitiers Poitiers
/ A / .
/1 030\ o
6 170 . 74 720
Fleuré ----------- , : Fleuré -----------
Lhommaizé —------=--- e Lhommaizé
" Lussac --=------ ’ : , Lussac -~-------
Moulismes —=- 77" "TTTotoTTTTTToT o | Moulismes
Bussiérers 8 W& % T TR 5T ‘ Bussiére
BellaG sy Sae e -7 = o8 Z et 2= s 1 e BellaG sy SiefiE i 7 = il 2 2 s U e
Berneuila a7 o M@ R 7 S BT U Berneuil
Chamboret Chamboret
Limoge s - =S4 iAoty Tty {- I LA T 7\ s — s et Limogesh arS ey Sy T 1 WL 257 T 7\ s T [t L—.,—n—orc_\;c's
mm. RN147 mmms Variantes d’aménagement ~ EEER CPER mmm RN747 mmm Variantes d’aménagement  mEEm CPER
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Quels indicateurs en termes de mobilité sont issus de la modélisation?

Résultats de modélisation

Scénario autoroutier

Autorouls
FoiiersLimeges

i,

=y

E
Jod

i

122,86 banih -5

g
i

B sivation actuetic [ Frojection en 2035, aprs intégration des projets CPER. [ Projection en 2035, avec Ie scénario autorutie

Projections de circulation (2035)

Shuatlon de référence
en I'absence davtoroute

Sur l'axe actoel

Projections de circulation (2035)

Scénario alternatif

Scenario alfernatil
Poltlers-Limoges

POITIERS
LIMOGES

.Smn(ion actuclie . Projection en 2035, aprés intégration des projets CPER . Projection en 2035, avec le scénario alternatif

Situation de référence Sor la vole nouvelle Sur Faxe actuel
en 'absence d'avtoroute
= 09700 3060 o 5100 £90
Secteur nord & Lhommaizé Secteur nord 3 Lhommaizs
L1} 1370 400 ., 1370 120
i E730 4040 ez, £730 2580
Sectaur sud 3 Chamborat Sectaursud & Chambaoret
-y w0 330 o a0 &0
Accidentologie :

Accidentologie : concerne tout le linéaire RN147
Division par 3 du nombre d’accidents

Division par 2,6 du nombre d’accidents
Division par 2,4 du nombre de tués et par 1,3 du nombre de blessés graves

pour 100 accidents.

Division par 1,5 du nombre de tués et par 1,2 du nombre de blessés graves
pour 100 accidents.
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