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I – Zone d’étude 
 
 

 

 
 
 

La zone d’étude comprend la RD n°24, Avenue de Saintonge, et ses abords entre les giratoires Gautier et Castagnary sur le territoire de la commune de Saintes. 
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II – Contexte  
 
Suite aux aménagements des carrefours giratoires Gautier, Charles de Gaulle et Castagnary, la ville de SAINTES a sollicité la Direction des Infrastructures du Département pour l’étude de la 
requalification de la RD n°24, Avenue de Saintonge, entre les giratoires Gautier et Castagnary. 
 
Les ouvertures visuelles sur la ville ancienne et la proximité de la zone naturelle de La Palu, font de l’avenue de Saintonge un point de vue remarquable tant sur le plan architectural que paysager. 
 
Le bureau d’études BKM a réalisé le diagnostic et proposé le parti d’aménagement. Le projet présenté dans ce dossier s’appuit donc sur les propositions étudiées par BKM en tenant compte des 
contraintes liées aux emprises disponibles. 
 
 

III – Analyse de la situation existante 
 
III – 1 Urbanisme 
 
L’avenue de Saintonge est dominée au nord par le secteur sauvegardé, inscrit dans une ZPPAUP. L’église Saint-Pierre constitue un des repères les plus forts du paysage au même titre que l’église 
Saint-Eutrope qui est inscrite sur la liste mondiale de l’UNESCO. La plaine de la Palu s’étend au sud de la RD n°24. Cet espace est identifié comme une zone naturelle protégée. Le parc des 
expositions ainsi que le secteur bâti d’activité présentent un intérêt esthétique relativement pauvre. 
 
III – 2 Commerces et activités 
 
Les commerces qui bordent la RD n°24 sont concentrés entre le giratoire Gautier et le giratoire Charles de Gaulle. Excepté pour le centre Leclerc,  ces enseignes (station service, magasin de surgelés, 
clinique vétérinaire) sont directement desservies par l ‘avenue de Saintonge.  
 
Situé entre le cours Charles de Gaulle et le canal, le parc des expositions et le hall Mendès France possèdent également un accès direct mais réglementé (les mouvements de tourne à gauche sont 
interdits) sur la RD n°24. 
 
III – 3 Trafics et vitesses 
 
Des comptages ont été réalisés entre le 04 janvier 2008 et le 14 janvier 2008. Deux postes étaient positionnés sur l’avenue de Saintonge l’un entre le giratoire Gautier et le giratoire Charles de Gaulle 
et l’autre entre les giratoires De Gaulle et Castagnary.  
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Entre 2003 et 2008, le trafic a progressé sur l’avenue de Saintonge. La création des giratoires Gautier, Charles de Gaulle et Castagnary a permis de fluidifier le trafic sur cette section de la RD n°24. 
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III – 4 Accidentologie 
 

 
 
 

Entre 2000 et 2006, 11 accidents corporels ont été recensés sur la zone d’étude faisant  2 tués et 12 blessés non hospitalisés. 
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III – 5 Caractéristiques géométriques 
 
Les caractéristiques géométriques actuelles, de la RD n°24 sont très routières. La largeur de chaussée est de 7 m  minimum avec des accotements revêtus variables et des glissières de sécurité de 
part et d’autre de la voie entre le giratoire Castagnary et l’ouvrage du canal. 
Le profil en travers de la voie est en toit, excepté dans les rayons qui sont déversés. 
Située en zone inondable, la RD n°24 a fait l’objet de plusieurs rechargements en enrobés. La structure de chaussée paraît en bon état. 
 
Le profil en long est relativement plat. 
 
Entre le giratoire Castagnary et le giratoire Charles De Gaulle, les eaux de chaussées sont évacuées via des noues vers l’exutoire naturel (le canal). Sur la section comprise entre les giratoires De 
Gaulle et Gautier, un réseau d’assainissement pluvial existe : néanmoins lors de pluies conséquentes, l’eau stagne sur les sur-largeurs revêtues. 
 
Ces caractéristiques très routières n’incitent pas les usagers à respecter la vitesse légale autorisée fixée à 50 km/h. 
 
III – 6 Analyse des séquences 
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IV – Aménagements proposés 
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IV –  1 Caractéristiques géométriques 
 
Le principe d’aménagement proposé vise à réduire, sur toute la zone d’étude, la largeur des voies de circulation à 3 m entre fil d’eau.  Sur les séquences 1, 2 et 4 un îlot central franchissable d’une 
largeur de 0,60 m permettra de séparer les deux voies de circulation. Sur la séquence 3, compte tenu des emprises disponibles le projet prévoit d’aménager un terre plein central, végétalisé, d’une 
largeur de 4 m. Des encoches destinées à l’entretien de ce terre plein central devront être crées dans chaque sens de circulation. Elles permettront aux véhicules d’entretien de stationner en axe afin 
d’assurer l’entretien de l’espace vert. 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
Sur toute la zone d’étude, un cheminement dédié aux circulations douces sera matérialisé coté nord de l’avenue de Saintonge, sa largeur sera variable et adaptée aux emprises disponibles. Ainsi, la 
continuité des cheminements sera assurée entre le Giratoire Castagnary et le giratoire Gautier. 
Au niveau de la séquence 3 des plateaux sur-élevés seront créés afin de sécuriser les traversées piétonnes. Ces plateaux sont localisés près de l’accès au parc des expositions. 
 
Le profil en long de la RD n°24 ne sera pas modifié, le projet se cale sur l’existant. 
 
La structure de chaussée actuelle est adaptée au trafic lourd, cet axe a fait l’objet de nombreux rechargements dans le passé lors des crues de la Charente. Des poutres de rives seront créées sur les 
séquences 2 et 3 au niveau des accotements actuels. Un tapis général sera mis en œuvre sur toute la zone d’études. 
 
IV – 2 Cheminements piétons et 2 roues 
 
Le parti d’aménagement retenu consiste à créer un cheminement mixte (piétons et cycles) au nord de l’avenue de Saintonge afin d’offrir aux piétons et aux cycles une vue dégagée sur la vieille ville en 
particulier au niveau des séquences 1,2 et 3. 
Les caractéristiques techniques de ce cheminement seront variables en fonction des séquences, la largeur sera comprise entre  2,50 m et 3 m. 
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Sur la séquence 3 la liaison entre 
les cheminements, aménagés de 
part et d’autre de la voie, sera 
assurée par des plateaux sur-
élevés. 

Les emprises disponibles sur les séquences 1  et 2 
permettront de créer un cheminement mixte au nord  
et un trottoir 1,20 m (minimum) au sud. 
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IV – 3 Aménagements paysagers 
 
Voir notice réalisée par BKM. 
 
IV – 4 Assainissement Pluvial 
 
Les eaux de chaussées seront collectées via les bordures raccordées à un réseau qui sera créé sur les séquences 1,2 et 3. Elles seront acheminées vers l’exutoire actuel. Pour la séquence 3, le 
principe des fossés d’infiltration sera également repris et pour la séquence 4 le projet se raccordera au réseau existant localisé sous la chaussée actuelle. Un dispositif de traitement des eaux en cas de 
pollution accidentelle sera aménagé avant le rejet dans le milieu naturel. Un dossier « loi sur l’eau » devra être rédigé. 
 
IV – 5 Réseaux 
 
La plupart des réseaux sont enfouis, mise à part sur la séquence 4. Le plan joint au présent dossier fait état des réseaux rencontrés et de leur localisation fournie par les différents concessionnaires. 
 
Le réseau d’éclairage public actuel étant relativement ancien, le projet envisage, sur toute la zone d’étude, le renouvellement de l’éclairage public en continuité des travaux du giratoire Castagnary. 
 
 

 
V – Avis de l’Architecte des Bâtiments de France  
 
Le dossier, présentant les principes d’aménagement, a reçu un avis favorable de l’Architecte des Bâtiments de France en octobre 2007. 
 
 

Séquence 4 : La présence de commerces et d’activités 
de part et d’autre de la voie justifie l’aménagement de 
cheminements de chaque coté de celle - ci. 

 

 





 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



AMÉNAGEMENT DE L’AVENUE DE SAINTONGE à SAINTES
ETUDE PAYSAGÈRE 

    1 - INTRODUCTION

La présente étude paysagère porte sur l’aménagement de la RD 24 , dénommée Avenue de Saintonge 

à SAINTES.

Secteur à forts enjeux en termes de paysage et d’aménagement urbain, l’avenue de Saintonge prend 

naissance à l’ouest, au niveau du giratoire de Castagnary avec la rue Marcellin Berthelot, déjà aménagé, 

et prend fin à l’Est au niveau du  carrefour Gauthier, au cœur de la ville de Saintes.

Cette voie, partant du sud de la ville ancienne, traverse tour à tour, une zone naturelle de palu inondable 

faisant l’objet d’une étude de mise en valeur en espace de loisirs (parc de la Palu), à partir de laquelle 

s’offrent des vues très intéressantes sur le cœur de la ville ancienne (secteur sauvegardé), puis un sec-

teur de transition où est localisé le parc des expositions et qui comporte une présence végétale plus forte 

(surlargeurs vertes, grands arbres d’alignement), pour finir par un secteur d’ambiance urbaine et commer-

ciale plus dense au niveau des carrefours Charles de Gaulle et Gauthier.

L’étude concerne l’ensemble de cette avenue et de ses abords, avec pour objectifs principaux:

 • la prise en compte d’un paysage urbain sensible caractérisé par plusieurs séquences paysagères 

distinctes

 

 • l’analyse des aspects de covisibilité entre la voie et le Secteur Sauvegardé de Saintes

 

 • la prise en compte des contraintes techniques en termes d’aménagement des voies automobiles 

et des pistes cyclables dans ce secteur de la ville

 

 • la présentation de propositions d’aménagement :

• respectant et affirmant l’identité paysagère du lieu

• organisant au mieux les fonctions de desserte automobile, deux-roues et 

piétons par une juste répartition de ces fonctions

• assurant une affirmation et une mise en valeur des différentes séquen-

ces par une recherche sur les composantes physiques de l’aménagement 

: typologie des matériaux, du mobilier, de l’éclairage public, des essences 

végétales

•permettant une ouverture visuelle sur l’environnement des espaces na-

turels de la palu, et sur les façades urbaines des berges nord de la Cha-

rente.



2 – ANALYSE DU PAYSAGE ET SÉQUENCES PAYSAGÈRES 

L’avenue de Saintonge se présente comme un axe routier à caractère urbain, puisque reliant deux quar-

tiers de la ville de Saintes, mais dont le parcours se fait au travers de quatre séquences très distinctes, 

avec notamment au centre du parcours, la traversée de l’espace d’aspect très naturel qu’offrent les prai-

ries inondables de la palu et les berges de la Charente.

Ces caractéristiques sont très intéressantes à souligner, car elle donnent  au paysage découvert à partir 

de cet axe, un rythme très particulier qu’il y a lieu de conserver et de mettre en valeur, en affirmant les 

qualités de chacune des séquences.

 Ces quatre séquences sont les suivantes d’ouest en est :

 - La « voie parc » : 

L’avenue de Saintonge venant des hauteurs situées à l’ouest de Saintes, en 

provenance de l’autoroute notamment, traverse des quartiers urbanisés, bor-

dés de part et d’autre par des espaces libres assez larges et agrémentés par 

un décor végétal de qualité (pelouses, massifs plantés, prairies fleuries) lui 

conférant un aspect de voie-parc. 

 - Séquence urbaine 
 la ville ancienne dense : 

Les abords paysagers de la voie légèrement sinueuse, se rétrécissent à l’ap-

proche du rond-point de Castagnary, avec la présence plus dense du bâti, de 

type ancien au nord et plus récent au sud (quelques activités notamment). 

La vision est assez resserrée dans ce secteur par le bâti se conjuguant avec 

le relief des coteaux. Une vision ouverte et de qualité s’offre vers les ber-

ges ouest  bâties de la Charente, dans la traversée du pont qui enjambe ce 

fleuve.

 - La palu 
 Ambiance naturelle ouverte :

Formant ensuite une vaste courbe, la voie traverse les prairies inondables de 

la Charente, n’offrant que quelques vues fugitives sur ce paysage pittoresque 

à caractère très ouvert, notamment des vues sur le centre historique de Sain-

tes et le clocher de l’église Saint Pierre.

Au sud, quelques vues s’ouvrent sur l’espace naturel, plus spécialement au 

niveau du canal, et du parc de la Palu.

La végétation arborescente présente sur les hauts talus de la voie, constitue 

un masque visuel relativement régulier, seulement troué par endroits par des 

coupes qui ont été faites dans cette végétation, et qui ont tendance malheu-

reusement à se refermer avec la repousse progressive des arbres.











 - Secteur de transition  entre le canal et le carrefour Charles de Gaulle
 Ambiance végétale et espace élargi :

A ce niveau, à partir de la traversée du canal, le paysage devient tout d’un 

coup plus organisé avec la présence de grands platanes d’alignements bor-

dant la voie sur trois rangées parallèles (deux au nord, une au sud de la voie), 

avec de grands espaces engazonnés de part et d’autre, la vision étant bordée 

au sud par un rideau épais d’arbres sur toute la longueur de la séquence. 

Derrière ce rideau végétal protecteur se situent à la fois le parc de la Palu et 

une zone à vocation d’activités, réunissant notamment EDF-GDF et les servi-

ces techniques municipaux.

Au nord, par contre, la vision s’ouvre au travers du vaste parc des expositions, 

vers la ville ancienne qui laisse apercevoir le clocher de l’église Saint –Pierre, 

malheureusement en partie occultée par la clôture grillagée du parc des ex-

positions.

 - Séquence urbaine entre les carrefours Charles de Gaulle et Gauthier
 Ambiance commerciale et espace destructuré :

Le carrefour Charles de Gaulle, nouvellement créé, aménagé et planté, consti-

tue un premier signe plus urbain qui introduit la dernière séquence, caractéri-

sée par une voie trop large, des accotements non structurés, un paysage où 

le végétal n’a plus sa place, et où le paysage bâti commercial est très présent, 

induisant de multiples entrées automobiles et plusieurs petits parkings en bor-

dure de voie au sud.

De ce fait, la lisibilité de fonctionnement et la qualité paysagère s’en trouvent 

affectées.

Cette séquence se termine avec un paysage urbain résidentiel plus étroit et 

traditionnel au niveau du carrefour Gauthier.







 

3 – LE PARTI D’AMÉNAGEMENT DE L’AVENUE DE SAINTONGE

Les propositions d’aménagement et le parti d’aménagement de l’avenue de Saintonge adoptent le dé-

coupage séquentiel mis en évidence dans l’analyse paysagère, contribuant ainsi à affirmer chacune de 

ces séquences dans leur ambiance paysagère, et à créer ainsi un rythme paysager intéressant, avec 

comme objectifs de valoriser le parcours, de réduire la monotonie en créant une diversité, et d’accroître 

aussi la sécurité.

Concernant la création d’une piste cyclable le long de l’avenue, le choix s’est orienté dès le départ vers 

une piste à double sens de circulation située au nord de l’avenue, du côté de la ville. Cela offre notam-

ment un tracé plus continu dans la séquence 4 où le côté sud est coupé par plusieurs entrées de com-

merces et parcelles privées. Ce choix permet aussi une connexion plus facile avec les rues transversales 

vers le centre-ville et la liaison douce longeant le canal. 

Dans la traversée de la palu, une vision plus proche vers la ville ancienne peut être offerte aux cyclistes 

et piétons du côté nord de la voie. 

Au niveau de la première séquence, après la traversée de la Charente, la piste pourra à terme se pro-

longer le long de l’avenue de Saintonge en passant sous le pont de l’avenue du Président Salvador 

Allende. 

Pour desservir le quartier de Sainte Eutrope en empruntant cette avenue,  un passage protégé permet 

aux vélos de traverser l’avenue de Saintonge avant le giratoire pour se diriger vers la rue Castagnary, un 

projet de requalification du carrefour avec l’avenue Allende étant en cours.

Une solution-variante est aussi présentée (voir Projet d’aménagement – variante 2): elle consiste à pré-

voir une piste cyclable du côté nord dans la portion entre le carrefour Gauthier et le canal, et à passer 

du côté sud entre le canal et le carrefour de Castagnary, en empruntant le passage existant sous la voie 

au niveau du canal. Cette traversée se substitue à la traversée de l’avenue de Saintonge au niveau du 

carrefour Castagnary, mais représente un allongement de parcours et un effet de dénivellation, au niveau 

de la boucle créée aux abords du canal.







 Séquence 1 – La ville ancienne dense  -  Ambiance urbaine

Dans le cadre de l’aménagement du carrefour Castagnary, la création d’un piste cyclable est à envisager 

soit d’un côté, soit de l’autre côté de l’avenue de Saintonge, un prolongement  ultérieur étant à prévoir 

vers l’ouest sous le pont de l’avenue Salvador Allende, après la démolition du viaduc et la restructuration 

des espaces paysagers de ce secteur. 

Dans la variante 1, un passage protégé est créé en traversée de l’avenue de Saintonge pour rejoindre 

la rue Castagnary. 

Des aménagements paysagers sont déjà réalisés dans ce secteur dans le cadre du projet actuel de gi-

ratoire, et sont à adapter par rapport à la nouvelle piste à créer.

Au niveau du pont de la Charente, la variante 1 prévoit un léger décalage de l’axe de la chaussée vers 

le sud, pour la création d’une piste mixte piétons-vélos du côté nord, protégée par un îlot séparateur en 

béton. Les voies sont rétrécies à 

2 x  3 m de large. Un bourrelet en pavés résine d’aspect naturel crée une séparation visuelle des deux 

voies de circulations et introduit un caractère plus urbain.

Pour la variante 2, le schéma est inversé, la piste mixte piétons-vélos passant au sud de la chaussée.







 Séquence 2 – La Palu – Ambiance naturelle ouverte – Vision de la ville ancienne

Pour la variante 1, l’axe de la voie est décalé vers le sud de la même manière pour placer la piste mixte 

piétons-vélos du côté nord, avec mise en place d’un îlot séparateur en béton. Une bordure haute est 

mise en place du côté sud pour donner un caractère plus urbain et protéger le trottoir piétons.

Un bourrelet en pavés résine d’aspect naturel crée une séparation visuelle des deux voies en lui don-

nant aussi un aspect plus urbain.

Des glissières en bois remplacent les glissières métalliques.

Sur les talus extérieurs, de larges ouvertures visuelles sont créées ou élargies dans les boisements 

existants pour offrir des « fenêtres » en direction de la ville ancienne, et également de la palu au nord 

et au sud.

Pour la variante 2, le schéma est inversé, la piste mixte piétons-vélos passant au sud de la chaussée.







 Séquence 3 – Secteur de transition Parc des expositions – Ambiance organisée – Couloir 
végétal élargi :

Le caractère urbain, mais très végétal de cette séquence est affirmé par une réorganisation des voies et 

une affirmation des qualités du cadre paysager, notamment une conservation de l’impression d’espace 

ressenti dans cette séquence.

La création d’un boulevard urbain « vert » est mise en valeur par un terre-plein central planté d’essences 

arbustives ornementales tapissantes.

Une piste cyclable est proposée du côté nord, venant s’intercaler entre les deux lignes de platanes exis-

tants. Cela nécessite un déplacement de la clôture du parc des expositions de l’ordre de trois mètres vers 

le nord ; l’effet de barrière visuel de cette clôture grillagée peut être minimisé par une hauteur moindre 

laissant passer le regard, et la création d’un fossé au pied préservant l’aspect défensif et récoltant les eaux 

pluviales.

Du côté sud, les espaces engazonnés sont conservés, avec la présence d’une noue recueillant les eaux 

pluviales, et une allée piétonne est créée en limite sud.

Deux variantes peuvent être envisagées pour l’éclairage public : 

 - un éclairage central dans le terre-plein affirmant sa présence et nécessitant une grande qualité 

esthétique du support du luminaires

 - un éclairage latéral, plus discret, aligné sur les arbres et déporté par des supports obliques, cette 

solution préservant sans doute mieux l’impression d’espace qui se dégage de cette séquence.

Dans le linéaire, il est envisagé un plateau dénivelé au centre de la séquence, conjugué avec une traver-

sée piétons-cyclistes, favorisant une liaison douce vers le Parc de la Palu. Dans cette zone pourrait pren-

dre place un signal affirmant la présence de ce parc, du genre totem d’information. 

Deux autres plateaux sont envisagés, l’un à l’est du canal (marquage visuel sur chaussée, passage non 

traversant pour les piétons), l’autre au contact du giratoire Charles de Gaulle, aménagé en traversée pour 

piétons-cyclistes. 







 Séquence 4 – Séquence urbaine à structurer– Ambiance commerciale 

Cette séquence est le prélude à l’entrée en centre-ville, et doit reconstituer un paysage en transition entre 

le boulevard urbain vert et la ville traditionnelle proprement dite.

Le profil de chaussée est rétréci par rapport à la séquence précédente, et comporte une voie en double 

sens avec un bourrelet central franchissable en pavés-résine d’aspect naturel, et des bordures latérales 

hautes.

Une piste cyclable est proposée du côté nord de la voie, isolée de celle-ci par un massif arbustif. Un trottoir 

prend place du côté sud de la voie, et est bordé par un massif végétal l’isolant de l’espace commercial et 

des parkings attenants.

Un aspect plus urbain et un cadrage végétal fort est créé par la plantation d’un double alignement de 

cyprès de Provence et palmiers de Chine, reprenant en l’affirmant, le langage paysager existant dans le 

cours Charles de Gaulle. Ce paysagement doit avoir une certaine densité afin de constituer un effet de « 

paroi végétale », tout en ménageant une perméabilité visuelle latérale vers les commerces.

Suite à la consultation du Service Départelmentale d’Architecture et du Patrimoine, une variante moins af-

firmée est proposée, substituant à l’alignement mixte palmiers-Cyprès, un alignement plus sobre composé 

de petits arbres feuillus persistants (10m. maximum). L’inconvénient de cette variante, est la trop grande 

perméabilité visuelle vis-à-vis des zones commerciales alentours surtout en période hivernale.

A l’extrémité est de cette séquence enfin, la piste cyclable débouche sur la voie et la circulation automobile 

au niveau du carrefour Gauthier récemment aménagé, les emprises publiques étroites ne permettant le 

maintien de piste ou bandes cyclables dans ce secteur.      


















