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RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

Partie | : CONTEXTE GENERAL

.1 CLASSEMENT DE LA RN 147

La RN 147 est un axe routier qui relie Poitiers et Limoges, deux capitales régionales de Poitou-Charentes
d st anenran 13&m.Rel i ant | 6 Addonstaue unlsdppo?t 8ssentiellall trafic de transit et au trafic
d 6 ®c h diéggcesxdeux agglomérations.

Elle traverse également de nombreux villes et villages, assurant une connexion étroite avec le réseau routier
départemental. Elle revét donc un réle important de desserte locale dans un territoire fortement rural.

Au tiers nord de son parcours, a environ 40 km au sud-est de Poitiers, la RN 147 contourne le village de
Mazerolles et traverse la ville de Lussac-les-Chateaux. Entre ces deux zones urbaines, elle franchit également la
vallée de la Vienne.

Des am®nage me n-ttsléjaccee téaliskd surleeRN 147per mett ant dobéam®l i orer
de circulation et le cadre de vie des riverains :

1 créneau de dépassement entre Nieuil-l ESpoir et Fleuré (mis en service en 2004),

1 déviation de Fleuré (mise en service en 2011),

D6bautres projets sont en cours doé®tude pour compl ®t er

Mignaloux-Beauvoir.

Déviation de
Mignaloux-Beauvoir

Créneau de dépassement

Nieuil-I"Espoir - Fleuré

Localisation des aménagements déja réalisés ou en cours

at
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LaRN147est un axe structurant de | 8Ouest de | aElleFassaralese , dont
fonctions dbéaxe de transit et ddbaxe de desserte |l ocal e,
liaisonsverslespdles dodéattractivit®s | ocaux.
1 aux niveaux national et européen,laRN147constitue |l e trait ddédunion entre |
Plusieurs axes r osortlocalisés autbdr deripRNrid7ahdaut orout e A10 eui | a rdeet iloan aflae- aldoe atl antique (route des Estuaires relktant | a
relient Paris Bordeaux et | ¢©0gerBRDXIH dagsie BDGEY (ancienoen  p o i caduiyd en el dpEasrt  d ea RNd47 parneenégaement de connecter entre eux les axes Nord / Sud de la
RN 151) qui relie Poitiers & Chateauroux, et la RN 147 qui relie Poitiers a Limoges. route des estuaires, de | 06A28 (Rouen / Niort via |06A10)
Le territoire dispose ddédun r®seau routier tr s d®velopp® qui I ui per met de relier ai s®ment Pari s, ainsi que
rincipalesaggl om®r ati ons de | 6Arc Atl anti ue et du centre de |l a France,.. — . i
P P 99 g I auniveau interrégional,laRN147poss de | e st aéanuduCehiieaOuest frantcais ercasaunant
Le trafic supporté parlaRN147corr espond trois types dobusage la liaison entre les capitales régionales de Poitiers et Limoges.
f unusage doi tin®r ai r:daRN 247 gupperte dirie pdrte ductrafic entre les ports de la facade
atlantique et le centre de la France, ) local. | ) qal de d ocale. 2 g Ll
f unusage doéitin®r ai r e:axsaooutiemenptus diréctsentra les capitales régionales Poitiers et l a'u niveau local, 1a RN_ 147 constitue e.g‘.a ement un ang € essgrte ocale, a partir duque les rogtes )
Limoges départementales et les voies communalesirriguent | 8i nt ®r i eur des territoires poi
T unusage doéitin®rair:e pcroiunrctiep adies tvaonicece dbéacc s Pestti ers depuis | es communes du sud
de Ia. Vlenne Samv-.:anmAP;-dP-I:\-I_ande >  AB1 Le'Mans ’m A
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RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

1.2.2  ltinéraires de Convois Exceptionnels R < G :

“Chifion

Saint=Epain

La RN 147 est un itinéraire de Convois Exceptionnels accueillant tous les types de convois en fonction des

. ! Lflt;.;Bouch.\rd
sections. i g

_Smmc-MAurr-c‘ic-Yoiumno
Dans |l e d®partement dSaperlExompgrerellaRB7 59 6én i Ini®miat e ede | 61 ndr e e : 3 _'_' ] 5 :
(rocade de Loudun), la RD 347 (Loudun-Poitiers) puis la RN 147 depuis le carrefour RD 347 i RN 147 vd S0 . 4 v a2 e : Eﬂ
(contournement nord de HmRbIL477 RD8S8.)La geniralegnuctéaira decCvaux estfuropoint & > \ ' A -.m e :
de desserte important pour les convois exceptionnels, via la RD 83. - & . ;

La Cglle-Satnt-Avant
Lf udlo A

' r= y
N {

toute la vie de la centrale, deux convois de catégorie 3 circuleront sur la RN 147 par an.

Les itinéraires sont les suivants : ot S v LR B N L N
. . ) 3 ) - ~ y - ILM Ormes “Dt’sfs\f‘“‘ﬂ
1 Entre Poitiers et la RD 83 : Super E et Convois Exceptionnels de catégorie 3. , ' % X Al \ =
N ) . L ' Cercé b - A - , - AbIlL
 Entre la RD 83 et Lussac-les-Chateaux : Convois Exceptionnels de catégorie 3. S %9 : : CeressefiRomain, B V.
Quatre convois super E circuleront par an pendant deux ans, une seule fois pendant la vie de la centrale. Durant D52 % [ D24

ingrandes

Spint-Jean-de-Sauve .
Thucé

D13 | Lencloitre Gy - Chatellerault

~ Mirebs U™

o

L Mre
Vendeuvre-du-Poitou L A5 Plelimartin -

Neuville:de Poitol —2oungy-Flan

}’\\ Cicte (h.s'.scm;t il-du-Poitol

123 A | 6®chelle de | 6aire do®tude STogie ~S < S v 020
. ) TMIgne huasrees ‘
~ . . . . Latill L o Montamisé e
La RN 147 traverse du nord-ouest au sud-est| a z on e da Comstitueds@ axe de communication majeur. o 1 ) ' ( 2 Bohnes
Principal axe routier permettant de rejoindre la capitale régionale, il joue un rdle certain dans le désenclavement , f“”'?"”’ 3 WP
territorial et | dexpansion de |l a p®riurbanisation de Poiti [Bals Bruges P s 5 S chadylgnd IR0 <

g
Ligugeé ‘g : .y .
’ 1D &2 Saint-Martin-la-Riviére

| ‘ 8. ) 2 A nt-Julienl'AF
- N %
! . S#int-Benoit . L m

: <
Coulogtbiers freuil

m Nieuil,I' Espoif 5

La Villedieu-du-Clain

Lysigdan

. Rou rﬂﬁ/ : Vivénne. L ¥ \,«\

Sroux Lussat-ids-Chiteaux -

— ROUtes autorisées aux convois ex- "
ceptionnels de type « SuperE » Ll

. La Pormmerase )
© openstreetmap / . !

Itinéraire des convois super E entre Poitiers et Lussac-les-Chateaux
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Est comme suit :

A la RD 83: dessert lglénzétion de Civaux ainsique | 6 aggl om®r ati on
carrefour de type giratoire dimensionné pour le passage des convois exceptionnels (notamment super E)
permet la desserte de la centrale nucléaire de Civaux localisée a environ 4 km au Nord-Est,

A laRD13:dessert | daggl om®ration de Verri res,

A laRD 114: dessert | 6 aggCivmm®la aeniralen nuadéaire, puis Saint-Martin-la-Riviére
(localisé a environ 10 km au Nord),

A 1laRD 727 :traverse | 6 a g g! o m®\aaetoiles et ladatie a Civray localisé en limite du département

del3Vunr r i

des Deux-Seévres,
Poitiers Civaux
) Civaux
R
X
Civaux %
—
o Q%ﬂ;& =
f-'::l q"
@
(
RD 13 L '3
Verriéres “
%
‘%
Mazerolles
MAZEROLLES
RD 727

Bouresse 4

=)

Route nationale =

Routes départementales Gouex

A

A

A
A
A

laRD 749 :longela Vi

enne jusqub”

la RD 727 : relie Lussac-les-Chateaux a Montmorillon,

la RD 11 : relie Lussac-les-Chateaux ~

la RD 727b : constitue un barreau de liaison entre la RN 147 etlaRD 727per met t ant

L 8Jbusdhirg

Chot el

%5 1arD 183 és?uneﬁlo[l}te de connexion inter-quartier a Lussac-les-Chateaux,

l eraul t

Est de Lussac-les-Chéateaux pour rejoindre Montmorillon depuis Limoges.

4
O..}
=

2 LUSSAC-LES-

N CHATEAUX

J
% § 110

Montmaorillon

Persac

Limoges

. . L i . . la RD 25 : intersectée par la RN 147 a deux reprises. Elle longe la vallée de la Vienne en rive gauche,
A | 6®chel dé®tlle dededuaautreredépartemental se raccordantala RN147estst ruct ur ® dodéOQuest _en . . . o
traverse | 60 a g g | o n®Goadx ietodessert les territoires ruraux localisés entre Gouex et Usson-du-

Poitou.

do®viter

Réseau routier départemental et national



RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

DEPARTEMENT DE LA VIENNE

SCHEMA DIRECTEUR ROUTIER
MAINE ET Schéma d'aménagement a long terme

1.2.3.2 Projets connus sur routes départementales

A Déviation Est de Mazerolles LEGENDE

DRE ET LOIRE
N Lo e Routes aménagées a 2*2

. . o L . PaRsS Aménagement en boulevard urbain
La commune de Mazerolles se caractérise par une importante activité like aux carri res doextr e oo foesamdnagles & il
trafic poids lourds inh®rent est ~ | 6origine de mauvai s o i s u bourg
Mazerolles (RD 727) et de nuisances pour | es riverains | e
e Routes a 2 voies réaménagées
La déviaton de Mazerolles a d®j " fait |l 6obj et ddune ®tude = Routes Nationales lai s
aucune ®tude environnement alees semsibilités écolagigues im@dttaBiesrda@na lei s ®e .
secteur, ndédont donc plagfledancor e ®t ® i nt ®gr ®e s

Le projet de déviation de la RN 147 constitue une nouvelle base de réflexion pour le cas de Mazerolles. En effet,
au regard des trafics | imit®s debodrgade Ra2erolle? i7 § epburétrepasole x d o6
meilleur compromis. Une opération de recalibrage de la voirie existante peut étre envisagée.

Au regard du développement du territoire communal, une opération de réservation fonciére est actuellement en
cour sur Mazerolles en vue de ce projet de déviation de bourg..

TELLERAULT
g

y Nm_

Le projet de déviation de Mazerollesn 6 e st pas i n sQirectetr Rautier d8parte®ental de la Vienne. Il
ne constitue pasunepr i or it ® dobam®Conged Géadnal. pour

A Mise a 2x2 voies de la RD 727 entre Lussac-les-Chateaux et Montmorillon

L6 a m®n a g denleeRDt727 constitue un enjeu pour la desserte économi que du Mont moril |l on
| 6am®nagement de cetl| deeserst ®aden ofmivqourei skke ce secteur p
routiére de haut niveau.

La RD 727 est un axe structurant du département inscrit au Schéma Directeur Routier départemental. La mise a
2x2 voies de la RD 727 est toutefois un projet a long terme au regard des enjeux financiers et environnementaux
gudil repr®sente.

NICR
LA ROCHELLE

4, —~WN

@

A LaRD 83

S

La RD 83 a été réaménagée dans le cadre de la construction de la centrale de Civaux. Elle posséde des
caractéristiques géométriques trés élevées par rapport au trafic supporté, notamment pour le passage des
convois exceptionnels super E.

HAUTE-VIENNE

ance

Schéma Départemental Routier de la Vienne, aménagement a long terme
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A proximitt de | 6 ai r ea RiNA4® tesi égaipée de deux stations SIREDO? (postes de comptage permanent
gérés par la DIRCO) :

- une sur Fleuré (PR 36+620), - | 6 0Ouest de | arrespandaat auw sedeuruRbiders / Lussac-les-
Chéteaux. La station a été désactivée en 2012 pour étre réinstallée sur la déviation de Fleuré. Elle est actuellement
en attente de raccordement. Les données sont donc analysées sur une période de 20 ans, de 1992 & 2011.

- une a Moulismes (PR 10+915), au Sud-Est de Lussac-les-Chateaux, correspondant au secteur Lussac-les-
Chateaux / Bellac. Les données ont été analysées sur une période de 22 ans, soit de 1992 a 2014.

A la section Poitiers / Lussac-les-Chateaux

Le trafic supporté parla RN 147 s ur
(soit 1600 a 1 700 PL) (données 2011).

cette sect i old 006 séhicuttejoulr dontrld a E7% dePL

Sur les 20 derniéres années, le trafic montre une augmentation de 34,5 %, ce qui représente une évolution
moyenne de 1,49 % par an. Le trafic le plus fort a été observé en 2007 avec 10 782 véhicules/jour. Depuis 2009, le
trafic tout véhicule tend a baisser légérement, avec une diminution de -1,18 a -1,33 %.

Au droit de | dancienne station SIREDO | ocalis®e dans

décembre 2011 (5 premiers mois de la mise en service de la déviation) est :
- sens Poitiers -> Lussac-les-Chéateaux : 956 v/j dont 12,7 % de PL soit 121 passages,
- sens Lussac-les-Chéateaux -> Poitiers : 986 v/j dont 12,7 % de PL soit 125 passages.

2 SIREDO : Systéme Informatisé de Recueil de Données

Poitiers

2,

Déviation de Fleuré

Station de la déviation de
Fleuré (en attente de
raccordement)

Station SIREDO (PR 36+620) )
De janvier a juillet 2011 : 9904 v/j
dont 18,3 % de PL
D'ao(it a décembre 2011 : 1942 v/j
dont 12,7 % de PL

Limoges

Localisation de la station SIREDO de Fleuré

Bien que les périodes de comptage soient différentes (janvier a juillet pour le trafic avant la mise en service de la

déviation et aolt a décembre pour le trafic aprés la mise en service), les données recueillies peuvent permettre

d&éd i mer | 6ordre de grandeur du t Ena20lil,da dévaafian®e Rlearé a tapté d ®v i a:
environ 80 % du trafic tout véhicule et 86 % du trafic PL (1565 PL/j.).

Le taux de poids lourds représente 16 a 17 % du trafic tout véhicule, soit un passage journalier de 1600 a 1800

PL.Letauxde PLresteconst ant depuis 2001. 1 a ®t ® plus ReO0.bnh e (de
note une augmentation en 2011 (18, 3 %) qui est itdet@fendant
compt® sur six mois de | 6ann®e et durant | a fin des traval
e centre bourg de Fleur ®, l e trafic r®siduel compt ® dobéao¥%
Le ptle urbain de Poitiers dans -Ludsadengende Gnitmaffclplueimpogantd e | a
qgue sur |l a secti onplEosit,. |Coec adasss® n° dubreem quar ant ai ne de ki

I 6 or i dguxmpendudages (trajets domicile / travail), qui se cumulent aux trafics de transit.

A la section Lussac-les-Chateaux / Bellac

Le trafic supporté parlaRN 147 surcet t e sect i on e%$Q0 véhieulds/fordant 24,5 % de PL (1 590)
(données 2014).

Sur les 22 derniéres années, le trafic montre une augmentation de 24,5 %, ce qui représente une évolution
moyenne de 1 % par an. Comme sur la section Poitiers / Lussac-les-Chateaux, le trafic le plus fort a été observé en
2007 avec 7 193 véhicules/jour.

Le taux de poids lourds représente 21 a 25 % du trafic tout véhicule, soit un passage journalier de 1400 a 1700
PL. Le taux de PL est presque en constante augmentation entre 1998 et 2012.

Le trafic supporté par la section Est est inférieur de 30 % environ en comparaison a celui de la section Ouest. Le
taux de poids lourds, quant a lui, est plus important que celui constaté sur la section Poitiers i Lussac. Néanmoins,
le nombre de poids lourds circulant est relativement similaire entre les deux trongons.



RN 1477 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

Trongon Poitiers / Lussac Trongon Lussac / Bellac
Station SIREDO de Fleuré Station SIREDO de Moulismes
2014 Station désactivée 6479 24,50% -3,95%
2013 Station désactivée 6734 23,10% -0,89%
2012 Station désactivée 6 794 24,2% +0,32%
9904* | 18,3% -1,18% 6772 24% +3,36%
2010 10 022 16,6% -1,33% 6 552 22,4% -1,32%
2009 10 158 16,5% +1,88% 6 640 21,6% + 0,93%
— 008 - 9970 16,8% -7,53% 6579 21,3% - 8,54%
2007 10 782 16,7% + 5,06% 7 193 19,8% +7,61%
2006 10 263 17% +1,68% 6 684 22% + 3,28% Croissance
entre 1992 et
2005 10 093 16% + 0,93% . 6 472 21% - 0,58% 2014
Croissance 0
2004 10 000 16% +1,49% entre 1992 et | 6510 21% +2,58% +24.50%
2011
2003 9853 16% +1,21% + 34.44% 6 346 21% +1,80% Taux de
2002 9735 16% -0,54 % 6 234 21% +3,16% croissance
Taux de annuelle
2001 9 788 15% +4,57% . 6 043 20% +2,53% moyen entre
croissance
1992 et 2014
2000 9 360 10% - 0,04% annuelle 5894 20% - 1,52% + 1.00%
moyen entre oU70
1999 9 364 10% +0,33% 1992 et 2011 5985 20% +2,52%
1998 9333 11% +0,03 % +1,49% 5838 19% +0,74%
1997 9 330 17% +1,63% 5795 - -10,14%
1996 9180 - - 0,06% 6 449 - + 27,78%
1995 9 186 - + 9,68% 5047 - +9,67%
1994 8 375 - + 5,05% 4 602 - +12,44%
1993 7972 - +8,21% 4 093 - - 21,36%
1992 7 367 - 5205

Trafic moyen journalier annuel de la RN 147 entre 1992 et 2014
(Source : DIRCO / District de Poitiers)

12000
10000 =&—Trongon Poitiers-
Lussac
8000

6000 F-W —a=—Trongon Lussac-
v Bellac
4000 -

2000
0 r-r—n— 11— 117/ "T1T "1 "©" "©T "’ "7 T ""T° "T° "7 T T "T "T 1
N S W WO N O NS W W00 O N m
QDO DN DNDO Q00000 Q0 Qo dd oo
OO OO0 085060688000 oo0
e e e B T B e B o R e R o i S B i N R N R N R N R N R N S I S I

Evolution du trafic de la RN 147 entre 1992 et 2014 pour chaque tronc¢on (Source : DIRCO / District de
Poitiers)
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Les données présentées dans les tableaux ci-apr ~ s ont per mi sdeniéresramnéey, satde 2006 & 8
2014.

Au regard des trafics moyens journaliers de 2014, les routes départementales adjacentes a la RN 147 se
répartissent en quatre groupes :

1 La RD 727 Nord, reliant Lussac-les-Chateaux a Montmorillon est un axe structurant du Sud-Est du
département de la Vienne. Il supporte un trafic de | & o r d4r4@0 véhej., dont 6,5 % de poids lourds (soit
286 PL/j.). Le trafic sur cette route a connu une baisse en 2009 et une stagnation entre 2009-2013 avec
une tendance de hausse en 2014. L 6 ®v o | ut i seunmla pédode 200%6-2014 subit toutefois une légére
baisse (- 3.6 % sur 8 ans). Le taux de poids lourds reste stable. Ces chiffres mettent en évidence des

®changes ®conomiques entre |l es d®partements de | a Vi

1 La RD 749 supporte un trafic de 2 400 véh./j., dont 7 % de poids lourds. Cette route départementale fait
partie de |l 6 ar mat ure secondai r &uddwdépamenade larvVenne, ipegmettadt e
rejoindre Chauvigny.

1 Les RD 83, RD 13, RD 114 Nord et RD 11 Sud supportent un trafic variant de 1 000 a 1 500 véh./j. Le
trafic de la RD 83 et de la RD 11 diminue fortement (autour de -15%) tandis que celui des RD 114 et RD 13
augmente (+14,61 % et +7,63 %).

La RD 83 dessert la centrale nucléaire de Civaux : acces des convois exceptionnels super E. Elle voit son
trafic diminuer (-1.83 % en moyenne annuelle) tandis que la RD 114 a tendance a étre plus empruntée par
les salariés de la centrale (+1.72 %/an).

1 Les RD 727 Sud, RD 25 et RD 11 Nord supportent un trafic inférieur & 1000 véh./j. Ces routes
secondaires peu fréquentées desservent des secteurs faiblement urbanisés et supportent un trafic de
proximiteé. N®anmoi ns, | 6 ®v ol u-ROldeast pafaigtred imporfa®ea (+ &6d 86 st & RB

enne et de

6l ndr e.

25;+6,45 % pour les RD 727 Sud et RD 11 Nord), ce qui t ®moi gne ddune urbanisation croissante

de ces axes secondaires.

Il convient de noter que sur | es RD de faible trafic,
évolutionsde trafic sur ces routes est donc 7 prendre avec
comptage sur les RD 83 Sud, 83a, 114 Sud, 163 et 727b.

es comptages
pr ®cauti on.

ne
Par

sont

ai

Il e I ong

pas
| eur s,

mi



ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

RN 1477 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX
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Réseau viaire

(Source : Google Map)
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RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

En vert : comptage permanent

En gris : comptage estimé (comptage en rotation tous les cing ans)

Trafic des routes départementales adjacentes ala RN 147 entre 2006 et 2014 (Source : CG86)

TMJA RD83 TMJA RD114 TMJA RD727 TMJA RD11
TMJA RD13 TMJA RD25 TMJA RD749
Au Nord de la Au Nord de la Au Sud de la Au Nord de la Au Nord de la Au Sud de la
RN 147 RN 147 RN 147 RN 147 RN 147 RN 147
PR 35 39 9 39 30 54 62 43 52

1105

2014 1510 1410 1020 990 4405 6.5% PL 880 2390 7% PL 660 796 PL
4100 2285 1075

2013 1510 1410 1020 990 6% PL 880 796 PL 660 6% PL
4160 2435 1170

2012 1510 1410 1020 990 6.5% PL 880 796 PL 660 7.5% PL
4225 2395 1290

2011 1510 1410 1020 990 6.5% PL 880 7.5% PL 660 796 PL
4300 2425 980

2010 1430 1360 910 1060 7% PL 920 7.5% PL 660 15% PL
4315 2450 1050

2009 1430 1360 910 1060 7% PL 920 7% PL 660 14% PL
2385 1230

2008 1430 1360 910 1060 4355 920 7.5% PL 660 6.5% PL
2415 1150

2007 1430 1360 910 1060 4570 920 7% PL 660 13% PL
4570 2440 1300

2006 1750 1310 890 930 796 PL 810 8% PL 620 12% PL
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RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

11.L1.3 Synthése

Les schémas ci-contre donne une synthése des flux tous véhicules (TV) et poids lourds (PL) observés ou estimés
en situation actuelle :

Poitiers
Légende :
*TMJA 2014
RN 147
sy 'RV
Pas de données
Limoges
Schématisation des flux « tous véhicules » observés ou estimés pour 2014 Poitiers

Schématisation des flux « poids lourds » observés ou estimés pour 2014

Légende :
TMIJA 2014 sauf *2011

RN 147
i RD
Pas de données

©Y
S
Mazerolles 3017'1

Limoges
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Une campagnhe de comptages a ®t ® r ®anebsem@m, dg &7/rmars au 3saeritt eur doé®t ude pendant
2015 avec 15 postes de comptages automatiques. Les trafics moyens journaliers tous véhicules de la semaine
déenqu°te sont pr@pésnt ® sur |l a carte
- Comptaqeso(l;lt;nazll7ers 2sens (;onfqlr;dus en 2015 B Comptages 2015
u mars au o avrli
. & e 083 D17 2453 TV
S\ D749
~ Civaux
D11
EA g D116
D86 Lhommaizé D1l
O D83 g
07 D114
899 S
i 616
D83 L33 8246 LS ¥ Sillars
e 1214 | @ g
Verrieres D13 . D116
Py D114 2453
< DICEIS
0o 250 Mazerolle. -— ﬁ 0116
4 : 1878 - [E62] Luss.les—(:héteaux 4460
ol
B on 2604
031 B
o727 vas O
; u 1679 5814
D31 993 D1
D8
D11
D12 D2t D152
D25 [
- D727 oy S‘t

Résultats des comptages de la semaine du 27 mars au 3 avril 2015

Les résultats obtenus sont globalement cohérents avec des données TMJA fournis par le Conseil départemental et
l a DI RCO. Cela per met de
N®anmoi ns, |l e comptage obtenu
du TMJA sur Moulismes publiée par la DIRCO.

sur | aest Rderement inférieur @ Bwdleurd e

conf i r meprésentptive del laa mogeanem annnele. d denqu°t e

Les graphiques ci-aprés présentent les répartitions horaires des trafics tous véhicules (TV) et poids lourds (PL) sur
la RN147 au centre de Lussac-les-Chateaux dans les 2 sens.

est

1 =Sl n

On constate dans ces répartitions des pointes de trafic du matin et du soir qui sont probablement dues au
trafic pendulaire.




ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

RN 1477 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

Les graphiques ci-dessous présentent les répartitions journaliéres du trafic TV sur la RN147 au centre de Lussac-

les-Chateaux dans les 2 sens.

mardi 31 mars 2015

Du vendredi 27 mars 2015, 00:00 au vendredi 03 avril 2015, 00:00

Résultats Tous Véhicules (TV)

828y

ST "IAe 20

ST e 10

ST srewTe

ST srew og

ST srew 6z

ST siew gz

STsRW .z

6000

450

350

300

250

200

150

100

50

00H00-00HEZ

00HEZ-00HZZ

00HZZ-00HTZ

00HTZ-00H0Z

00HOZ-00H6T

O0OH6T-00H8T

OOH8T-00H.T

00HZT-00H9T

00H9T-00HST

00HST-00HYT

O00HVT-00HET

O00HET-00HCZT

O00HZT-00HTT

OOHTT-00HOT

00HOT-00H60)

00HB60-00H80

00HB80-00H.0

00HZ0-00H90

00H90-00HS0

00HS0-00HY0

00H¥0-00HED

00HED-00HZ0

00HZ0-00HTO

00HTO-00H00

semain

a

sur

TV

c

traf

du
| 6Est)

e

r

journal i~
Cho©t eaux

R®partition

(vers

es

a RN147 au centre de Lussac |

sur

C

traf

du

re

hor ai

Réparti t i on

Du vendredi 27 mars 2015, 00:00 au vendredi 03 avril 2015, 00:00

Résultats Tous Véhicules (TV)

mardi 31 mars 2015

(]
c
©
(]
n
©
S
o}
| | | | | | | |
| | | | | | | | 2
ST e zo >
(&)
6rey ST e TO =
“—
©
S
—
)
©
(]
©
orge ST srew 6z c
S
5
(o]
—
c
o
STsiew /2 +
| | | | | | | | | =
| | | | | | | | | [
o o ° ° ° ° o ° ° s ° Q
38 3 8 3 8 3 8 3 8 8 ‘O
wn ~ < ™ ©® o o~ — - R
> 4
E &
o=
}
[=3 (=] [=3 (= o (=] o o
m n o n o n o
(%2} (] N N — —

00HO00-00HET|

00HEZ-00HCC|

00HZZ-00HTZ|

00HTZ-00HOZ|

00HOZ-00H6T

00HBT-00H8T

O0OHS8T-00H.T

O00H.ZT-00H9T

00H9T-00HST

O0OHST-00HPT

O00HPT-00HET

00HET-00HZT

O00HCT-00HTT

OOHTT-00HOT

00HOT-00HGE0

00H60-00H80

00H80-00H.0|

00HZ0-00H90

00H90-00HSO

00HS0-00HY0|

00H¥0-00HE0

00HED-00HCO

00HZ0-00HTO

00HTO-00HOO

—
c
(5]
(&)

RN147 au

a

sur

c

traf

e du

r

hor ai

R®partition

16/ 82



RN 14771 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS

TRAFIC MOYEN JOURNALIER / JOURS OUVRABLES DU VENDREDI 27 MARS AU VENDREDI 3 AVRIL 2015
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RN 1477 DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX

La zone élargiec omport e plusi eurs axelsdaruotuotrioeurtse dASli Ompe
quirel i ent Paris © Bordeaux et | ongentnatiobabedyliqo mi@r
Poitiers a Chateauroux, et la nationale N 147 qui relie Poitiers a Limoges.

Le territoire dispose donc ddéun r ®s eraier aisémant Pares,r
ainsi que |l es principales agglom®rations de | 6.

La ligne TGV Paris-Bordeaux dessert la gare de Poitiers et assure au territoire un acces facile et
rapide aux principaux péles urbains francais.

La zone ®I|largie di s péaapert o8wgra hue rrafiost natiohal veh international.
L 6 a®r o p o rBiard Bsb ditué ia ka pésiphérie ouest de Paoitiers.

La RN147 traverse du nord-ouest au sud-est| a z o n e et d®titue dom axe de communication
majeur. Principal axe routier permettant de rejoindre la capitale régionale, il joue un réle certain dans
|l e d®senclavement territorial et | 6 e x pNeanmding, dans
sa configuration actuelle, la RN147 apparait déficiente tant en terme de capacité que de qualité,
ce qui se traduit par des temps de parcours et une accidentologie anormaux :
7il faut plus de 50 minutes pour effectuer les 41km qui séparent Lussac-les-Chateaux du
centre-ville de Poitiers, soit une vitesse de circulation moyenne inférieure a 50km/h,
fde nombreux accidents ont ®t ® relev®s sur |
de ces accidents sont mortels. Un point noir est signalé au niveau des « virages de
Mazerolles ».(Voir le dossier complémentaire « Analyse des conditions de déplacement »).

La zone do6®tude eligne ferroveaivecPoitieBseLimpges. Cétta ligne TER dessert la
gare de Lussac-les-Chateaux.

Trajet par la route en VL Temps de parcours distance

Lussades-Chéateaux / Poitiers 51 min 41 km
Lussades-Chateaux / Limoges 85 min 89 km
Lhommaizé/Limoges 96 min 100 km
Lhommaizé/Poitiers 38 min 30 km
Lhommaizé/Lussaes-Chateaux 13 min 12 km
Lussades-Chateaux/Montmorillon 21 min 12 km
Paoitiers/ Montmorilbn 66 min 53 km

Source Viamichelin

ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS
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Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile a son lieu de travail.

Sont pris en compte surlacarte uni que ment |l es d®pl acements au s

communes différentes et les flux enregistrant plus de 20 déplacements Lelanes-sur-Font®

Source : INSEE, RGP 2011 -
Valdivienne ’
Concernant les flux domicile-t r av ai | en 2011 deux!| p! zes esddsdngyen o ie s Plndray
9 Lussac-les-Chateaux polarise des flux majoritairement originaires des communes voisines (Gouex, Mazerolles,
Persac). Sur | a zone do6é®tude, on d®nombr dravailra ddstmatianl
de Lussac-les-Chéteaux. La commune joue donc un role de pdle d 6 e mpl oi s de pr oxi mi
de services et de commerces sur son territoire.
P Sillars Mo

9 Civaux polarise des flux originaires des communes limitrophes, dont une grande partie provient de Lussac-les-
Choteaux (88 d®pl acements) mb8er uhat oo aédéphdedenis dancimn
travail a destination de Civaux. La présence de la centrale nucléaire, employeur local important, explique cette
attractivité professionnelle.

\

Verriéres "
(L7

-les-Chateaux
el » N

W
-
) V“

e-Jourdes

Bouresse

<
Origine Destination flux
Lussades-Chéateaux Civaux 88
Mazerolles Lussades-Chéateaux 57
Gouex Lussades-Chateaux 50
Persac Lussades-Chateaux 44
Lhommaizé Civaux 33
Verriéres Civaux 33
Mazerolles Civaux 30
Lhommaizé Lussades-Chateaux 25
Verriéres Lussades-Chateaux 25
Civaux Lussades-Chateaux 22
Lhommaizé Verriéres 21
Lussades-Chéateaux Mazerolles 20




Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile a son lieu de travail.

Sontpri s en compte sur |l a carte uniguement l es d@
enregistrant plus de 40 déplacements.

Source : INSEE, RGP 2011

Concernant les flux domicile-t r av ai | en 2011, ent r sault Gvaus apgparditacomme nire pble ¢
déempl oi doéi mportance pour | es actifs ext®rieurs.

Civaux polarise des flux originaires des principaux péles urbains de la zone élargie : Poitiers (110 déplacements),
Montmorillon (131 déplacements) et surtout Chauvigny (189 déplacements). Au total, Civaux attire quotidiennement 896
actifs ext®rieurs 7 l a zone doé®tude. La plupart sont
directs et indirect sur le territoire de la commune.

Lussac-les-Chateauxconsti tue un petiteplhetdbsesmepkbesnesut’r |l a zo
polarise quotidiennement 338 actifs extérieurs dont une majorité est originaire de Montmorillon (70 déplacements).

lLazone d6®tude nbdbapparait pas c¢omme awsein dedarzoné élangierAe totdl,olel40p

actifs externes se rendent sur | a zone doé®tude pour 'y
Civaux.
On enregistre en 2011,2939 empl oi s sur | 6ensembl e des c o nitdonogus49% de
ces emplois sont occup®s par des actifs originaires de
originaires de |l a zone d6é®tude.

Origine Destination flux

Chauvigny Civaux 189

Montmorillon Civaux 131

Valdivienre Civaux 118

Poitiers Civaux 110

Montmorillon Lussades-Chéateaux 70
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Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile a son lieu de travail.

Sont pris en compte sur l a carte uniquement | e s
enregistrant plus de 40 déplacements

Source : INSEE, RGP 2011

Sur | densemble des communes de | a zone do®t udentunemploids®r
une commune extérieure.

Cette migration prof esccaractérerésiderndield é ek pl zqne JdA@ftilcdiet egdr ¢
rapport au nombre doactifs (on 339eamploisgpoueun tol@d 3190saatifs). | a z «

Les actifs sbexportderuxmajl best dbde expPbiteisstMermntordionn e s
fPoitierscapte 377 actifs de |l a zone do6é®tude, soit plus
attractivité tentason st atut de principal ptle dbéempl oi du t
tertiaires de la zone élargie (Centre Hospitalier, Université, Administration régionale, etc.).

I Montmorillon, ptle dbéempl oi secondazionee sd &®&t® d'e,p reosxti n® gta®

i mportant pour | es actifs de |l a zone do®tude. Il s

Origine Destination flux

Lussades-Chateaux Montmorillon 162
Verriéres Poitiers 103
Lhommaizé Poitiers 91
Persac Montmorillon 64
Mazerolles Montmorillon 61
Lussades-Chateaux Poitiers 59
Mazerolles Poitiers 57

Civaux Poitiers 48
























































































































































































