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Partie I :  CONTEXTE GENERAL 

I.1  CLASSEMENT DE LA RN 147 

 

La RN 147 est un axe routier qui relie Poitiers et Limoges, deux capitales régionales de Poitou-Charentes 

distantes dôenviron 130 km. Reliant lôA10 et lôA20, elle constitue un support essentiel au trafic de transit et au trafic 

dô®changes lié à ces deux agglomérations. 

Elle traverse également de nombreux villes et villages, assurant une connexion étroite avec le réseau routier 

départemental. Elle revêt donc un rôle important de desserte locale dans un territoire fortement rural. 

 

Au tiers nord de son parcours, à environ 40 km au sud-est de Poitiers, la RN 147 contourne le village de 

Mazerolles et traverse la ville de Lussac-les-Châteaux. Entre ces deux zones urbaines, elle franchit également la 

vallée de la Vienne. 

 

Des am®nagements ont dôores-et-déjà été réalisés sur la RN 147 permettant dôam®liorer localement les conditions 

de circulation et le cadre de vie des riverains : 

¶ créneau de dépassement entre Nieuil-lôEspoir et Fleuré (mis en service en 2004), 

¶ déviation de Fleuré (mise en service en 2011), 

Dôautres projets sont en cours dô®tude pour compl®ter lôam®nagement de cette liaison, notamment la d®viation de 

Mignaloux-Beauvoir. 

 

 

 

 

 

 

Localisation des aménagements déjà réalisés ou en cours 
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I.2  FONCTIONNALITE DE LA RN 147 

I.2.1 A lô®chelle nationale 

Plusieurs axes routiers dôimportance sont localisés autour de la RN 147 : lôautoroute A10 et la nationale 10 qui 

relient Paris ¨ Bordeaux et longent lôagglom®ration poitevine par lôouest, la RD 951, classée RDGC1 (ancienne 

RN 151) qui relie Poitiers à Châteauroux, et la RN 147 qui relie Poitiers à Limoges. 

Le territoire dispose dôun r®seau routier tr¯s d®velopp® qui lui permet de relier ais®ment Paris, ainsi que les 

principales agglom®rations de lôArc Atlantique et du centre de la France. 

Le trafic supporté par la RN 147 correspond ¨ trois types dôusage : 

¶ un usage dôitin®raire longue distance : la RN 147 supporte une partie du trafic entre les ports de la façade 

atlantique et le centre de la France, 

¶ un usage dôitin®raire moyenne distance : axe routier le plus direct entre les capitales régionales Poitiers et 

Limoges, 

¶ un usage dôitin®raire courte distance : principale voie dôacc¯s ¨ Poitiers depuis les communes du sud-est 

de la Vienne.  

                                                      

11 Route Départementale à Grande Circulation 

 

La RN 147 est un axe structurant de lôOuest de la France, dont les fonctionnalit®s sont multiples. Elle assure les 

fonctions dôaxe de transit et dôaxe de desserte locale, notamment dans les d®placements domicile/travail et les 

liaisons vers les pôles dôattractivit®s locaux. 

¶ aux niveaux national et européen, la RN 147 constitue le trait dôunion entre le r®seau routier et autoroutier 

de la faade atlantique (route des Estuaires reliant la Belgique et lôEspagne via lôA29, lôA84, lôA83 et lôA10) et 

celui de lôEst de la France. La RN 147 permet également de connecter entre eux les axes Nord / Sud de la 

route des estuaires, de lôA28 (Rouen / Niort via lôA10) et de lôA20 (Paris / Toulouse). 

 

¶ au niveau interrégional, la RN 147 poss¯de le statut dôaxe structurant du Centre-Ouest français en assurant 

la liaison entre les capitales régionales de Poitiers et Limoges. 

 

¶ au niveau local, la RN 147 constitue également un axe de desserte locale, à partir duquel les routes 

départementales et les voies communales irriguent lôint®rieur des territoires poitevin et limousin. 
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I.2.2 Itinéraires de Convois Exceptionnels 

 

La RN 147 est un itinéraire de Convois Exceptionnels accueillant tous les types de convois en fonction des 

sections.  

Dans le d®partement de la Vienne, lôitin®raire Super E comprend la RD 759 en limite de lôIndre et Loire, la RD 168 

(rocade de Loudun), la RD 347 (Loudun-Poitiers) puis la RN 147 depuis le carrefour RD 347 ï RN 147 

(contournement nord de Poitiers) jusquôau carrefour RN 147 ï RD 83. La centrale nucléaire de Civaux est un point 

de desserte important pour les convois exceptionnels, via la RD 83.  

Les itinéraires sont les suivants :  

¶ Entre Poitiers et la RD 83 : Super E et Convois Exceptionnels de catégorie 3. 

¶ Entre la RD 83 et Lussac-les-Châteaux : Convois Exceptionnels de catégorie 3. 

Quatre convois super E circuleront par an pendant deux ans, une seule fois pendant la vie de la centrale. Durant 

toute la vie de la centrale, deux convois de catégorie 3 circuleront sur la RN 147 par an. 

 

 

F Pour information : 

Les convois exceptionnels de catégorie 3 p¯sent 550 tonnes et pr®sentent des lignes dôessieux de 29,3 tonnes. 

Leur longueur peut aller jusquô¨ 40 m et leur largeur peut d®passer les 5 m. 

Les convois super E (intégrant la catégorie 3) pèsent 800 tonnes, mesurent 8,10 m de haut et présentent des 

lignes dôessieux de 33 tonnes. 

 

I.2.3 A lô®chelle de lôaire dô®tude 

La RN 147 traverse du nord-ouest au sud-est la zone dô®tude et constitue son axe de communication majeur. 

Principal axe routier permettant de rejoindre la capitale régionale, il joue un rôle certain dans le désenclavement 

territorial et lôexpansion de la p®riurbanisation de Poitiers. 

 

 

Itinéraire des convois super E entre Poitiers et Lussac-les-Châteaux 
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I.2.3.1 Réseau routier départemental 

A lô®chelle de lôaire dô®tude, le réseau routier départemental se raccordant à la RN 147 est structur® dôOuest en 

Est comme suit : 

Á la RD 83 : dessert lôagglomération de Civaux ainsi que lôagglom®ration de Verri¯res via la RD 13. Un 

carrefour de type giratoire dimensionné pour le passage des convois exceptionnels (notamment super E) 

permet la desserte de la centrale nucléaire de Civaux localisée à environ 4 km au Nord-Est, 

Á la RD 13 : dessert lôagglom®ration de Verri¯res, 

Á la RD 114 : dessert lôagglom®ration de Civaux, la centrale nucléaire, puis Saint-Martin-la-Rivière 

(localisé à environ 10 km au Nord), 

Á la RD 727 : traverse lôagglom®ration de Mazerolles et la relie à Civray localisé en limite du département 

des Deux-Sèvres,

 

Á la RD 25 : intersectée par la RN 147 à deux reprises. Elle longe la vallée de la Vienne en rive gauche, 

traverse lôagglom®ration de Gouex et dessert les territoires ruraux localisés entre Gouex et Usson-du-

Poitou.  

Á la RD 163 : est une route de connexion inter-quartier à Lussac-les-Châteaux, 

Á la RD 749 : longe la Vienne jusquô¨ Ch©tellerault,  

Á la RD 727 : relie Lussac-les-Châteaux à Montmorillon, 

Á la RD 11 : relie Lussac-les-Châteaux ¨ LôIsle-Jourdain, 

Á la RD 727b : constitue un barreau de liaison entre la RN 147 et la RD 727 permettant dô®viter les quartiers 

Est de Lussac-les-Châteaux pour rejoindre Montmorillon depuis Limoges. 

 

 

Réseau routier départemental et national 
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I.2.3.2 Projets connus sur routes départementales 

 

Á Déviation Est de Mazerolles  

 

La commune de Mazerolles se caractérise par une importante activité liée aux carri¯res dôextraction de sable. Le 

trafic poids lourds inh®rent est ¨ lôorigine de mauvaises conditions de circulation dans la travers®e du bourg de 

Mazerolles (RD 727) et de nuisances pour les riverains (bruit, poussi¯res, vibrationsé).  

La déviation de Mazerolles a d®j¨ fait lôobjet dôune ®tude de faisabilit®. Des esquisses ont ®t® trac®es, mais 

aucune ®tude environnementale nôa encore ®t® r®alis®e. Les sensibilités écologiques, importantes dans le 

secteur, nôont donc pas encore ®t® int®gr®es à la réflexion.  

Le projet de déviation de la RN 147 constitue une nouvelle base de réflexion pour le cas de Mazerolles. En effet, 

au regard des trafics limit®s de la RD 727, le choix dôune d®viation du bourg de Mazerolles nôest peut-être pas le 

meilleur compromis. Une opération de recalibrage de la voirie existante peut être envisagée.  

Au regard du développement du territoire communal, une opération de réservation foncière est actuellement en 

cour sur Mazerolles en vue de ce projet de déviation de bourg..  

Le projet de déviation de Mazerolles nôest pas inscrit au Sch®ma Directeur Routier départemental de la Vienne. Il 

ne constitue pas une priorit® dôam®nagement pour le Conseil Général. 

 

Á Mise à 2x2 voies de la RD 727 entre Lussac-les-Châteaux et Montmorillon  

 

Lôam®nagement de la RD 727 constitue un enjeu pour la desserte économique du Montmorillonnais. Lôobjectif de 

lôam®nagement de cet axe est de favoriser lôessor ®conomique de ce secteur par le biais dôune infrastructure 

routière de haut niveau.  

La RD 727 est un axe structurant du département inscrit au Schéma Directeur Routier départemental. La mise à 

2x2 voies de la RD 727 est toutefois un projet à long terme au regard des enjeux financiers et environnementaux 

quôil repr®sente. 

 

Á La RD 83  

 

La RD 83 a été réaménagée dans le cadre de la construction de la centrale de Civaux. Elle possède des 

caractéristiques géométriques très élevées par rapport au trafic supporté, notamment pour le passage des 

convois exceptionnels super E.  

 

La RN 147 assure trois fonctions distinctes à différents niveaux : 

- au niveau national voire européen : usage dôitin®raire longue distance, 

- au niveau interrégional : usage dôitin®raire moyenne distance, 

- au niveau local : usage dôitin®raire courte distance. 

A lô®chelle de la zone dô®tude, la RN 147 intersecte 10 routes départementales, constituant le réseau secondaire 

qui irrigue le territoire. 

 

 

Schéma Départemental Routier de la Vienne, aménagement à long terme 
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Partie II :  TRAFICS ET DEPLACEMENTS 

II.1  COMPTAGES ROUTIERS 

II.1.1 Sur la RN 147 

A proximité de lôaire dô®tude, la RN 147 est équipée de deux stations SIREDO2 (postes de comptage permanent 

gérés par la DIRCO) :  

- une sur Fleuré (PR 36+620), ¨ lôOuest de la zone dô®tude, correspondant au secteur Poitiers / Lussac-les-

Châteaux. La station a été désactivée en 2012 pour être réinstallée sur la déviation de Fleuré. Elle est actuellement 

en attente de raccordement. Les données sont donc analysées sur une période de 20 ans, de 1992 à 2011. 

- une à Moulismes (PR 10+915), au Sud-Est de Lussac-les-Châteaux, correspondant au secteur Lussac-les-

Châteaux / Bellac. Les données ont été analysées sur une période de 22 ans, soit de 1992 à 2014.  

 

Á la section Poitiers / Lussac-les-Châteaux 

Le trafic supporté par la RN 147 sur cette section est de lôordre de 10 000 véhicules/jour dont 16 à 17% de PL 

(soit 1 600 à 1 700 PL) (données 2011). 

 

Sur les 20 dernières années, le trafic montre une augmentation de 34,5 %, ce qui représente une évolution 

moyenne de 1,49 % par an. Le trafic le plus fort a été observé en 2007 avec 10 782 véhicules/jour. Depuis 2009, le 

trafic tout véhicule tend à baisser légèrement, avec une diminution de -1,18 à -1,33 %. 

 

Au droit de lôancienne station SIREDO localis®e dans le centre bourg de Fleur®, le trafic r®siduel compt® dôao¾t ¨ 

décembre 2011 (5 premiers mois de la mise en service de la déviation) est :  

- sens Poitiers -> Lussac-les-Châteaux : 956 v/j dont 12,7 % de PL soit 121 passages,  

- sens Lussac-les-Châteaux -> Poitiers : 986 v/j dont 12,7 % de PL soit 125 passages. 

                                                      
2 SIREDO : Système Informatisé de Recueil de Données 

 

Localisation de la station SIREDO de Fleuré 

Bien que les périodes de comptage soient différentes (janvier à juillet pour le trafic avant la mise en service de la 

déviation et août à décembre pour le trafic après la mise en service), les données recueillies peuvent permettre 

dôestimer lôordre de grandeur du trafic capt® par la d®viation de Fleur®. En 2011, la déviation de Fleuré a capté 

environ 80 % du trafic tout véhicule et 86 % du trafic PL (1565 PL/j.). 

 

Le taux de poids lourds représente 16 à 17 % du trafic tout véhicule, soit un passage journalier de 1600 à 1800 

PL. Le taux de PL reste constant depuis 2001. Il a ®t® plus faible (de lôordre de 10%) sur la p®riode 1998-2000. On 

note une augmentation en 2011 (18,3 %) qui est cependant moins repr®sentative ®tant donn® quôil sôagit du trafic 

compt® sur six mois de lôann®e et durant la fin des travaux de la d®viation de Fleur®. 

 

Le p¹le urbain de Poitiers dans lôaire dôinfluence de la section Poitiers - Lussac engendre un trafic plus important 

que sur la section Est. Ce bassin dôemploi, localis® ¨ une quarantaine de kilom¯tres de la zone dô®tude, est ¨ 

lôorigine de flux pendulaires (trajets domicile / travail), qui se cumulent aux trafics de transit.  

 

Á la section Lussac-les-Châteaux / Bellac  

 

Le trafic supporté par la RN 147 sur cette section est de lôordre de 6 500 véhicules/jour dont 24,5 % de PL (1 590) 

(données 2014). 

 

Sur les 22 dernières années, le trafic montre une augmentation de 24,5 %, ce qui représente une évolution 

moyenne de 1 % par an. Comme sur la section Poitiers / Lussac-les-Châteaux, le trafic le plus fort a été observé en 

2007 avec 7 193 véhicules/jour.  

 

Le taux de poids lourds représente 21 à 25 % du trafic tout véhicule, soit un passage journalier de 1400 à 1700 

PL. Le taux de PL est presque en constante augmentation entre 1998 et 2012.  

 

Le trafic supporté par la section Est est inférieur de 30 % environ en comparaison à celui de la section Ouest. Le 

taux de poids lourds, quant à lui, est plus important que celui constaté sur la section Poitiers ï Lussac. Néanmoins, 

le nombre de poids lourds circulant est relativement similaire entre les deux tronçons. 
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La RN 147 montre deux sections bien distinctes au regard des trafics :  

- la section Poitiers ï Lussac supportant un trafic de lôordre de 10 000 v/j dont 16 à 17 % de poids lourds (1 600 

à 1 700) (données DIRCO 2011),  

- la section Lussac ï Bellac supportant un trafic de lôordre de 6 500 v/j dont 24,5 % de poids lourds (1 590) 

(données DIRCO 2014).  

La section Lussac ï Bellac supporte un trafic TV inf®rieur dôenviron 30% à la section Poitiers ï Lussac. 

Lôimportant taux de poids lourds atteste quôun trafic de transit utilise la RN 147. Le trafic tout véhicule plus élevé 

sur la section Poitiers ï Lussac t®moigne dôun usage de courte distance de la RN 147, principale voie dôacc¯s ¨ 

Poitiers depuis les communes sud-est de la Vienne.  

Les trafics observés sur la RN 147 confirment son usage de 3 niveaux : longue, moyenne et courte distance.  

 

 

 Tronçon Poitiers / Lussac 

Station SIREDO de Fleuré 

Tronçon Lussac / Bellac 

Station SIREDO de Moulismes 

Année TMJ %PL 
Croissance 

annuelle 
Croissance 
moyenne  

TMJ %PL 
Croissance 

annuelle 
Croissance 
moyenne  

2014 Station désactivée 6479 24,50% -3,95% 

Croissance 
entre 1992 et 

2014 

+ 24.50% 

 

Taux de 
croissance 
annuelle 

moyen entre 
1992 et 2014 

+ 1,00% 

2013 Station désactivée 6734 23,10% -0,89% 

2012 Station désactivée 6 794 24,2% + 0,32% 

2011 9904* 18,3% - 1,18% 

Croissance 
entre 1992 et 

2011 

+ 34,44% 

 

Taux de 
croissance 
annuelle 

moyen entre 
1992 et 2011 

+ 1,49% 

6 772 24% + 3,36% 

2010 10 022 16,6% - 1,33% 6 552 22,4% - 1,32% 

2009 10 158 16,5% + 1,88% 6 640 21,6% + 0,93% 

2008 9 970 16,8% - 7,53% 6 579 21,3% - 8,54% 

2007 10 782 16,7% + 5,06% 7 193 19,8% + 7,61% 

2006 10 263 17% + 1,68% 6 684 22% + 3,28% 

2005 10 093 16% + 0,93% 6 472 21% - 0,58% 

2004 10 000 16% + 1,49% 6 510 21% + 2,58% 

2003 9 853 16% + 1,21% 6 346 21% + 1,80% 

2002 9 735 16% - 0,54 % 6 234 21% + 3,16% 

2001 9 788 15% + 4,57% 6 043 20% + 2,53% 

2000 9 360 10% - 0,04% 5 894 20% - 1,52% 

1999 9 364 10% + 0,33% 5 985 20% + 2,52% 

1998 9 333 11% + 0,03 % 5 838 19% + 0,74% 

1997 9 330 17% + 1,63% 5 795 - - 10,14% 

1996 9 180 - - 0,06% 6 449 - + 27,78% 

1995 9 186 - + 9,68% 5 047 - + 9,67% 

1994 8 375 - + 5,05% 4 602 - + 12,44% 

1993 7 972 - + 8,21% 4 093 - - 21,36% 

1992 7 367 -  5 205   

*Correspond au TMJ sur la RN 147, de janvier à juillet 2011, avant la mise en service de la déviation de Fleuré.  

Trafic moyen journalier annuel de la RN 147 entre 1992 et 2014 

(Source : DIRCO / District de Poitiers) 

  

Evolution du trafic de la RN 147 entre 1992 et 2014 pour chaque tronçon (Source : DIRCO / District de 

Poitiers) 
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II.1.2  Sur routes départementales adjacentes 

 

Les données présentées dans les tableaux ci-apr¯s ont permis dôanalyser les 8 dernières années, soit de 2006 à 

2014. 

Au regard des trafics moyens journaliers de 2014, les routes départementales adjacentes à la RN 147 se 

répartissent en quatre groupes : 

 

¶ La RD 727 Nord, reliant Lussac-les-Châteaux à Montmorillon est un axe structurant du Sud-Est du 

département de la Vienne. Il supporte un trafic de lôordre de 4 400 véh./j., dont 6,5 % de poids lourds (soit 

286 PL/j.). Le trafic sur cette route a connu une baisse en 2009 et une stagnation entre 2009-2013 avec 

une tendance de hausse en 2014. Lô®volution du trafic sur la période 2006-2014 subit toutefois une légère 

baisse (- 3.6 % sur 8 ans). Le taux de poids lourds reste stable. Ces chiffres mettent en évidence des 

®changes ®conomiques entre les d®partements de la Vienne et de lôIndre. 

 

¶ La RD 749 supporte un trafic de 2 400 véh./j., dont 7 % de poids lourds. Cette route départementale fait 

partie de lôarmature secondaire du r®seau routier du Sud du département de la Vienne, permettant de 

rejoindre Chauvigny. 

 

¶ Les RD 83, RD 13, RD 114 Nord et RD 11 Sud supportent un trafic variant de 1 000 à 1 500 véh./j. Le 

trafic de la RD 83 et de la RD 11 diminue fortement (autour de -15%) tandis que celui des RD 114 et RD 13 

augmente (+14,61 % et +7,63 %).  

La RD 83 dessert la centrale nucléaire de Civaux : accès des convois exceptionnels super E. Elle voit son 

trafic diminuer (-1.83 % en moyenne annuelle) tandis que la RD 114 a tendance à être plus empruntée par 

les salariés de la centrale (+1.72 %/an). 

 

¶ Les RD 727 Sud, RD 25 et RD 11 Nord supportent un trafic inférieur à 1 000 véh./j. Ces routes 

secondaires peu fréquentées desservent des secteurs faiblement urbanisés et supportent un trafic de 

proximité. N®anmoins, lô®volution sur la p®riode 2006-2014 est parfois très importante (+ 8,64 % sur la RD 

25 ; + 6,45 % pour les RD 727 Sud et RD 11 Nord), ce qui t®moigne dôune urbanisation croissante le long 

de ces axes secondaires. 

 

Il convient de noter que sur les RD de faible trafic, les comptages ne sont pas mis ¨ jour tous les ans. Lôanalyse des 

évolutions de trafic sur ces routes est donc ¨ prendre avec pr®caution. Par ailleurs, il nôy a pas de donn®es de 

comptage sur les RD 83 Sud, 83a, 114 Sud, 163 et 727b. 

 

 



RN 147 ï DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX                   ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS 

 

12/ 82 

Réseau viaire 

(Source : Google Map) 
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TMJA RD83 

TMJA RD13 

TMJA RD114 TMJA RD727 

TMJA RD25 TMJA RD749 

TMJA RD11 

Au Nord de la 
RN 147 

Au Nord de la 
RN 147 

Au Sud de la 
RN 147 

Au Nord de la 
RN 147 

Au Nord de la 
RN 147 

Au Sud de la 
RN 147 

PR 35 39 9 39 30 54 62 43 52 

2014 1510 1410 1020 990 4405 6.5% PL 880 2390 7% PL 660 
1105  

7% PL 

2013 1510 1410 1020 990 
4100  

6% PL 
880 

2285 

7% PL 
660 

1075 

6% PL 

2012 1510 1410 1020 990 
4160 

6,5% PL 
880 

2435 

7% PL 
660 

1170 

7,5% PL 

2011 1510 1410 1020 990 
4225 

6,5% PL 
880 

2395 

7,5% PL 
660 

1290 

7% PL 

2010 1430 1360 910 1060 
4300 

7% PL 
920 

2425 

7,5% PL 
660 

980 

15% PL 

2009 1430 1360 910 1060 
4315 

7% PL 
920 

2450 

7% PL 
660 

1050 

14% PL 

2008 1430 1360 910 1060 4355 920 
2385 

7,5% PL 
660 

1230 

6,5% PL 

2007 1430 1360 910 1060 4570 920 
2415 

7% PL 
660 

1150 

13% PL 

2006 1750 1310 890 930 
4570 

7% PL 
810 

2440 

8% PL 
620 

1300 

12% PL 

Croissance 
2006-2014 

- 15.89 % + 7,63% + 14,61% + 6,45% - 3.61% + 8.64% - 2.05% + 6.45% - 15% 

Croissance 
moyenne 
annuelle 

2006-2014 

- 1.83 % + 0.92 % + 1.72 % + 1,05% - 0.46 % + 1.04 % - 0.26 % + 0.78 % - 2.01 % 

En vert : comptage permanent 

En gris : comptage estimé (comptage en rotation tous les cinq ans) 

Trafic des routes départementales adjacentes à la RN 147 entre 2006 et 2014 (Source : CG86) 
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II.1.3 Synthèse 

Les schémas ci-contre donne une synthèse des flux tous véhicules (TV) et poids lourds (PL) observés ou estimés 

en situation actuelle : 

Schématisation des flux « tous véhicules » observés ou estimés pour 2014 

 

 

 

 

Schématisation des flux « poids lourds » observés ou estimés pour 2014 

La fréquentation des routes secondaires sur la zone dô®tude est plus faible, leur usage ®tant d®di® au 

trafic local. Les routes secondaires les plus fréquentées sur la zone dô®tude sont celles donnant 

accès aux pôles de proximité de Montmorillon et de Chauvigny. 
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II.1.4 Comptages de trafic réalisés en mars-avril 2015 

Une campagne de comptages a ®t® r®alis®e sur le secteur dô®tude pendant une semaine, du 27 mars au 3 avril 

2015 avec 15 postes de comptages automatiques. Les trafics moyens journaliers tous véhicules de la semaine 

dôenqu°te sont pr®sent® sur la carte ci-après : 

Comptages journaliers 2 sens confondus en 2015
(Du 27 mars au 3 avril)

899

8246

616

156

250

993

781

2453

1679 5814

4460

2604

8110

1878

1214

Comptages 2015

2453 TV

 

Résultats des comptages de la semaine du 27 mars au 3 avril 2015 

 

Les résultats obtenus sont globalement cohérents avec des données TMJA fournis par le Conseil départemental et 

la DIRCO. Cela permet de confirmer que la semaine dôenqu°te est représentative de la moyenne annuelle. 

N®anmoins, le comptage obtenu sur la RN147 ¨ lôEst de Lussac les Ch©teaux est légèrement inférieur à la valeur 

du TMJA sur Moulismes publiée par la DIRCO. 

 

Les graphiques ci-après présentent les répartitions horaires des trafics tous véhicules (TV) et poids lourds (PL) sur 

la RN147 au centre de Lussac-les-Châteaux dans les 2 sens.  

 

On constate dans ces répartitions des pointes de trafic du matin et du soir qui sont probablement dues au 

trafic pendulaire. 
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mardi 31 mars 2015
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Répartition horaire du trafic sur la RN147 au centre de Lussac les Ch©teaux (vers lôEst) 
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R®partition horaire du trafic sur la RN147 au centre de Lussac les Ch©teaux (vers lôOuest) 

 

 

Les graphiques ci-dessous présentent les répartitions journalières du trafic TV sur la RN147 au centre de Lussac-

les-Châteaux dans les 2 sens.  

Le niveau de trafic en week-end (28-29 mars) est bien plus faible que celui des jours ouvrables. 

 

Résultats Tous Véhicules (TV)

Du vendredi 27 mars 2015, 00:00 au vendredi 03 avril 2015, 00:00
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R®partition journali¯re du trafic TV sur la semaine dôenqu°te (sens vers lôEst) 

 

Résultats Tous Véhicules (TV)

Du vendredi 27 mars 2015, 00:00 au vendredi 03 avril 2015, 00:00
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Répartition journali¯re du trafic TV sur la semaine dôenqu°te (vers lôOuest) 

 

La RN147 est la route la plus fr®quent®e sur le secteur dô®tude avec un TMJA de 6 500 ¨ lôEst de Lussac les 

Ch©teaux et dôenviron 10 000 au niveau de Fleuré. La fréquentation des routes secondaires sur la zone dô®tude 

est plus faible, leur usage étant dédié au trafic local. Les routes secondaires les plus fréquentées sur la zone 

dô®tude sont celles donnant acc¯s aux p¹les de proximit® de Montmorillon et de Chauvigny. Au regard des 

comptages ®tablis, le secteur dô®tude ne subit globalement pas de congestion. 
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II.1.5 Analyse des données INSEE, RGP 2011 

 

II.1.5.1 Infrastructures de transport 

 

 

La zone élargie comporte plusieurs axes routiers dôimportance : lôautoroute A10 et la nationale 10 

qui relient Paris ¨ Bordeaux et longent lôagglom®ration poitevine par lôouest, la nationale 151 qui relie 

Poitiers à Châteauroux, et la nationale N 147 qui relie Poitiers à Limoges. 

Le territoire dispose donc dôun r®seau routier tr¯s d®velopp® qui lui permet de relier aisément Paris, 

ainsi que les principales agglom®rations de lôArc Atlantique et du centre de la France.  

 

La ligne TGV Paris-Bordeaux dessert la gare de Poitiers et assure au territoire un accès facile et 

rapide aux principaux pôles urbains français. 

La zone ®largie dispose ®galement dôun aéroport ouvert aux trafics national et international. 

Lôa®roport Poitiers-Biard est situé à la périphérie ouest de Poitiers.  

 

La RN147 traverse du nord-ouest au sud-est la zone dô®tude et constitue son axe de communication 

majeur. Principal axe routier permettant de rejoindre la capitale régionale, il joue un rôle certain dans 

le d®senclavement territorial et lôexpansion de la p®riurbanisation de Poitiers. Néanmoins, dans 

sa configuration actuelle, la RN147 apparait déficiente tant en terme de capacité que de qualité, 

ce qui se traduit par des temps de parcours et une accidentologie anormaux :  

¶ il faut plus de 50 minutes pour effectuer les 41km qui séparent Lussac-les-Châteaux du 

centre-ville de Poitiers, soit une vitesse de circulation moyenne inférieure à 50km/h, 

¶ de nombreux accidents ont ®t® relev®s sur le tronon qui traverse la zone dô®tude. Beaucoup 

de ces accidents sont mortels. Un point noir est signalé au niveau des « virages de 

Mazerolles ».(Voir le dossier complémentaire « Analyse des conditions de déplacement »). 

La zone dô®tude est travers®e par la ligne ferroviaire Poitiers-Limoges. Cette ligne TER dessert la 

gare de Lussac-les-Châteaux.  

Trajet par la route en VL Temps de parcours distance 

Lussac-les-Châteaux / Poitiers 51 min 41 km 

Lussac-les-Châteaux / Limoges 85 min 89 km 

Lhommaizé/Limoges 96 min 100 km 

Lhommaizé/Poitiers 38 min 30 km 

Lhommaizé/Lussac-les-Châteaux 13 min 12 km 

Lussac-les-Châteaux/Montmorillon 21 min 12 km 

Poitiers/ Montmorillon 66 min 53 km 

Source : Viamichelin   
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II.1.5.2 Déplacements domicile ï travail (flux internes) 

 

 

DT2011

 

 

Concernant les flux domicile-travail en 2011 sur la zone dô®tude, deux p¹les dôemplois se distinguent : 

¶ Lussac-les-Châteaux polarise des flux majoritairement originaires des communes voisines (Gouex, Mazerolles, 

Persac). Sur la zone dô®tude, on d®nombre un total dôenviron  220 d®placements domicile-travail à destination 

de Lussac-les-Châteaux. La commune joue donc un rôle de pôle dôemplois de proximit® gr©ce ¨ la pr®sence 

de services et de commerces sur son territoire. 

 

¶ Civaux polarise des flux originaires des communes limitrophes, dont une grande partie provient de Lussac-les-

Ch©teaux (88 d®placements). Sur la zone dô®tude on d®nombre un total dôenviron 180 déplacements domicile-

travail à destination de Civaux. La présence de la centrale nucléaire, employeur local important, explique cette 

attractivité professionnelle.  

Origine  Destination flux 

Lussac-les-Châteaux Civaux 88 

Mazerolles Lussac-les-Châteaux 57 

Gouex Lussac-les-Châteaux 50 

Persac Lussac-les-Châteaux 44 

Lhommaizé Civaux 33 

Verrières Civaux 33 

Mazerolles Civaux 30 

Lhommaizé Lussac-les-Châteaux 25 

Verrières Lussac-les-Châteaux 25 

Civaux Lussac-les-Châteaux 22 

Lhommaizé Verrières 21 

Lussac-les-Châteaux Mazerolles 20 

 

Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile à son lieu de travail.  

Sont pris en compte sur la carte uniquement les d®placements au sein de la zone dô®tude entre deux 

communes différentes et les flux enregistrant plus de 20 déplacements  

Source : INSEE, RGP 2011 
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II.1.5.3 Déplacements domicile ï travail (flux entrants) 

 

 

 

Concernant les flux domicile-travail en 2011, entrants sur la zone dô®tude, seul Civaux apparait comme un pôle 

dôemploi dôimportance pour les actifs ext®rieurs. 

Civaux polarise des flux originaires des principaux pôles urbains de la zone élargie : Poitiers (110 déplacements), 

Montmorillon (131 déplacements) et surtout Chauvigny (189 déplacements). Au total, Civaux attire quotidiennement 896 

actifs ext®rieurs ¨ la zone dô®tude. La plupart sont employ®s par la Centrale EDF qui g®n¯re pr¯s de 1000 emplois 

directs et indirect sur le territoire de la commune.  

Lussac-les-Châteaux constitue un petit p¹le dôemplois pour les actifs externes ¨ la zone dô®tude. Au total, la commune 

polarise quotidiennement 338 actifs extérieurs dont une majorité est originaire de Montmorillon (70 déplacements). 

La zone dô®tude nôapparait pas comme un territoire dôemplois important au sein de la zone élargie. Au total, 1 440 

actifs externes se rendent sur la zone dô®tude pour y travailler. Parmi eux, pr¯s de 60% travaillent sur la commune de 

Civaux.  

On enregistre en 2011, 2 939 emplois sur lôensemble des communes de la zone dô®tude. On en d®duit donc que 49% de 

ces emplois sont occup®s par des actifs originaires de communes ext®rieures de la zone dô®tude et 51% par des actifs 

originaires de la zone dô®tude.  

Origine  Destination flux 

Chauvigny Civaux 189 

Montmorillon Civaux 131 

Valdivienne Civaux 118 

Poitiers Civaux 110 

Montmorillon Lussac-les-Châteaux 70 

 

Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile à son lieu de travail.  

Sont pris en compte sur la carte uniquement les d®placements entrants dans la zone dô®tude et les flux 

enregistrant plus de 40 déplacements. 

Source : INSEE, RGP 2011 



RN 147 ï DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX                   ANALYSE DES CONDITIONS DE DEPLACEMENTS 

 

22/ 82 

 

 

  

 

II.1.5.4 Déplacements domicile ï travail (flux sortant) 

 

 

 

Sur lôensemble des communes de la zone dô®tude, on d®nombre un total de 1 395 actifs qui poss¯dent un emploi sur 

une commune extérieure. 

Cette migration professionnelle sôexplique par le caractère résidentiel de la zone dô®tude et son d®ficit dôemplois par 

rapport au nombre dôactifs (on compte en 2011 sur la zone dô®tude 2 939 emplois pour un total de 3 190 actifs). 

Les actifs sôexportent majoritairement vers deux p¹les dôemplois externes : Poitiers et Montmorillon : 

¶ Poitiers capte 377 actifs de la zone dô®tude, soit plus de 27% des actifs qui sô®vadent de la zone dô®tude. Cette 

attractivité tient à son statut de principal p¹le dôemploi du territoire, avec une forte concentration des activit®s 

tertiaires de la zone élargie (Centre Hospitalier, Université, Administration régionale, etc.).  

 

¶ Montmorillon, p¹le dôemploi secondaire situ® ¨ proximit® de la zone dô®tude, est ®galement un lieu de travail 

important pour les actifs de la zone dô®tude. Ils sont 374 ¨ y travailler.  

Origine  Destination flux 

Lussac-les-Châteaux Montmorillon 162 

Verrières Poitiers 103 

Lhommaizé Poitiers 91 

Persac  Montmorillon 64 

Mazerolles Montmorillon 61 

Lussac-les-Châteaux Poitiers 59 

Mazerolles Poitiers 57 

Civaux Poitiers 48 

 

Parcours effectué par un salarié pour se rendre de son domicile à son lieu de travail.  

Sont pris en compte sur la carte uniquement les d®placements sortants de la zone dô®tude et les flux 

enregistrant plus de 40 déplacements  

Source : INSEE, RGP 2011 


























































































































