B. Anticiper les transformations et les innovations a venir :
I’autoroute de demain.

Dans I'esprit de la COP 21 et des assises de la mobilité, la réalisation de I'A147 entre Poitiers et Limoges permettra d'expé-
rimenter un itinéraire ouvert sur les territoires, soutenable et anticipateur. Il serait illusoire que I'on prétende innover et voir
loin dans la transition des mobilités avec une route fragmentée et qui ne serait définitivement pas aux normes contempo-
raines. Il y aurait la un contre-sens en termes d’environnement.

1. REPENSER LES INTERACTIONS AVEC LES TERRITOIRES : POUR UNE AUTOROUTE INCLUSIVE.

B L'itinéraire traverse des bassins a dominante agricole que structurent de petites villes et villages avec leurs commerces
et leur artisanat, et aussi quelques poles industriels. Pour préserver et développer cette économie comme ces paysages,
la conception de I'autoroute doit s'appuyer notamment sur le respect et I'optimisation du foncier. L'association A 147
préconise a cet égard deux principes essentiels :

= limiter la consommation du foncier en utilisant les aménagements et ouvrages existants, en optimisant I'emprise au sol
de l'autoroute,

= concevoir un aménagement foncier intelligent en s’appuyant sur I'association des expropriés de la LGV
et sur les SAFER.

La future autoroute comportera deux aires de service qui pourraient étre ouvertes sur le territoire, autosuffisantes en
énergie, offrant a leurs habitants comme aux usagers des commerces a circuits courts ainsi que des services connectés,
multimodaux (co-voiturage, bus HNS, postes hydrogéne).

2. INNOVER DANS LA QUALITE ENVIRONNEMENTALE DU PROJET.

B Le cadre réglementaire de I'étude d'impact permet d’analyser les effets d’une infrastructure sur I'environnement (phy-
sique, naturel, paysager, humain) ainsi que sur les déplacements, la santé, les facteurs socio-économiques. Cet indispen-
sable travail doit innover en traitant pour chaque domaine, a I'évidence les effets attendus de la construction de I'auto-
route mais aussi les colits, écologiques et économiques, qu’impliquerait sa non-réalisation dans I'avenir.

B L'A147 doit étre une autoroute nouvelle génération visant I’optimum, voire I’autonomie énergétique. Dans
ce but, les expérimentations (alimentation par la chaussée, route solaire, voies dédiées) seront évaluées avant possible
intégration dans le cahier des charges. D'autres solutions sont avancées, telles I'offre sourcée de carburant BioGNV dans
le cadre d’une production contractualisée avec les agriculteurs.

3. NOUS PREPARER A LA DISRUPTION DES MOBILITES.

m Dés 2030, des véhicules tout électrique ou a hydrogene circuleront couramment sur moyenne et longue distances. L'en-
semble du parc de camions, cars, automobiles, deux-roues, sera connecté a la fin de la décennie. Les usages collabora-
tifs croissants, dont le covoiturage ou les transports a haut niveau de service sur une voie spécifique exigeront des axes
sUrs et rapides. Car 92% de la circulation du fret continuera a emprunter les grands axes. LA147 doit étre I’autoroute
des nouvelles mobilités.

B L'interconnexion au service de la fluidité, de la sécurité et de la compétitivité deviendra la norme, qu'il s'agisse du
partage des données pour la sécurité, de I'interopérabilité des paiements entre modes de transports ou des péages sans
arrét (« free flow »).

Il faut préfigurer les standard de demain. LA147 sera une autoroute intelligente
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! A147 en dix points

1. Lautoroute concédée est la seule solution a méme de remédier a la faillite de la RN 147. Elle optimisera
la dépense publique locale et nationale ; la subvention d’équilibre, pouvant se situer en dessous de
300 millions (pour un codt total de I'ordre du milliard d’euros), sera a terme compensée - et au dela - par
I'absence de colts et de surcolits d'autre troncons dans les contrats de plan apres 2029 puis par les rede-
vances du concessionnaire.

2. Le droit a la sécurité des usagers privés et professionnels doit étre enfin respecté dans les faits : seule
I'autoroute A147 assurera un itinéraire homogene, fiable, libérant la route de la cohabitation accidentogene
entre voitures ou deux-roues et poids lourds.

3. Mettre les villes de Poitiers et Limoges a 1h05 I'une de I'autre rendra enfin possible la création de synergies
économiques et d'un réseau de recherche et d’innovation, véritable pole d’équilibre et d’attractivité au
sein de la Nouvelle-Aquitaine.

4. Le maillage intelligent des grands axes autoroutiers européens sera rendu possible, tant par I'abou-
tissement de la RCEA que grace aux débouchés offerts vers le grand Ouest et la facade atlantique.

5. L'A147 offrira une opportunité de repenser les interactions entre une autoroute inclusive et les bassins de
vie, cette démarche commencant par le respect du foncier. Les riverains disposeront d’un vrai choix
(autoroute a péage ou route de proximité) et d’une vraie chance.

6. Nos territoires étant trés attachés a leur environnement et aux enjeux de soutenabilité, I'association préco-
nise que le projet, non seulement réponde aux exigences fixées par la loi mais donne matiére a expéri-
mentations, qu'il s'agisse de I'énergie a faible impact, comme le solaire, I'hydrogene, ou du recyclage des
matériaux, par exemple.

7. L’'ensemble des constructeurs automobiles, de poids-lourds ou de bus, s’engagent dans la transition vers le
véhicule connecté et le moteur électrique, voire a hydrogene. L'’A147 inaugurera une époque dans laquelle
le tres haut débit pour tous et partout comme le zéro émission deviendront la norme.

Le projet A147 anticipe cette réalité.

8. L'A147, qui représente une distance significative mais raisonnable, 100 km, est clairement désignée pour
préfigurer les standards de I’autoroute de demain. Ce projet offre I'opportunité - et le devoir - aux
potentiels concessionnaires d'expérimenter «grandeur nature» et a colts maitrisés, les solutions innovantes
qu’ils promeuvent a petite échelle ou a I'international.

9. Lalternative entre I’A 147 et I’>aménagement progressif» d’une route dépassée n’en est pas
une. L'autoroute Poitiers-Limoges concrétisera dés 2035 un itinéraire pilote, homogene, soutenable, inno-
vant, quand la vieille option d’'une RN 147 « améliorée » au coup par coup, imposerait d’attendre 2060 dans
le meilleur des cas pour disposer d'une mise a 4 voies de l'itinéraire complet.

10. La décision concernant l'itinéraire 147 portera sur la construction ou le refus d’une autoroute
pour demain. Nos processus de décision ne peuvent s'affranchir de méthodes et d’outils novateurs en
rapport avec I'enjeu : base documentaire pluridisciplinaire ; évaluation des innovations déja expérimentées
ou mises en ceuvre en France comme a I'étranger ; modele de trafic faisant appel a I'lA ; projections de la
valeur ajoutée et des retours économiques et fiscaux de I'autoroute A147 ; calcul des colts complets
prévisionnels qu’engendrerait le refus de la solution autoroutiére.
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Carte du fuseau (provisoire) de I'autoroute intégrant les troncons CPER
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|FUSEAU A L'ETUDE DE L'AUTOROUTE A 147 _:s’tu

intégrant les trongons relevant des prochains contrats de plan
réalisés, projetés, non programmeés
a2x2 voies :

I'entrée de ville et conséquemment sur ia liaison |
assurant la continuité de I'autoroute A147 avec
ltinéraire 147/E62
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Déviation de Fleuré
2x2 voies
Mise en service 2011
Nombre de km : 7,4
Intégrable dans le projet
o b N autoroutier
Liaison a 4 voies : = .
Fleuré - Mignaloux
Non abordée dans les |,
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2x1 voies

Mise en service estimée par 'Etat -
2026-27
" Nb de km : 8,5 (dont 2 viaduc, 3 giratoires 1, |
&t 2 créneaux de dépassement) e
1 Colt total : 143 M€, prix au km : 17 ME
(3 Etat 50,2 M€ / Région 39,6 M€/ CD 86
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Déviation de Bellac
2x1 voies

Mise en service 2008
Nombre de km :10 km
{dont 2,7 km de créneaux de dépassemenis)
Aménageable dans le projet autoroutier
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poruteng L e . 2B s c b iy Irn":
Aménagement de deux créneaux de dépassement © - : : : rd 3
sur les communes de Chamboret et Berneuil : T 0 = i
Mise en service en 2024 s {Limoges entre 'A20 et I'A147
Nombre de km : 3,3 (dépassement effectif :2,8 km) (RN520) : 2x2 voies
dossier a l'arrét : caractére
| prioritaire demandé par les élus

| ¢ Articulés avec la future A 147 - qui permettra de les

[ mettre aux normes autoroutiéres - ces trongons

“«s'inscriront utilement dans une démarche

7 garantissant un itinéraire Poitiers-Limoges 2
‘entiérement a 2x2 voies (a I'exception des ouvrages

| . d'art) et a une échéance garantie : 2035. i

" Présentés comme concurrents de l'autoroute, ces

| .aménagements ponctuels ne modifieront qu'a la

‘marge la nature structurellement inadaptée de la RN /;
: I, a fortiori
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‘La présente carte s'appuie sur les études diligentées ;

apar I'Etat qui ont permis de présenter un premier

_fuseau dans lequel I'autoroute A147 pourrait se

""/';situer. Elle intégre simultanément I'état des lieux des

'~ opérations prévues ou annoncées sur l'itinéraire

dans le cadre des contrats de plan (la derniére mise

2 en service datant de 2011).

2x2 voies

Mise en service retardée

2028-29
(crédits transférés surla
déviation de Lussac)
Nombre de km : 6,5

Compatibilité naturelle avec le proje

auforoutier

Iy P

Urgence a programmer en
cohérence parfaite avec le
projet autoroutier
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«d’aménagements progressif pour une réalisation compléte en 2035 »
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