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1- PREAMBULE



Le présent bilan a pour but de présenter les résultats de la concertation préalable sur le projet
d'aménagement de la RN141 a 2 x 2 voies entre Malvieille et Hiersac suivant les modalités prévues par les
articles L121-15-1 et suivants, les articles R121-19 et suivants du code de I'Environnement, ainsi que l'article
L.103-2 du code de I'urbanisme qui s'est déroulé du 3 mai au 2 juin 2023.

Rappel de I'objet de |la concertation

La concertation préalable a I'enquéte publique a porté sur:

L'aménagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac avec un échangeur a Hiersac et la
réalisation de rétablissements routiers ;

La mise en compatibilité des documents d'urbanisme des communes de Moulidars (carte
communale), Hiersac (plan local d'urbanisme), et Saint-Saturnin (plan local d'urbanisme
intercommunal du Grand Angouléme) et des SCoT (Schéma de Cohérence Territoriale) de la
région de Cognac et de 'Angoumois.

Pour cela, elle s'est appuyée sur les études d'opportunité de phase 2 réalisées en 2022-2023.

Rappel des objectifs de la concertation

Ce projet s'inscrit ainsi dans un contexte territorial ou le projet a déja fait I'objet d'une enquéte publique du
13 février au 15 mars 1995 et d'un décret de déclaration d'utilité publique en date du 12 septembre 1996,
prorogé le 7 septembre 2006, d'acquisitions fonciéres et de terrassements sur certains secteurs, I'Etat
ayant acquis les emprises correspondant a I'avant-projet. La déclaration d'utilité publique est devenue
caduque le 7 septembre 2011.

Dans ce contexte les objectifs de la présente concertation préalable a I'enquéte publique étaient les
suivants :

Informer la population du projet ;
Présenter les enjeux et leurs articulations avec le projet ;

Recueillir les avis et points de vigilance des habitants et des usagers.

Le Préfet

Etienne Guyot



2 - RAPPEL DU PROJET



2.1 - Le contexte du projet et parti d'aménagement

La route nationale 141 (RN 1417) relie les villes de Limoges a Saintes, en passant par Cognac et Angouléme, sur une distance d’environ 175 km. Elle traverse trois departements : La Charente-Maritime, la Charente et la
Haute-Vienne. L'Etat porte le projet daménagement de la RN 141 entre « Malvieille », a Moulidars et Hiersac dans le département de la Charente (16).A I'exception de ce trongon, la totalité de l'itinéraire entre Cognac et
Angouléme est aménagée a 2x2 voies.

Ce projet avait fait I'objet d’'une déclaration d'utilité publique (DUP) en 1996, devenue caduque. Des lors, toute la procédure doit étre reprise au regard de la prise en compte améliorée des enjeux environnementaux pour les
projets d'infrastructures notamment. Dans ce cadre, le projet soumis a la concertation consiste a la mise a 2x2 voies de la RN141 sur la section qui traverse les communes de Moulidars, Hiersac et Saint-Saturnin.

Figure 1 : Localisation RN141
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Dans un souci daménager le réseau routier national de
maniere cohérente et disposer d'itinéraires lisibles pour
l'usager, ce projet, porté par I'Etat, répond a plusieurs enjeux
en lien avec le caractere routier et national du site :

o Améliorer les conditions de sécurité routiere et de
confort des usagers de laRN141 ;

o Améliorer les dessertes locales des hameaux et des
exploitations agricoles et l'accessibilite du territoire,
pour contribuer au développement économique local

o Améliorer et fiabiliser les temps de parcours ;

e Améliorer le cadre de vie des riverains de la RN141
actuelle ;

« Prendre en compte les thématiques environnementales
et appliquer la démarche « Eviter/Réduire/Compenser »
pour les habitats naturels, la flore et la faune, la
ressource en eau, le paysage, le patrimoine, la qualité de
Iair, le bruit, le trafic, etc.

Les principes d'aménagement retenus ont en partie pour
objectif de réduire le nombre et la gravité des accidents sur
cette section de la RN 141, mais surtout de concourir a
I'amélioration du cadre de vie des riverains et I'accessibilité de
cette infrastructure.

Le parti daménagement retenu présenté a la concertation
était le suivant :

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence
d'itinéraire de la RN141

Un échangeur complet sécurisé a Hiersac;
Des rétablissements de routes départementales ;
Une aire de repos de 50 places de poids lourds ;

Des ouvrages de transparence écologique et
traitement des eaux ;

Des protections acoustiques.



2.2 Les variantes éetudiéees et présentées a la concertation

Trois variantes ont été étudiées et présentées dans le cadre de la concertation préalable.

La solution préférentielle : déviation de Malvieille et aménagement sur place de Hiersac.

Cette solution se divise en deux parties :

| une partie a I'ouest de déviation en tracé neuf de Malvieille de 4 000 ml (sur la zone déja décaissée) ;

. une partie a l'est d'aménagement sur place de 4 900 ml.

Le montant des travaux est estimé a 115 a 125 M€.

Cette solution prévoit:

[

[

une section courante a 2 x 2 voies,

la création d'un échangeur complet au niveau de la commune de Hiersac ;

le rétablissement des voies de communication avec ouvrages d‘art,

le rétablissement des cheminements agricoles par création de voies paralléles a la section courante,
la création d'une voie de substitution de la RN141,

la création d'une aire de repos,

la création d'un passage a faune au niveau de la Combe Morin et d'un passage mixte inférieur au niveau du chemin rural de Tarsac ;

les aménagements d'un réseau d'assainissement de la plateforme avec systeme de traitement des eaux avant rejet dans le milieu naturel,

la mise en ceuvre de protections acoustiques.

Passage supérieur
Passage inférieur
RN141 Section courante

RN141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac
Rétablissement de communication
Chemin agricole

Emprise APSM

Limite commune

OA ou carrefour supprimé

Figure 2 : Plan variante préférentielle
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Deux alternatives :

. . - . Variante avec déviation plus courte de Malvieille et aménagement sur place de Hiersac
Variante en aménagement sur place de Malvieille et Hiersac

Cette alternative se différencie de la variante préférentielle par le traitement de la traversée de Malvieille Cette alternative se divise en deux parties :

en aménagement a 2x1 voie (Iinéaire vert sur Ia.carte ci-contre) et marquée en entrée et en sortie par des " une partie & l'ouest de déviation en tracé neuf de Malvieille de 3,8 km (sur un tracé plus proche
giratoires pour rétablir les chemins de substitution. de Malvieille que celui de la variante préférentielle) ;
f/loarll 'Ceqllljé serait moindre puisqu’elle ne nécessiterait pas de créer de linéaire de voie neuve au droit de . une partie daménagement sur place de 4,9 k.

vieille.

ny . Cette alternative prévoit les mémes aménagements que la solution préférentielle.
Le montant des travaux est estimé entre 95 a 105 M£. P g a P

Le montant des travaux est estimé entre 110 et 120 M£.
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) ) ) o ) Figure 3 : Plan variante avec déviation courte de Malvieille et aménagement sur place de Hiersac
Figure 4 : Plan variante aménagement sur place de Malvieille et Hiersac
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3- DEROULE DE LA CONCERTATION



3.2 - Destination du bilan de la concertation

3.1 - Une concertation reglementaire

3.1.1 LE CADRE JURIDIQUE DE LA CONCERTATION

'ordonnance n°2016-1060 du 03 ao(t 2016, portant sur la réforme de la participation du public, fixe les
modalités de concertation pour les projets d'aménagement. Elle créée une nouvelle concertation
facultative, a l'initiative du Maitre d’'ouvrage, pour tous les projets soumis a étude d'impact.

Par ailleurs, le projet de mise a 2x2 voies de la RN 141 est soumis a concertation obligatoire au titre de
I'article R.103-1 du code de I'urbanisme : « Les opérations d'aménagement soumises a concertation en
application du 3° de 'article L. 103-2 sont les opérations suivantes : [..] 2° La réalisation d'un investissement
routier dans une partie urbanisée d'une commune d'un montant supérieur a 1 900 000 euros, et conduisant
a la création de nouveaux ouvrages ou a la modification d'assiette d'ouvrages existants ».

Le maitre d'ouvrage a choisi d'exercer son droit d'option en soumettant le projet a concertation au titre du
code de l'environnement (article L121-15-1), qui tiendrait lieu de concertation au titre du code de
I'urbanisme.

Pour rappel, les modalités obligatoires de cette concertation sont les suivantes (L. 121-16) :
Durée minimale de 15 jours et maximale de 3 mois ;
Avis d'information 15 jours avant le début de la concertation (voie électronique et affichage) ;
Bilan de la concertation rendu public ;

Indication des mesures que le Maitre d'ouvrage juge nécessaires de mettre en place pour
répondre aux enseignements qu'il tire de la concertation.

A noter : le projet a également fait 'objet d’'un dossier de déclaration d'intention au titre des articles L.127-18
et R.121-25 du code de I'environnement consultable sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine :
https.//www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/rn141-entre-malvieille-et-hiersac-
declaration-d-a14401.html

3.1.2 LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

Ce projet s'inscrit ainsi dans un contexte territorial ou le projet a déja fait I'objet d'une déclaration d'utilité
publique (DUP) et d'une enquéte publique, d'acquisitions foncieres et de terrassements sur certains
secteurs, I'E tat ayant acquis les emprises correspondant a I'avant-projet.

Dans ce contexte les objectifs de la présente concertation préalable a I'enquéte publique sont:
Informer la population du projet ;
Présenter les enjeux et leurs articulations avec le projet ;

Recueillir les avis et points de vigilance des habitants et des usagers

Ce bilan devra figurer dans le dossier de toute procédure de participation du public a laquelle le projet
soumis a concertation donnerait lieu par la suite (enquéte publique ou procédure de participation du public
par voie électronique).

3.3 - L'organisation de la concertation

Pour mener a bien la concertation est obtenir un maximum de résultats et une mobilisation fructueuse,
plusieurs moyens d'information et d'expression du public ont été mis en place.

3.3.1 LES OUTILS D'INFORMATION

Un dossier de concertation : c'est le document de présentation du projet. Il détaille les différentes
variantes, le contexte de l'opération, la prise en compte de I'environnement et la procédure de
concertation. Il a été mis a disposition du public dans les mairies de Hiersac, Moulidars et Saint-
Saturnin mais également en ligne, sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine :
https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/r141-malvieille-hiersac-
r5784.html
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Figure 5 : Page de garde dossier de concertation
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~Un affichage en mairies 15 jours avant le démarrage de la concertation préalable (en annexe 6.4
les attestations d'affichage).

~ Des réunions d'ouverture (3 mai) et de cléture (31 mai) de la concertation avec une remise en
contexte du projet, la présentation des variantes et un temps d'échange et de débat avec les
participants. Les présentations et les comptes rendus de ces deux réunions sont en annexes 6.5
et 6.8.

! B - N S
Figure 6 : Photos réunion d'ouverture de la concertation RN141

. Des panneaux d'exposition présentant le diagnostic territorial, le parti daménagement, les trois
variantes et le détail de la variante préférentielle. Les panneaux sont restés le temps de la
concertation exposés a la mairie de Hiersac. Leur contenu est consultable en annexe 6.2.
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Figure 7 : Panneaux d’exposition

3.3.2 LES OUTILS MIS A DISPOSITION POUR L'EXPRESSION DU PUBLIC

Pour mener a bien la concertation préalable, obtenir une participation et une mobilisation fructueuse,
plusieurs moyens ont été mis en place par le maitre d'ouvrage a savoir :

. Une plateforme de participation en ligne, ayant recueilli 24 contributions. Des réponses aux
contributions ou questionnements ont été apporté sur la plateforme par la DREAL Nouvelle-
Aquitaine. Le tableau de recueil de ces contributions est versé en annexe 6.9 ainsi que les
réponses apportées par la DREAL Nouvelle-Aquitaine.
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Figure 8 : Extrait du site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine

| Des registres de concertation mis a disposition dans les mairies de Saint-Saturnin, Hiersac et
Moulidars. La copie des contributions des registres et les réponses du maitre d'ouvrage figurent
en annexe 6.10.

~ Deux ateliers de travail sur les themes de :
o lamobilité et la sécurité le 10 mai 2023 a St Saturnin;
o l'environnement, du cadre de vie et de I'agriculture le 11 mai 2023 a Moulidars.

Les présentations et les comptes rendus de ces ateliers sont en annexes 6.6 et 6.7.



4 - LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION



4.1 - Quelle mobilisation ?

4.1.1 REPARTITION DES CONTRIBUTIONS PAR MOYEN D'EXPRESSION

La mise a disposition du public a abouti a diverses contributions récapitulées ci-dessous :

Plateforme de participation en ligne: 24 contributions. Des réponses aux contributions ou

guestionnements ont été apportées sur la plateforme par la DREAL Nouvelle-Aquitaine

Réunions de concertations : C'est un total de 160 personnes qui se sont présentées a ces
différentes réunions et temps d'atelier pour exprimer leurs avis sur le projet.

o 54 personnes a la réunion d'ouverture, le 3 mai 2023

o 25 personnes a l'atelier mobilité et sécurité, le 10 mai 2023

o 24 personnes a l'atelier agriculture et environnement, le 11 mai 2023
o 57 personnes a la réunion de cl6ture, le 31 mai 2023

Registres de concertation dans les mairies de Saint-Saturnin, Hiersac et Moulidars: 16
contributions enregistrées :

o 6 contributions dans le registre de la mairie de Hiersac
o 8 contributions dans le registre de la mairie de Moulidars
o 2 contributions dans le registre de la mairie de Saint-Saturnin

1 contribution écrite par courrier du Conseil départemental de la Charente (courrier et annexes)

4.1.2 - SYNTHESE

Nous présentons ci-apres les principaux débats et questionnements de cette phase de concertation
préalable et répondons aux différentes remarques qui ont pu étre faites dans les registres de concertation
(en ligne et en mairies).

Les différentes réunions, ateliers et moyens d'expressions mis a disposition du public ont fait ressortir des
motifs de questionnements sur le parti d'aménagement, la sécurité et le milieu agricole.

Les contributions lors de la concertation permettent de confirmer I'opportunité du projet et de
montrer le fort soutien local a la variante historique de mise a 2x2 voies de la RN141 par une
déviation longue de Malvieille et un aménagement sur place de Hiersac.

Figure 10 : Atelier du 11 mai a Moulidars




4.2 - Qu'en est-il ressorti ?

Les différentes contributions et avis émis dans le cadre de la concertation du public ont été recueillis et
analysés afin de les prendre en compte dans la suite de la réflexion (cf. tableau de synthése et recueil des
contributions en annexes). Le bilan de la concertation a pour objectif de synthétiser les contributions et de
les organiser afin de rendre plus accessible I'information.

Lors des différentes réunions, des comptes rendus ont été rédigés afin de permettre au public de
s'imprégner et de revenir sur les échanges qui avaient eu lieu. Ces comptes rendus se trouvent sur le site
de la DREAL et en annexes du présent bilan de concertation.

Le bilan de la concertation permet au maitre d'ouvrage de retenir les points importants des échanges et de
s'orienter quant au parti d'aménagement a retenir pour la suite de la réflexion sur 'aménagement de la
RN1417 entre Malvieille et Hiersac.

Cette derniére partie restitue I'essentiel des échanges autour de 4 themes :
. Théme 1 le parti daménagement
~ Theme 2 : L'environnement
. Theme 3: Les nuisances et la sécurité

. Theme 4 : le calendrier du projet

4.2.1 THEME 1 : LE PARTI D'AMENAGEMENT

Les variantes mises a la concertation

Lors de la concertation, le parti daménagement du projet et les variantes du tracé et d'aménagement de la
RN141 ont été soumis a l'avis du public et ont fait I'objet de nombreux échanges que ce soit pendant les
réunions publigues ou les deux ateliers.

Les participants ont globalement fait part d'une préférence unanime pour la variante préférentielle, basée
sur le projet historique pour la RN141 et trés attendue par les habitants.

En effet, les participants ont mis en évidence plusieurs arguments qui justifiaient leurs préférences :

' Auregard de la sécurité : La RN1417 constitue un réel enjeu sécuritaire vis-a-vis de son passage
dans le bourg de Malvieille. Les habitants révélent de nombreuses difficultés a franchir ou
emprunter la RN141 depuis les routes perpendiculaires par souci de sécurité routiere, que ce soit
pour les véhicules ou les piétons. Les habitants de Malvieille connaissent par ailleurs des
difficultés d'acces a leurs habitations au regard des vitesses élevées et du trafic conséquent de
la RN1417 actuelle;

~Auregard de I'environnement et du paysage : La variante préférentielle se base sur la présence
d’'un déblai creusé en 2003 dans le cadre de la déclaration d'utilité publique de 1996, dans le but
d'accueillir la future déviation. Il laisse aujourd’hui une trace dans le paysage avec le
développement d'une haie qui traverse le paysage viticole. Pour les habitants, il est aujourd’hui
temps de lui redonner un usage et d'éviter de détruire de nouveaux milieux (boisements, parcelles
viticoles etc.) ;

~ Au regard de l'enveloppe budgétaire : Pour les participants, certains partis d'aménagement

peuvent étre délaissés au profit d'économies budgétaires ; C'est notamment le cas de l'aire de
repos des poids lourds (cf. ci-apres) ;

~ Au regard des nuisances sonores : les participants considérent que la variante préférentielle
participe au mieux a réduire les nuisances sonores a Malvieille grace a I'éloignement du passage
de la route. Des craintes ont toutefois été exprimées par les riverains de Hiersac craignant de voir
leur cadre de vie dégradé par 'augmentation des vitesses sur la section mise a 2x2 voies ;

~Auregard de la thématique pollution de I'air : dans ce cas également, les habitants estiment que
la distance établie entre la route et le milieu humain est optimale pour délocaliser les émissions
de polluants et les éloigner des habitants, améliorant la qualité de I'air dans le périmetre immédiat
de l'actuelle RN141.

Réponse du maitre d'ouvrage :

A l'issue de la concertation, le maitre d'ouvrage décide de poursuivre la phase d'étude préalable
avec le scénario 2x2 voies sur le tracé de la solution préférentielle.

Les points d'échange avec la RN141 aprés aménagement et le traitement de la traversée de
Hiersac

Lors des échanges, le positionnement et le nombre de point d'échange avec la RN141 apres sa mise a 2x2
voies ont été questionnés. Le projet prévoit actuellement un échangeur complet a I'est de Hiersac.

Des demandes ont été formulées pour que soit étudiées d'autres possibilités d'acces et/ou de sortie sur la
RN141 que ce soit vers Cognac ou vers Angouléme

Demande ajout Demande
échangeur suppression Proposition itinéraire de
d’accés RN141 voie de substitution
substitution

Figure 11 : localisation des demandes d'évolution du parti d'aménagement

Plus précisément, la création d'un point d'échange au niveau de la RD14 a Hiersac a été demandée a
plusieurs reprises afin d'éviter un report de trafic au sein de Hiersac, notamment de poids-lourds, qui
engendrerait des nuisances pour les habitants de Hiersac.

En cours de concertation, la ville d'Hiersac a annoncé la mise en place d’'une interdiction de circulation de
poids lourds dans le centre-bourg, ce qui engendre une nouvelle réflexion autour du plan de circulation.



Dans sa contribution écrite, du 2 juin 2023, le Conseil Départemental de la Charente précise que des
réunions avec les maires de communes concernées par le tracé de la RN141 ont été organisées
spécifiquement afin d'évoquer des hypothéses d'aménagement permettant de limiter I'impact des flux de
véhicules légers et de poids-lourds dans la traversée de Hiersac (notamment sur la RD41 et la RD14) liés
au nouveau plan d'aménagement.

Plusieurs scenarios ont été étudiés pour enrichir la concertation préalable afin :

. Déviter un flux conséquent de véhicules dans la traversée de Hiersac en coeur de bourg, venant
de Malvieille ou de Echallat et souhaitant rejoindre I'échangeur « est » ;

. De réduire le facteur «bruit», source dinquiétude chez les riverains, lié entre autres a
I'augmentation de la vitesse sur la future RN141

De ces échanges, les hypotheses 2 et 3 ont été versées au bilan de concertation (la contribution du CD16
est versée en annexe) et sont détaillées ci-aprés :

o Hypothese n°2: validée a I'unanimité des élus qui consiste en la création d’'une voie de
substitution au nord du tracé de la RN141 (c6té ouest), au maintien du pont supérieur (PS18) a
la RN147 rétablissant la RD14, et a 'aménagement d'un barreau nord longeant la RN141
jusqu’au niveau de I'échangeur, a I'est de Hiersac;

RN 141 - Hiersac / Malveille [t 2023 ]
SECTEUR HIERSAC
Hypothése n°2 : RN141 a 2x2 voies - RD14 rétablie par le pont (PS$18) - Suppression voie sud - rétablissement nord

urectusn des routes et de Faménagement

CHARENTE

LE DEPARTEMENT 12 Beutvard Joan Moutn
Tldstorm 105360075 73 €185

Variante VC3 + CR

itinéraire de nord complet
jusqu'a échangeur - L k
ou variante par VC3 +

A retirer du projet
Passage inférieur 3 RN141 :
avec gabarit minimum de 4.60m de haut
pour permettre le passage de PL

Figure 12 : Hypothese n°2 proposée par le CD16 en collaboration avec les €lus — cf. annexe pour la contribution complete

o Hypothése n°3 qui consiste a moins décaisser l'actuelle RN141 et a supprimer le
rétablissement de la RD14 par le PS18.

urection des routes et de Faménagement Mai2023

RN 141 - Hiersac / Malveille
SECTEUR HIERSAC
Hypothése n°3 : RN141 a 2x2 voies - Pas de rétablissement de la RD14 par le pont - Rétablissements nord et sud

CHARENTE

Bureaus -
LE DEPARTEMENT 12 Boutwvard Juan Mauin 16000 AVGOLS
kot + 05 36,00 75 73 16185

Variante VC3 + CR

itinéraire de sub nord complet.
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ou variante par VC3 + CR-L = 1.6 km

J
Suppression du projet de pont
pour rétablissement de la RD14

SEa\ i/ t o

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de 4.60m de haut
pour permettre le passage de PL

Aménagement passaqge inférieur
en lieu et place du "tunnel” existant
(avec gabarit de hauteur 3 4.60m
pour passage PL)

&3
i

Réduction de la hauteur de déblais

pour RN141 3 2x2 voies (3m maxi) - L = £500 m

voire aménagement 3 niveau existant + protections acoustiques

Figure 13 : Hypothése n°3 proposée par le CD16 en collaboration avec les élus — cf. annexe pour la contribution complete

Réponse du maitre d'ouvrage :

La réflexion doit se poursuivre sur le plan de circulation a Hiersac en concertation avec la
commune d'Hiersac et le département de la Charente.

Les itinéraires de substitution et le trafic

Comme mentionné dans la contribution du CD16, les itinéraires de substitution proposés ont été
longuement discutés avec les participants notamment lors de la réunion d'ouverture et I'atelier du 10 mai.
La problématique de la circulation des poids lourds en centre-bourg de Hiersac a d'abord fait réagir avec la
crainte de voir plus d'engins dans ce lieu de vie mais également a suscité la crainte des camionneurs qui
trouvent difficile de manceuvrer dans le bourg.

Une proposition d'itinéraire de substitution de la RN141 a été proposée au nord (cf. figure 4 ci-avant).

Une information de la commune d’'Hiersac est néanmoins venue re-questionner le plan de circulation des
itinéraires de substitution avec I'annonce de la mise en ceuvre d'une expérimentation d'interdiction du
centre-bourg aux poids lourds a partir de juin 2023. La méme interdiction est en vigueur a Saint-Saturnin.



Réponse du maitre d'ouvrage :

Dans une optique de limitation de création de voies nouvelles, les itinéraires de substitution seront
ameénageés sur le réseau existant.

En réponse aux demandes issues de la concertation, le maitre d'ouvrage décide d'étudier I'ajout
du rétablissement du chemin de Tarsac entre RD41 et RD53 a Saint-Saturnin.

L'aire de repos poids lourds

La création de I'aire de repos de poids lourd, et son positionnement, (cf. figure 4 et chapitre 2.2. Présentation
des variantes), ont suscité des réactions vis-a-vis :

. Des éventuelles nuisances associées a ce type d'aménagement : les riverains craignent une
augmentation des nuisances a proximité du bourg, notamment vis-a-vis des habitudes des
camionneurs a faire tourner les moteurs des véhicules méme a l'arrét, des manoeuvres a I'entrée
et la sortie de l'aire, etc.

. Del'assimilation de cette aire de repos comme un élément supplémentaire a étudier dans le cadre
du projet d'aménagement de la RN1417 que ce soit au regard :

o Des négociations et acquisitions foncieres supplémentaires qui ne sont pas traitées et ne
figuraient pas dans le périmetre de la précédente DUP ;

o De limpact sur le calendrier du projet (cf. chapitre 4.2.4)

Réponse du maitre d'ouvrage :

L'Etat rappelle que le besoin de stationnement des poids lourds est avéré et qu'il ne peut pas étre
négligé aux regards des enjeux de sécurité routiere. Par ailleurs, I'aire de repos n'est pas la seule a
générer des besoins fonciers. L'étude de l'aire de repos poids lourds sera réalisée dans le cadre
des études préalables.

4.2.2 THEME 2 : L'ENVIRONNEMENT

Les enjeux de développement durable

Cette question n'a pas été au centre des débats, mais a toutefois fait I'objet d'une remarque de fond lors
des réunions d'ouverture et de cloture a savoir I'intérét d'un projet routier dans une période de changement
climatique et de limite planétaire. La solution « mise a 2x2 voies » est-elle la bonne réponse aux
problématiques du territoire ?

Réponse du maitre d'ouvrage :

Cette remarque, pertinente au regard des enjeux actuels, a été entendue par la maitrise d'ouvrage.
Le projet répond a des enjeux de sécurité routiere, de cadre de vie et de continuité d'itinéraire. Les
solutions proposées, dans le cadre de la concertation, permettent d'y répondre de fagon
performante et pérenne. La prise en compte des problématiques environnementales a été et sera
un axe fort de management de la conception avec le respect de la séquence « éviter-réduire-
compenser » pour |'étude des variantes et du projet.

L'agriculture et transparence écologique

Sur le plan de la prise en compte des problématiques du milieu agricole, la variante historique est la solution
préférentielle. Le territoire dans le cadre de la DUP précédente a déja connu des modifications et un
réaménagement foncier en vue de la réalisation du projet. La modification éventuelle de ce cadre établi et
négocié n'est donc pas souhaitée.

Par ailleurs, au regard des évolutions du projet par rapport a la variante connue sur le territoire, certaines
demandes ont été formulées dans le cadre de I'atelier thématique du 11 mai :

| Conservation du franchissement au niveau de la route du Touvent. Ce rétablissement agricole a
été demandé a plusieurs reprises car présenté comme indispensable aux agriculteurs puisqu'il
leur permet de circuler sur une route adaptée (vitesse réduite par rapport a la RD63) et d'éviter un
détour trop important a I'ouest, allongeant les temps de déplacement.

. Demande de réflexion sur les rétablissements des chemins agricoles dans le secteur a l'est de
I'echangeur de Hiersac, au niveau de la commune de Saint-Saturnin.

Au regard des niveaux d'enjeux écologiques établis dans ['état initial de I'environnement, certains
participants ont proposé d'identifier les couloirs de déplacement des especes et d'y installer des passages
a faune afin de permettre a la faune locale de prospérer sur le territoire, palliant I'effet de coupure que peut
engendrer la future RN141.

En lien avec le milieu agricole, des demandes de mise en ceuvre de mesures d'accompagnement de type
plantations de haies ont été exprimées lors de I'atelier du 11 mai 2023

Légende:
BN Passage supérieur
[ Passage inférieur
RN141 Section courante
msmmmm RN 141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac
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Chemin agricole
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X OA ou carrefour suppnmé

Figure 14 : Localisation rétablissement agricole demandé lors de la concertation (au nord de Malvieille — route du Touvent)



Réflexion sur chemins
agricoles dans ce secteur

Figure 15 : Réflexion sur les cheminements agricoles dans le secteur de St Saturnin

Réponse du maitre d'ouvrage :

En réponse a la demande de rétablissement agricole et des enjeux de transparence écologique, le
maitre d'ouvrage étudiera un passage agricole mixte au niveau de la route du Touvent sous gestion
communale ou intercommunale dans la suite du projet.

La réflexion sur les rétablissements des chemins agricoles dans le secteur a I'est de I'échangeur
de Hiersac, au niveau de la commune de Saint-Saturnin, se fera en lien avec les itinéraires de
substitution lors des études préalables.

4.2.3 THEME 3 : LES NUISANCES ET LA SECURITE
Sécurité

Les nuisances et l'insécurité vécues par les habitants, surtout de Malvieille, sont les principales sources de
débat. En effet, a été exprimée a plusieurs reprises la forte attente de voir aboutir ce projet afin de résorber
ces problématiques d'insécurité routiere sur cette commune. De méme, I'ensemble des arguments
concernant le choix des variantes tourne autour de cette thématique.

Aujourd’hui, les habitants de Malvieille se sentent abandonnés vis-a-vis des nuisances qu'ils vivent dans
leur quotidien. lls demandent a ce que des mesures soient mises en place dans 'attente de I'aboutissement
du projet daménagement de la RN141.

Lors de la concertation, des échanges ont eu lieu précisément sur ce point avec I'annonce de mise en ceuvre
prochaine de solutions pour ces nuisances et aménagements qui obligent les conducteurs a réduire leur
vitesse, comme l'installation d’'un radar a I'entrée de Malvieille (été 2023).

Comme mentionné précédemment, les enjeux sur la commune de Hiersac portent sur la gestion des flux
de poids-lourds avec la modification prochaine de leurs conditions de circulation. Les résultats de cette
expérimentation permettront d'enrichir la conception du projet.

Réponse du maitre d'ouvrage :

La variante retenue a l'issue de la concertation inclut la déviation de Malvieille permettant de
répondre aux enjeux de sécurité.

La réflexion sur 'aménagement de la traversée de Malvieille se poursuit en concertation avec la
commune, le Département de la Charente et la DIR Atlantique en attendant la réalisation du projet.

Nuisances

Concernant le futur projet, les riverains ont exprimeés leurs craintes vis-a-vis de I'augmentation induite par
la mise a 2x2 voies de la RN141 des niveaux de trafic et des éventuelles nuisances acoustiques. L'impact
acoustique de I'encaissement de la RN141 a ainsi été questionné.

De plus, certains riverains du tracé proposeé de la RD14 ont exprimé leur désaccord par rapport au fait que
le nouveau tracé touche directement leur propriété, générant plus de nuisances et des impacts sur le
foncier.

Réponse du maitre d'ouvrage :

A ce stade de 'avancement du projet, il n‘est pas encore possible de déterminer finement les
habitations qui seraient éventuellement en dépassement de seuils sonores réglementaires. Des
études acoustiques précises seront réalisées afin d'évaluer ce risque. Dans tous les cas,
lintégralité des nuisances résiduelles au-dela des seuils reglementaires seront réduites par des
infrastructures et aménagement adaptés.

Le maitre d'ouvrage décide d'étudier une modification du tracé de la RD14 pour réduire les impacts
au sud de Hiersac dans le cadre des études préalables.

4.2.4 THEME 4 : LE CALENDRIER DU PROJET

Le calendrier du projet a fait 'objet de questions, expressions et contributions a plusieurs reprises. Les
attentes sont fortes quant a I'avancement de ce projet. La principale demande porte sur le souhait de voir
le calendrier de réalisation du projet resserré percu comme trop éloigné au regard des enjeux de sécurité
actuels et du contexte de DUP déja obtenue.

Réponse du maitre d'ouvrage :

Dans ce contexte, le maitre d'ouvrage rappelle les processus de conception et d'approbation des
projets d'une telle ampleur au regard des réglementations en vigueur, notamment pour la
participation du public. Le projet devra faire I'objet d'une nouvelle déclaration d'utilité publique a
lissue d'une nouvelle phase d'enquéte publique. Par ailleurs, la question du financement du projet
et son inscription au CPER 2023-2027 conditionne la suite de cette opération.



5 - LES SUITES A DONNER



5.1 Interet du projet et variante retenue

Au regard de la participation a la concertation préalable qui s'est tenue du mercredi 3 mai au vendredi 2 juin
2023 et des différentes contributions, il ressort que l'intérét du projet daménagement de la RN141 entre
Malvieille et Hiersac est confirmé.

La variante retenue par le maitre d'ouvrage est celle dite "historique’, qui correspond a la variante de mise a
2x2 voies par une déviation longue de Malvieille et un aménagement sur place de Hiersac, du fait du large
consensus des participants a la concertation.

5.2 Les phases a venir

5.2.1 POURSUITE DES ETUDES TECHNIQUES ET ADMINISTRATIVES

La participation active et les contributions faites lors de cette concertation préalable ont permis d’enrichir
la conception et les études en cours pour cette opération d'aménagement de la RN141 entre Malvieille et
Hiersac.

Il en ressort ainsi des orientations en termes :
De parti daménagement :
o Localisation et nombre de points d'échange ;
o Localisation des itinéraires de substitution, notamment c6té Hiersac et Saint-Saturnin ;
o Localisation des traversées et rétablissements agricoles ;

o La question du besoin d’'une aire de repos a approfondir, et, notamment son maintien dans
le cadre du projet

De plan de circulation dans Hiersac avec la nécessité de poursuite des études de trafic ;

De prise en compte des enjeux de nuisances et d'environnement: sécurité et acoustique
notamment ;

A ces points, des réponses ont été apportées par la maitrise d'ouvrage lors de la concertation. D'autres,
dans le cadre des phases d'étude suivantes, nécessitent des approfondissements.

Le maitre d'ouvrage décide :

de poursuivre la phase des études préalables avec le scénario 2x2 voies sur le tracé de la solution
préférentielle ;

de poursuivre la réflexion sur le plan de circulation a Hiersac en concertation avec la commune
et le département ;

dans une optique de limitation de creation de voies nouvelles, d'aménager les itinéraires de
substitution sur le réseau existant ;

d'étudier I'ajout du rétablissement du chemin de Tarsac entre RD41 et RD53 a Saint-Saturnin;

d'étudier l'aire de repos poids lourds dans le cadre des études préalables.

de poursuivre la prise en compte des problématiques environnementales et les efforts
d'évitement et de réduction des impacts,

d'étudier un passage agricole mixte au niveau du chemin du Touvent a Malvieille sous gestion
communale ou intercommunale ;

de poursuivre la réflexion sur les rétablissements des chemins agricoles dans le secteur a I'est
de I'échangeur de Hiersac, au niveau de la commune de Saint-Saturnin, en lien avec les itinéraires
de substitution;

d'étudier une modification du tracé de la RD14 pour réduire les impacts au sud de Hiersac.

Tout au long de I'approfondissement des études, les acteurs du territoire ainsi que les élus locaux
seront concertés jusqu'a I'enquéte publique.
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Figure 16: Synthese des éléments évoqués lors de la concertation avec les habitants et usagers de la RN141



5.2.2 ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE
ET SUITES

Comme explicité pendant la concertation préalable, lengagement du chantier lié a 'aménagement de la
RN1417 entre Malvieille et Hiersac suppose au préalable un processus réglementaire de plusieurs années,
alternant des phases d'études, de concertation et de rencontre avec le public.

Les études préalables sont la prochaine étape d'études pour le projet : elles préciseront les caractéristiques
de I'ameénagement, la géomeétrie du tracé, les mesures d'évitement, de réduction et le cas échéant de
compensation des incidences résiduelles du projet, etc.

Ces études serviront a constituer le dossier de déclaration d'utilité publique et les dossiers d'autorisations
environnementales dans le calendrier suivant :

2022 2 2025 2025 a mi 2027

Etudes et concertations nécessaires a la Phases de conception détaillée

DUP Acquisitions foncig ventuelles,
Bilan de la concertation, études préalables, avis de aménagement foncier éventuel, autres
Fautorité environnementale, enquéte publigue, procédures (archéologie préventive, etc.), études
arrété de DUP de projet







6.1 Arrete préfectoral d'ouverture de concertation préalable

Préfecture de la Charente
16-2023-04-14-00004

Arréte fixant les objectifs et les modalités de Ia
concertation sur le projet "RN141 -
Ameénagement entre Malvieille et Hiersac"
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EX Direction régionale de I'environnement,
BPEELI:ETE de 'aménagement et du Logement
de Nouvelle-Aquitai
CHARENTE i
Libera
Fratemird
ARRETE n® du

fixant les objectifs et les modalités de la concertation sur le projet « RN141 -
Aménagement entre Malvieille et Hiersac »

La préféte de la Charente
Chevalier de la Légion d'honneur
Chevalier de l'ordre national du Mérite

Vu le Code de l'erwironnement, et notamment 'article L1216

Wu la déclaration dintention du projet « RN141 Aménagement entre Malviellle et Hiersac » au titre
des articles L1218 et R121-25 du Code de I'ervironnement ;

Considérant que les modalités de concertation doivent permettre auv public d'accéder aux
infermations relatives au projet et de formuler des observations et des propositions ;

Considérant que le projet « RN141 - Aménagement entre Malvieille et Hiersac» se situe sur les
communes de Hiersac, Moulidars et Saint-Saturnin : .

Considérant qu'il appartient au préfet de fixer les ohjectifs et les modalités de la concertation ;

ARRETE

Article ler: Les objectifs de la concertation du projet « RN141 - Aménagement entre Malvieille et
Hiersac » sont :

*  d'informer la population de la poursuite du projet ;

*  de présenter les enjeux mis a jour et échanger sur les alternatives ;

+ derecueillir les points de vigilance et attentes des habitants et des usagers.
. | |

Article 2 : Les modalités de la concertation sont définies de la manigre suivante :

La concertation publique concernant le projet « RN141 - Aménagement entre Malvieille et Hiersac » se
déraulera du mercredi 3 mai av vendredi 2 juin 2023,

Le public en sera informé par communiqué dans la presse locale, et par voie d'affichage en mairie.

Linformation sera rendue disponible
a partir du dossier de concertation accessible :
sur e site internet de la  DREAL Nowvelle-Aguitaine: hitps/www.nouvells-
aquitaine.developpement-durable gowy fr/
o enmairies de Hiersac, Moulidars et Saint-Saturnin ;
+ lors de la réunion publique d'ouverture de la concertation organisée sur la commune de
Hiersac, le mercredi 3 mai 2023 & 18h00 & Ia salle Socio Culturelle ;
lors des deus ateliers thématiques (limités & 30 personnes sur inseriptions auprés de la DREAL) :

78, rue de la prifecture

C5 92801 - 16023 ANGOULEME Cadex

Tél. : 06AE.97.61.00
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o le mercredi 10 mai 2023 a 18h00 & la salle des fétes de Saint-Saturnin sur |a thématique
rokilités | sécurité ;
o le jeudi 11 mai 2023 a 18h00 a la salle des fétes de Moulidars sur la thématique agriculture |
environnement ;
*  lors de la réwnion publique de cdture de la concertation organisée sur la commune de Hiersac,
le vendredi 2 juin 2023 4 18h00 3 la salle Socio Culturelle.

Le public pourra exprimer ses observations ;
*« en ligne sur le site Internet de la DREAL avec possibilitd de recueillir les observations des
internautes ;
+  par derit sur les registres d'observations mis & disposition en mairies de Hiersac, Moulidars et
Sairmt-Saturnin ;
+ oralement lors des réunions publiques et des ateliers thématiques,

Article 3: A IMissue de la concertation, un bilan sera dressé. Celui-ci présentera le déroulement de la
concartation, restituera les échanges ayant eu lieu avec le public, en dressera la synthése et indiquera
les suites données par le maftre d'ouvrage aux observations du public,

Le bilan sera mis & disposition sur le site Internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine.

Article 4 : Un exemplaire du présent arrété sera notifid aux maires des communes de Hiersac, Moulidars
et Saint-Saturnin.

Il fera I'objet d'un affichage dans chacune des mairies pendant la durée de la concertation,

Article 5: La préféte de la Charente, le préfet de la région Mouvelle-Aguitaine, les maires des
communes de Hiersac, Moulidars et Saint-Saturnin sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de
I'exécution du présent arrété.

Angouléme, le 1 4 AV 7023
La préfate
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Arménagerment entre Mahasille et Hiersac"
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6.2 Panneaux d'exposition



Panneau 1

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

CONTEXTE DU PROJET

LOCALISATION

La route nationale 141 (RN 141) re-
lie les villes de Limoges a Saintes, en
passant par Cognac et Angouléme,
sur une distance d'environ 175 km.

Elle traverse trois départements : La
Charente-Maritime, la Charente et la
Haute-Vienne.

Le projet soumis a la concertation se

situe en Nouvelle-Aquitaine, dans le
département de la Charente (16).

Il traverse les communes de Hiersac
et Moulidars jusqu'a leur limite avec
Saint-Saturnin etMérignac. llconcerne
la route nationale n®141 qui dessert
fensemble de ces communes.

ENJEUX ET OBJECTIFS

Améliorer les conditions de sécurité
routiére et de confort des usagers dela

RN14

Frendre en compte les thématiques environne-
mentales et appliquer la démarche « Eviter/Ré-
duire/ Compenser » dans les aménagements ap-
portés & cette infrastructure

ACTEURS DU PROJET

LETAT:
MAITRE D'OUVRAGE

—

Améliorer le cadre de vie des riverains de la
RN141 actuelle parcours

Améliorer et fiabiliser les temps de

Améliorer les dessertes locales des hameaux et
des exploitations agricoles et I'accessibilité du
territoire, pour contribuer au développement éco-
namigue local

PRINCIPES D’AMENAGEMENT

Le projet consiste en l'aménagement du dernier trongon non amé-
nagé dela RN141, entre Malviellle (16) et Hiersac (16).

Ceprojt consiste en laménagement de la BN1417 entre
o lafinde la mise & 242 voies en déviation de Bourmras & environ
500m avant ke P515 existant

o lextrémité est du tracé se raccorde sur le nouvel axe du tron-
con RDE3 -RD120

Cet aménagement s'inscrit dans une logigue de tratement des
enjeux de sécurité, de franchissement de cette infrastructure par
les usagers et les riveraing et damélioration de l'accessibilité et du
cadre de vie.

Les principes d'aménagement retenus ont en partie pour objec-
tifs de réduire de fagon drastique le nombre et la gravité des ac-
cidents sur cette section de la RN 141, mais surtout de concourir
a l'amélioration du cadre de vie des riverains et de I'accessibilité
de cette infrastructure.




Panneau 2

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

DIAGNOSTIC TERRITORIAL

MOBILITE ET
DEPLACEMENTS

Caractéristiques clés du trafic:

o Majorité de déplacements pendulaires (domicile/travail -
domicile/étude) et de trajets courts (3/4 des déplacements
sont inférieurs a 20 km)

o Trafic moyendans les deux sens de 16 000 véhicules par
jour

o Points de congestion en heures de pointe sur les acces de-
puis les RD14 et RD63 a la RN141 liés 3 la difficultés pour tra-
verser linfrastructure ou pour y accéder

o Environ 13 700 véhicules (deux sens confondus) qui font du
trafic de transit (sans s'aréter dans le périmétre)

o Les trafics en échange avec la RN141 sont en majorité (envi-
ron 2/3 des trafics) orientés vers I'est (vers Angouléme)

Accidentologie : 16 accidents entre 2010 et 2019, dont 10 sur la
RN141,

Le taux d'accidents est inférieur 3 la moyenne nationale sur des
routes comparables mais supérieures & celul d’'une route 3 22
voles,

P,
/ﬁ\ CADRE DE VIE

Les nuisances :

Au niveau de [aire détude, les principales sources de bruit pro-
viennent du trafic routier. La simulation de I'état actuel a permis de
faire les constats suivants
o Huit logements présentent un niveau jour supérieur a 65
dB(A)
o 13 batiments sont en situation de Point Noir du Bruit (PNB)

Lintégration paysageére:

La RN141 s'insére dans un territoire rural, particuliérement mar-
qué par l'agriculture et la vallée de la Charente. Le paysage est

caractérisées par des cultures de vignes constituant un paysage
agricole ouvert et une topographie plutét plane .

ENVIRONNEMENT NATUREL

Le projet s'insére dans une zone de connexion entre réservoirs de
biodiversité diffus, c'est-3-dire un temitoire ayant un role de sou-
tiena la fonctionnalité des réservoirs de biodiversité. Ce corridor de
biodiversité diffus est toutefois déja fragmenté par la présence de
la RN141,

Par ailleurs, des inventaires écologiques sur un cycle biologique
complet on été réalisés et ont mis en évidence la présence d'habi-
tats et d'espéces protégées, ainsi gue de zones humides fonction-
nelles sur Taire détude.

La RN141 constitue un élément fragmentant a la circulation des
espeéces et une vulnérabilité au risque de collision.

Pour réduire les effets de l'infrastructure sur le milieu naturel, la
démarche «éviter, réduire, compenser» sera appliquée.

L'objectif, a terme, sera de ramener le niveau sonore a moins de
65 dB(A) au niveau des fagades de batiments concernés, soit
par report du trafic soit par une protection a la source.

Pour conserver le cadre de vie, il est question de :
o veiller a I'insertion du projet d’'aménagement, en limitant le
plus possible les éléments en hauteur
o veiller a soigner les rétablissements pour les activités agri-
coles
o conserver autant que possible un espace tampon entre la

route et 'urbanisation

Contée bwwhfmromt;rmm N

g AGRICULTURE

Le projet s'inscrit au sein dun territoire dominé par I'agriculture et
plus particuliérement par la vigne (51 % de la surface agricole du pé-
rimétre) intégralement protégée par I'AOC «Cognac ».

La RN 141 est bordée de part et dautre d'un certain nombre de pas-
sages et de chemins agricoles qui la traversent en différents points.

La conservation des parcelles agricoles et plus généralement de
I'agriculture sur le secteur représentent un enjeu important au re-
gard des caractéristiques locales, avec l'insertion du projet au sein

d’'espaces protégés par 'AOC Cognac.
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC : Les enjeuxterritoriaux jugés forts sont récapitulés ci-dessous:

Milieu écologique :
o Présence d’habitats et despéces a enjeux patrimoniaux et proté-
gées dans laire détude

Ressource en eau :
o Vulnérabilité de laressource en eau aux polluants

Milieu agricole:

o0 Assurer |a pérennité des exploitations

o Enjeux liés aux rétablissements et franchissements de la RN141
o Présence de vignes AOC le long de |'axe

Structure urbaine et milieu humain :

o Morphologie urbaine et paysages sensibles aux dynamiques de la
RN141

0 Points noir du bruit existants

o RN141 est un vecteur démissions de polluants

Trafic/mobilités :

o Taux d'accidents supérieur a celui dune route a 2x2 voies ;
traversée des engins agricoles

o RN141 comme maillon central des déplacements vers les poles
demplois les plus proches

o Trafic de transit important




Panneau 3

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

PARTI DAMENAGEMENT

'“\‘\""‘L'
tr)

il

|

L

PARTI DAMENAGEMENT

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohé-
rence d'itinéraire de la RN141

Un échangeur complet sécurisé touné vers An-
gouléme a Hiersac

PRINCIPE DE CONCEPTION

oApporteruneréponseauxobjectifsdaménagement de litinéraire
dela RN141, h Une aire de repos de 50 places de poids lourds

oRépondre aux enjeux soulevés par le diagnostic et aux attentes
locales

oQuestionner le projet et femprise initialement prévue au regard
des nouvelles normes et des probématiques actuelles de réduc
tion de Tartificialisation des sols, de réduction des émissions de
gaz a effet de serre etc.

Des rétablissements de routes départementales

oPrendre en compte les réglementations en vigueur et les docu-

ments de planification territoriaux AHEE CRVIRN S Wipan 0NN SURA:

tement des eaux

aMettre en ceuvre la séquence éviter, réduire, et, en dernier lieu,
compenser

a

o Récolter fensemble des informations pour la bonne information .)) g ns -

du public

Variante préférentielle : Déviation historique de Malvieille et aménagements sur
place de Hiersac




Panneau 4

AMENAGEMENT DE LA RN141 ENTRE
MALVEILLE ET HIERSAC (16)

LA SOLUTION PREFERENTIELLE y

Déviation au dessus
du bourg de Malvieille

Tracé sur une zone
déja décaissée

Longeur: 4 500 m.|

|
!

|

L
Dvae de bobenie - 4 04

Ameénagement sur place - Hiersac

Principes d'aménagement

Rétablissement des voies de communication dont les che-
minements agricoles par création de voies paralléles a la
section courante,

Création dune vole de substitution dela RN147,

Création d'une aire de repos,

Créationdunpassage a faune au niveau de ia Combe Morin
et d'un passage mixte inférleur au niveau du chemin rural
de Tarsac;

Ameénagement dun réseau dassainissement de la plate-
forme avec systeme de traitement deseauxavantrejetdans
le milieu naturel

Suppression des nuisances sonores existantes par la de-
viation de Malviellle et par |a création de protections acous-
tigues

Mise en ceuvre douviages dart.

Tracé sur place

Traversée de la com-
mune de Hiersac

Longeur: 4910 m.|

a Topographie: décaissement existant

o Sécurité: application des normes de conception et
facilitation des rétablissements des traversées agri-
coles

o Trafic: fluidification du trafic par la mise 3 2x2 voies
et la déviation

o Ressource en eau: étanchéité de l'assainissement
routier

o Amélioration de la qualité de Tair et sonore 3 mal
vieille

o Evitement de zone humide au niveau de l'échangeur
o Aménagement de passage 3 faune

o Acquisttion fonciére : le foncier a déja été acquis

o Dénivelé au niveau de Hiersac nécessitera un ter-
rassement

o Présence de zones humides et de flore protégée
sur la zone décaissée (recolonisation du milieu);

o Impact sur le boisement en sortie de Malvieille.

Auteur- Ré n. VERDI; Trafalgare
s R F E i ¢ ( 3
BRI, 'Fchms)ﬁv et et st

TraifMiflare  Maitre douviage: DREAL Nouvelle-Ac

Consultants




6.3 Page du site internet de la DREAL de la concertation prealable

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/rn141-malvieille-hiersac-r5784.html



https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/rn141-malvieille-hiersac-r5784.html

6.4 Attestions d'affichage en mairie

Mairie de Hiersac

- o

Hiersac, le 17 avril 2023

ATTESTATION

Je soussignée, Madame Martine BEAUMAFRD, Maire de Hiersac, certifie que l'avis de concertation
prealable - FIV141 Malvisille-Hierzac, a ete affiche le 17 avril 2023 a la Mairie de Hiersac.

En foi de quei ect delivrée la présente attestation

Madame Le Maire, Martine BEAUNARD

Mairie de Hiesrsac - 2 place Lowis Larrieu - 16290 HIERSAC
Tél : 05 45 90 90 22 ~ Fax : 05 45 90 94 06 ~ @ :accueil@hiersacfr

Mairie de Moulidars

ﬂf/.-i}_'.-;f/wzz;gr_> e ?T‘ 4

o £

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussignée, Sylvie Mocoeur, Maire, atteste que l'avis de concertation
préalable a bien été affichée en mairie le 14 avril 2023,

Attestation délivrée pour faire valoir ce que de droit.

Fait a Moulidars, le 14/04/2023
Le Maire, Sylvie MOCOEUR




Mairie de Saint-Saturnin

SAINT-SATURNIN
Mairie - 1 rue de la Mairie
16290 Saint Saturnin
TE. 05 45 96 92 66 - Fax : 05 45 96 92 45

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussignée, BRIE Catherine, Maire de la commune de Saint Saturnin, atteste
que l'avis de concertation préalable a bien été affichée en mairie le lundi 17
avril 2023.

Fait a Saint Saturnin, le 19 avril 2023 pour servir et valoir ce que de droit.

La Maire, Catherine BRIE




6.5 Présentation reunion d'ouverture de la concertation prealable et son compte-rendu
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Ouverture de la concertation— 03 mai 2023 - Hiersac
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Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s’informer:

= Undossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

= Deuxateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité
- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

= Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes
lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d’une suggestion:
= En ligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
* Les reqgistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

*= Lors des réunions publiques et ateliers




Presentation du projet
d’aménagement RN141
Malvieille-Hiersac






Historique

Merignac
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Moulidars
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Zone d’implantation du projet DUP 1996

Saint-Saturnin

g 0 1 2 km
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VERDI .o ves

Source : IGN
I Fond cartographique: Google Satellite

DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en
2006 pour 5 ans et aujourd’hui
caduque

Maitrise fonciere selon avant-projet
de 2007 : 100% apres acquisition
d’'une derniére propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur
commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la
RN141 entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-
16 du Code de I'Environnement




Reprise du projet

Pourquoi poursuivre les études ?

= Depuis la DUP de 1996, le territoire et ses besoins ont évolué (passages a faune, aire
de repos, protections acoustiques, itinéraire de substitution, calage du projet...). Ses
besoins peuvent générer des emprises supplémentaires.

= (C’est le cas également de la réglementation, en particulier en matiere
environnementale, comme l'interdiction de détruire les habitats d’especes et de
déranger ou détruire les especes protégees.

= Aussi tous les travaux routiers doivent au préalable faire I'objet d’une autorisation
environnementale.

= Par conséquent, nécessité de mise en ceuvre de procédures (DUP ou déclaration de
projet, autorisation environnementale) et poursuite des études (études d’opportunité,
eétudes préalables, études de conception).




Habitats naturels, faune et flore

3 Présence zones humides

Présence de 26 habitats SN
naturels ou semi-naturels
dont un habitat d’intérét

| communautaire : les

- pelouses calcaires

Pelouses calcaires

Favorable especes a

. enjeu :

orchidées

R o | ) . I’Odontite de Jaubert
B et " A 1" Azuré du serpolet

—AS

CONTINUITES ECOLOGIQUES LOCALES VERDI
RN141 - 2X2 VOIES MALVIEILLE - HIERSAC Fond catographiaue : Gosgle Sutelite |
Projet Trame bleue Trame verte Rupture de continuités . Loy 2 ) - '
RN141- Périmétre de projet === Réseau hydrographique I Boisements === Corridor proposé :
[] Limites communales [ Zones potentiellement humides Surface agricole I__} Risque de fragmentation Odontite de Ja ubert

[ Pas Japonais m— Axes routiers
B Pelouse Calcicole || LGV

[ corridors diffus [ Tissu urbain Auteur: Verdi
Sources: CLC, SRCE Poitou-Charente

Faune a enjeu :
Chauves-souris (tres fort)
Oiseaux

Présence de boisements formant une trame verte locale ,
Papillons
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La RN141 est un élément fragmentant a la circulation d’espéces -
Chardonnet élégant




Etude urbaine

C‘\[ "

Limites communales A 0 1 2 km
Secteurs d'étude Auteur: Verdi

VERDI Fond cartographique :
; Google satellite

Des centres-bourg inégalement
attractifs et équipés ;

Une valeur patrimoniale et
historique des centres-bourg et
des hameaux ;

Une construction spatiale par
ajout, témoin d’'un étalement
urbain ;

Un réseau viaire, socle d'un
développement urbain linéaire

Bati centre bourg Hiersac
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Le profil agricole du territoire

~— RN141- zone dimplantation potentielle [ Fourrages [ vignes [ Autres céréales
du projet [ Estives Landes [ Fruits 3 coque [ Colza
Surfaces agricoles Prairies permanentes [l Oliviers [ Tournesol

(] Bié tendre [ prairies temporaires [l Légumes fleurs [l Autres oléagineux
. Gel Maiis grain et ensillage Hll Divers Bl Proteagineux
Bl Légumineuses a grain B Vergers B Orge

Cultures de vignes, couvrant plus
de la moitié de la SAU locale, soit
2 000 ha environ

Cultures céréalieres 1000ha
environ

VERDI
I

Source: RPG 2020

Auteur: Verdi
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Acoustique et Air santé

L

PREFET

DI LA RIGION
NOUVELLE-AQUITAING
e Orfea

Identification PNB
trafic 2022

Mgnmcn ORF LA Acasatigue (A M0127)
N e 42105008
Teme Cmprasen AS

RN141 - Aménagement a 2x2 voies entre Malvieille et Hiersac

Acoustique :

13 batiments Point Noir du Bruit (PNB) situés
exclusivement sur le secteur de Malvieille
en bordure de la RN141 (>70 dBA en Laeq 6-
22)

8 batiments situés a Malvieille et Hiersac
présentent également un niveau élevé (>65

dBA en Laeq 6-22).

Air santé :
2 campagnes de mesure

La RN141 est une zone a enjeux en
termes de pollution de I'air du fait de son
trafic élevé

Mais, en moyenne annuelle estimée, les
teneurs en NO2, Btex, PM10 et PM2,5,
respectent les valeurs seuils
réglementaires ; La recommandation de
I’'OMS est dépassée pour PM2,5 sur 8
jours. Situation routiére rurale.

Aucune zone a enjeux par ingestion n’est
recensée au sein de la zone d’étude
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Trafic

280 (5%) / 290 (6%)
0%4
1240 (6%) / 1180 (6%)
[WiaT ! 750 (6%) / 770 (5%
ouf P " 49 O%) 8010 (9%) / 8040 (9%)
\ o
P8 Aire de Moulidar 9 P3
03
\ s P1 P2 e ' C\n P10
710 (2%) / 630 (3%) = Hiersac ,
7990 (9%) / 8110 (10%)
370 (5%) 1 410 (5%)
. 470 (2%) | 440 (2%)
Moulidars
Caint-Sat
710 (4°%) 1 680 (4%) 1350 (4%) / 1350 (4%)

Comptages réalisés en mars
2022 (une semaine de
comptages automatiques)

Trafic moyen de la RN141 :
16000 véh/jour (2 sens)

9-10 % poids lourds
(seulement 2 places de
stationnement sur l'itinéraire)

Des trafics orientés vers
Angouléme

Les projections prévoient une
|égere baisse de la demande
de trafic dans le cadre de la
stratégie nationale bas

carbone =




Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix
dernieres années (2010 - 2019)

Taux d’accidents inférieur a la moyenne
nationale sur des routes comparables
mais supérieur a celui d'une route a 2x2
voies

2 accidents en 2022
Beaucoup d’'accidents en face a face

Mb accidents Vélo 2RM

Total périmetre
dont sur RN141 0 2 19

Blessé

Blessé Total
Nb accidents Indemne Tué hospitalis

léger victimes

Total périmétre
dont sur RN141

Nb Blessés Blessés

) Tués pour s .
d'accidents 100 hospitalisés légers pour
pour 108 pour 100 100

accidents
véh.km accidents accidents

RN141 160.00 40.00
Route a 2 voies 4.77 26.91 89.33 26.95
Route a 2x2 voies 1.86 17.36 71.00 51.42
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Synthese des enjeux

Milieu écologique (Habitats, Flore et faune)

Milieu agricole

Structure urbaine et enjeux humains

Ressource en eau

Sécurité

Archéologie

Trafic - Mobilités

Patrimoine paysager

Géotechnique

Risques naturels

Patrimoine bati

Moyen

Moyen

Enjeux écologiques patrimoniaux et protégés sur I'ensemble de |'aire d'étude
Enjeu de pérennité des exploitations agricoles et des rétablissements et franchissements de la RN141. Présence de vignes AOC,

La morphologie urbaine est trés sensible aux dynamique de I'axe viaire ; enjeu acoustique (13 PNB préexistants) ; traversée de
hameaux et villages ; la RN141, une voie a fort trafic, contribuant pour une large part aux émissions atmosphérigues du secteur des
transports.

Vulnérabilité de la ressource en eau
Présence de zones humides

Le taux d'accidents est inférieur a la moyenne nationale sur des routes comparables mals supérieur a celui d'une route a 2x2 voies ;
plusieurs franchissements de la RN141 existent sans aménagements particuliers, enjeu de traversée des enjeux agricoles.

En zone de présomption archéologique

Un territoire trés tourné vers I'usage de la voiture, avec la RN141 comme maillon central des déplacements vers les poles d'emplois
les plus proches. Un trafic de transit important.

Enjeu d'insertion paysagére a I'Echelle du grand paysage

Sols peu épais a tendance argileuse et sensibles aux variations hydriques, reposant sur un socle calcaire trés fissuré

Topographie marquée par le réseau hydrographique

Risque de remontée de nappes (risque assez ponctuel et globalement modéré, en lien avec la proximité du réseau hydrographique)
et au retrait-gonflement des argiles (aléa moyen sur la moitié Est du périmétre).

Aucune covisibilité entre le patrimoine bati et la RN141

16




Programme d’'aménagement




Programme d’aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d’itinéraire de la RN141

* Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

* Des rétablissements de routes départementales

* Une aire de repos de 50 places de poids lourds

* Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

* Des protections acoustiques

18



3 solutions etudiees
dans le cadre de la concertation



Solution préférentielle : Variante déclarée d’utilité publique de Malvieille et
aménagement sur place de Hiersac

l | Talus 11

- y W - Ji
- - - —_— b 1




Solution préférentielle

Légende :

EE Passage supérieur

00 Passage inféneur

B ' RN141 Section courante
wesssn RN141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac
Rétablissement de communication
s Chemin agricole
———— Emprise APSM
- = Limite commune

x OA ou carrefour supprime
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Solution préférentielle




Solution préférentielle

= 2X2 voies

, ey P Colts plafonds estimés : §
. Longueur 8,9km , 115 a 125 M€

Intéréts :

Limites :

Zone déja décaissée, peu de terrassement a prévoir en tracé neuf Zone de déblai importante 4 Hiersac
Mise en sécurité des points d'échanges Présence zones humides et flore protégées sur
Maintien de la circulation sur la chaussée existante pendant les travaux la zone décaissée

Amélioration de l'ambiance sonore et du cadre de vie dans la traversée de Malvieille iﬁ;ﬁtﬂslzr le boisement en sortie de

Aménagement foncier agricole déja réalisé

Dénaturation déja réalisée




Alternative : Variante en aménagement sur place de Malvieille et Hiersac

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I’environnement pour les futures autorisations
= =]

Profll rédult 2 x 1 voles
2x2 voies sauf Malvieille
Longueur 8,5 km 1 |
- |

Peu d'amélioration du cadre de vie
Pihasa;ge travaux en circulation alternée

Espace
Pitton Volde Voirie vert Voie verte
14 35 , 35 0.5, 3
Cl6ture riverain Cléture riverain
Tt | ct 'I‘raversée de Malvieille difficile sur RN
Colts plafonds estimés : et voirie secondaire
95 a 105 M€

V.

Cotit moindre Remise en état des parcelles décaissées




Alternative : Variante avec déviation plus courte de Malvieille et

aménagement sur place de Hiersac
Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

, : # )

™ 2x2 voies = e L
Longueur 8,7 km s | -
Codts plafonds estimés : : »
110 & 120 M€ Rty

Sécurité des Terrassements / gestion des
croisements déblais pour déviation et ASP

Phasage travaux Acquisition foncieres

Cadre de vie Réaménagement foncier agricole

.imitation impacts Remise en état des parcelles
sur les bois décaissées |




Analyse multicritere des alternatives

COMPARAISON TECHNIQUE DES VARIANTES

Déviation longue ASP* Malvieille Déviation courte
Malvieille et et Hiersac de Malvieille et
ASP* de Hiersac ASP* de Hiersac

Themes

Topographie

Géométrie

Rétablissements
Sécurité
Trafic

Phasage

Urbanisme

*ASP : Aménagement sur place

COMPARAISON ENVIRONNEMENTALE DES VARIANTES

Déviation longue ASP*Malvieilleet Déviation courte
Malvieille et ASP* Hiersac

de Malvieille et

de Hiersac ASP* de Hiersac

Archéologie

Protection
ressource en eau

Impact qualité de
lair

Impact
acoustique

Evaluation
économique

Impact flore et
habitat

Impact faune

Paysage et
patrimoine

Foncier







Calendrier de I’opération

2022 a 2025

Etudes et concertations nécessaires a la

DUP
Bilan de la concertation, études préalables, avis de
l'autorité environnementale, enquéte publique,
arrété de DUP

.
5 \ N
2025 & mi 2027 N
>,
 Phases de conception détaillée . N
Acquisitions fonciéres éventuelles, ¥ >
aménagement foncier éventuel, autres : pd
procédures (archéologie préventive, etc.), é&tudes : i
de projet o ///
i

28
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Préambule

Enwiron 54 personnes &talent présentes pour cette réundon d'ouverture de la phase de
concertation portant sur laménagement de la RNT41 entre Mabdeille et Hiersac. Les
participants étaient majoritairernent des habitants des communes de Moulidars et Hiersac.

Etaient également présants

hdme hMartine CLAVEL, préféte de la Charente |

hM.Michel DUZELIER, M. Philippe LAMDAIS, Mme Anne-Soléne CARON, Mme Paudline
DEMONTREUX de la DREAL Nouvelle-Aquitaine, maitre d'ouvrage du projet |

fdme Amandine BOMMEL, Mme Inés GHADDAR, M. Eloi PASQUELIN, de Yerdi, bureau détude
en charge des éudes relatives au projet damenagement de la BN147

hme Martine BEALKMARD, Maire de Hiersac

h.Jean Louis OLLIVIER, ler adjoint au maire de Hiersac, responsable de la commission
Animation &t vie locale = |

hMme Alexendra PERNAS-HERMOSD, Ze adipinte au Maire de Hiersac, responsable de la
commission « affaires sociales et familiales »

i, Jacky PLANTIVEAL 32 adjoint au maire de Hiersac, responsable de la commission « travaix
entratien des infrastructures et environnement =,

hme Sylvie Yannick MOCOEUR, Maire de Moulidars.

La réunion s'est tenue 4 la salle des fétes de Hiersac da 18h & 20h. L'ardre du jour était ke suivant:
Accuail
Modalité de conceriation
Présentation du projet daménagement RN141 Malvieille-Hiersac
Echanges
Conclugion
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Mots d'accueil

hme Bornimel, représantante du bureau d'étude mandaté par le maitre d'ouvrage pour réalser
les études, prend la parole pour accueillir les participants. Elle annonce Mouverture de la
concertation préalable pour le projet daménagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac,
gui se déroubera du 3 mai 2023 au 2 juin 2023,

Elle annonce I'ordre du jour e la réunion:
Un termps de présentation du projet et de son contexte
Suivi par un temps déchange entre la maitrise douvrage et les habitants
Elle rernarcie la Maire de Hiersac, Mme BMartine Beaurnard, d'accueillir cette réunion et Mme la

Préféte de la Charente, Mme Martine Clavel, d'&re présente. Elle donne la parcla 4 Mme la
préféte,

hme la Préféte prend la parcke pour accueillir les participants. Elle las remercie da leur présance.
Elle annonce une naowvelle fols louverture de la périnde de concertation, une phase gul margque
la reprize du projet daménagement de la RN141, opération attendue et en attente depuis des
années.

mime La Préféta fait un rappel de Mhistorigue du projet :

La Déclaration dUtilité Publique (DUP) remonte 4 1996, Elle est prise sur le principe d'un
aménagernent sur place & Hiersac et une déviation Malvieille. Elle a abouti & une acquisition du
fancier par 'Etat et un début de travawx avec un déblai qui apparait awjourdhul encare dans le
payzage.

Pourquat reprendre bes atudes et reparler de varantes 7 La réglermnentation, depuis 19496, a
dvolué et des préocccupations environnementales, qui simposent & tous (particubers et
personnes publigues, dont FEtat), sont apparues. |l est donc nécessalre de remettre le projet en
concordance avec ces préoccupations et cette réglermnentation ef de justifier gue le projet retenu
goit ke meillaur, natamment sur le plan environnemental.

En effet, dans le cadre dune dédaration dutilité publiqgue et des autorisations
enwirannermnentales, il est nécessaire de démontrer la rakson impérative dintérét public majeur.
Pour cela, il faut comparer plusieurs varnantes de projet pour faire un cholx et justifier, par
comparaison, pourgua le projet retenu est le plus vertueux sur le plan ervironnemental, humain,
paysager, ete. notammeant vis-a-vis de lautorité environnementala et du Consail national de la
pratection de [a nature gui aurcnt 3 e prononcer.

Aujourd i, lobjectif est dariver au bout du projet. La DUP étant devenue caduque depuis le
termips, il est nédcessaire de reprendre las études, dont la concertation fait partie. Cette phase,
ouverta ca soir est destinds 4 éclairer sur le projet, les enjeus, kes variantes et apparter le regard
des habitants et leur contribution au projet. Les services de FEtat sont |4 pour les entendre.
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M. Duzelier, Chef du Service Déplacerments Infrastructures Transports, présente ['équipe de
maifrize d'ouvrage : La Direction Régionale de I'Environnement, de FAménagemant af du
logement (DREAL) est maitre dowvrage de lopération. Sont présents & la table @ M. Philippa
Landais, M. Michel Duzelier ef Mme Anne-Soléne CARON, conductrice de l'opération
daménagement. La réunion de ce soir 2inscrit dans une démarche de conceration, qui @st uneg
phase dinformation &t d'écoute avec ke public.

hme Bommel reprend la parcle pour présenter las temps de la concertation :
Une réunion d'owvertura le 3 mai 2023,
Dew ateliers de travail autour des thématiques suivantes :
Mobilité/sacurité ke 10 mai 2023 4 18h & Saint-Saturnin
Agricufture/Environnament k2 17 mai 2023 & 18h 4 Moulidars
Une réunion de cidture avec un temps d'échange ke 31 mal 2023 & 18h00 A Hiersac

La période de concertation s'étendra jusgu'au 2 juin 2023 avec [a mise & disposition de différents
outils pour informer et dchangear

des registres et les dossiers de concertation en mairies dHiersac, Moulidars et Saint-
Saturmin

Les panneaux daffichage mis 4 disposition en maine de Hiersac
Des réunions et des ateliers de concertation (woir ci-dessus)
Une page dédée sur le site de la DREAL:
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Contexte du projet

Mme Caron de la DREAL Mouvelle-Aguitaine commence par présenter le confexte du projet.
L'aménagement de la RN147 est soumis 4 étude dimpact au titre de l'article 122-1 du code de
l'environnement.

Le projet émane des études d'opportunité et des acquisitions déja réalisées.

Les études doivent &tra reprizes, car il ¥ a une évolution du tamritoire et de la réglementation, 4
I'Echelle locala et nationala.

Aujourd’hui, la reprise du projet est au stade des études dopporunita, qui comportent un
diagnostic environnemeantal complet.

Le diagnostic et les enjewc du projet sont résumés ci-dessous

Le miliey naturel ©
Trame Verte et Bleue © la BMN141 g'insére dans une trame de comridors diffus et constitue
un abstacle au franchissement de cenaines espaces |
Plugiewrs habitats naturals ou gemi-naturels sont présents, dont 2 patrimoniaux 4 enjeus
farts ;
Habitat dans le déblai : plusieurs espéces nichant dang le déblai |

Etude urbaine

L'élargissernant de la RN141 aura des effets sur les constructions existantes |

La déviation de Malvieille peut modifier la morphologie urbaine du bourg &t mener & wn
étalement urbain au Mord |

Agriculture
Présence de vignes AOC Cognac ;

Principaux enjeusx © &viter les espaces ADC, ne pas mettre en pénl les exploitations et
préserver les exploitations agricoles |

: : : )

Principales sources de nuisances sonores et d'émissions de polluants lidas au trafic
routier ;
13 batiments sont en Paint Noir du Bruit, c'est-a-dire quils sont exposés 4 des niveaux
Sonoras supérieurs 4 |a réglementation, notamment avtour de la RDE3 | 8 batiments
sont exposés & un niveau de bruit supérieur 4 65 dB(A) ", l'objectif est donc de baisser
leg nivealx sonones |

1L riveay de bt se mesure en décibels (O8], Pls le bruit st fort, pluss ke nombre de décibels est élewd. La mesure des déci-
bels peut étre ajustée pour tener comgte de L maniére dont l'oredle hsmaine enbend. Le niveau de bruit est alors présents en

décibels = A = (dBAY




Trafic :
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Concemnant la gualité de 'air, la trafic routier est un émetteur de polluants, mais il iy a
pas de dépassemeant de seull réglementaire sur la RMN147

Une campagne de comptage routier a été effectude en mars 2022 |
16000 veh/| traversent la RN147 |

Il 'y a pas de difficulté de trafic sur la RN141, maiz des points de congestions somt
cignalés sur les ancés de la RN141 ;

Le trafic est principalernent un trafic de transit (RCEA), ce qui justifie Faménagermsent 4
2w2 voles qui permettra par ailleurs de limiter les problématiques lides A la sécurité

Arcidentologie

16 accidents ont &té identifiés sur I'tindraire, le taux daccident est supdrieur 4 calul d'une
route nationale an 252 voles.

Synthése des enjeux

Les enjeusx los ples forts sont ceusx lids

au miliew écalogique aves la présence d'habitats patrimoniaux ou protégeés
& l'agriculture : assurar la pérennité des exploitations et des parcelles AOC Cognac |

au milieu wrbain : la momphologie urbaine et les paysages sont sensibles aux dynamiques
de la RN141,

& lacoustique avec des points noirs du bruit existants |
4 la pollution atrmosphérigue |
4 la sécurité ;

au trafic et 4 la mobilité - un territoire tourng vers Nuzage de la voiture avec un trafic de
transit impaortant et toume vars Angouléme.

M Landais, de la DREAL, prend la parole. Le diagnostic et les enjew: gu'il reléve confortent la
nécessitd des aménagements projetés.

Le programme o aménagament prévait |

le rétablissement des routes départermentalas,

un échangeur complet vers Saint-Saturmin,

une misa 4 2%2 volas

Une aire de repos da 50 places,

un auvrage de transparence écologigue entre Makiaille et Hiersac

et des infrastructures de protections acoustiques au regard de certaines habitations
proches du site sont également envisagées,

Les traoks solutions imagindes repondant au programme et sont présentdes

1-

¥

F

Solution préférentialla : 2x2 voles avec déviation de Malvieille et aménagement sur
place de Hiersac

Alternative 1 Aménagement sur place de la traversée de Malvieille (aménagement
assez urbain pour sécuriser la voie et les nuisances avec une voke cyclables douce)
Alternative 2 : déviation courte de Malvigille présentant les mémes fonctionnalités que
la solution préférantielle, mais avec un tracé plus court en déviation
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Une synthése du comparatif des variantes est disponible en consultation sur le site intermet de
la DREAL Mowvella-Aquitaine.

Le calendrier de I'opération est agalament présante en Séance.
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Echanges avec les participants

Les échanges sont retranscrits ci-aprés par thématiques abordées lors de la séance de
questions — réponses.

”
4.1 Les études
Q. La DUP est devenue cadugue, mais a déja aboutie 3 une acquisition fonciére en 2003, cette
derniére nécessite--elle d'étre refaite ?
R : Oui. Les nouveaux besoins du tracé peuvent nécessiter des acquisitions fonciéres et donc
nécessiter une nouvelle DUP. Dans ce cadre, une nouvelle étude d'impact devra étre produite.

Q. Dans l'étude de trafic, les mesures de trafic ont été faites a lintérieur de Hiersac, mais pas
depuis [a route de Chateauneuf Quest-ce qui justifie la déwation RD14 ?
R: Pour évaluer le trafic et les modéles de circulation, il n'y a pas d'obligation de faire des
comptages sur tous les points. Mais les enguétes dites « origine destination » réalisées pour ce
projet permettent de monter le modéle de trafic et de justifier ce besoin.

4.2 Les sorties vers Angouléme et Cognac

Q . Oncomprend que les 2 variantes sont loin derriére fe projet préférentiel Sur cette base, e projet
est bien avancéd, mais il manque une entrée vers et depuis Coghac

R : La question s'est posée, mais elle ménerait a la création d'un nouvel échangeur. C'est une
idée qui a été écartée pour prendre en compte les régles dinter distance entre les échangeurs.
En contrepartie, il est prévu un itinéraire de substitution avec des caractéristiques confortables
(voies larges) permettant de rejoindre les échangeurs vers 'Ouest et 'Est.

Q. Un participant demande des précisions sur le trajet et le fonctionnement des flux, ayant
limpression quon réinjecterait plus de trafic dans Hiersac

R : Pour aller vers Cognac, on rejoint Itinéraire de substitution et vers Angouléme |'ancien tracé
de la RN141. Mais ce sont essentiellement des locaux qui seront les plus 3 méme d'utiliser
l'itinéraire de substitution.

” ITE M
4.3 Latraversée d'Hiersac
Q. Une habitante du centre-bourg de Hiersac se demande si les poids lourds passeront devant
chez, elle, pouwr rejoindre litinéraire de substitution
En compiément 3 cette intervention, ladjoint 3 la maire dHiersac annonce gue fa commune
prévoit un projet qui interdit le passage des paids lourds dans le centre-bourg rendant litinéraire
de substitution impossible
R : Le trafic de transit qui passe actuellement sur la RN 141 passera au méme endroit. Le trafic
restera sensiblement le méme et aucune augmentaticn importante de polds lourds n'a été mise
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en avant dans les modélizations de trafic réalisdes jusgu'alors. La déviation de la RD14 et les

itinéraires de substitution concernant un trafic trés local. Ce point sera toutefois vérnfié dans ke
cadre de l'étude de trafic.

Précisions post-réunion @ Le scénario de référence de 'étude de trafic sera modifié pour
prendre en compte les interdictions de poids-lourds zur la commune de Hierzac et Saint-
Saturnin.

0 Le plan de réaménagemeant du bouwrg modifie fe sens de circwation.
R Une réunion spécifigue sera organisée prochainement pour prendre en comple ces
amenagements dans les études.

0 : Un participant fait part de la crainfe d'un surplus de trafic dans Hiersac

R La guestion gui se poce ast une question de report global. Il iy aura pas de nolveau
trafic. L'étude de trafic permet de le démontrer. Le trafic dans Hiersac et Malvigille restera un
trafic trés local.

Précisions post-réunion : Un report des frafics depuis la RN141 vers les voles plus locales,
notamment |2 traversée Est-Ouest de Hiersac, pourrait étre observé du fait de la
modification du systéme d'échange.

Méanmaing, les trafics attendus sur les voiries locales restent cohdrents avec leurs
caractéristiques. La simplification du systéme d'achanges entre [a RMN141 et ke réseau local
aves la limitation du nombre déchangeurs permetiront de limiter [a congestion sur las
croisements et daméliorer ka sécurits sur le périmaétre.

Une modélisation sera effectude avec l'interdiction de poids lourds prévue dans Hiersac.

4.4 Le devenir de laRD14

0 : Concernant l'extension et la déwvation de la RDT4 : Aujourdhul, des carmons traversent Hiersac
powr prendre la RD14, mais demain par ol passeront-ils, notamment les poids lowrds ?

R : Le projet présenté ast le projet initial et sera affing a la suite de la concertation ef des études.
L'idéa ast gue cewx qui ont besoin de rejoindre les échangeurs depuls le sud, armivent sur

litinéraire de substitution avec un carefour en crolx aménagé af rejoignent les échangeurs an
traversant les bourgs.

0 Pour les usagers de la zone dactivités dHlersac, la queshion se pose sur laccés vers [a RNT4T,
aprés la mise en place du projel, avec un passage supénedr. « Pouvez-vous garantic gue les
carmions pourrard sortir ef prendre la RD14 ? »

R : En phase travaw, cest une guestion qui a été analysée. La faisabilité du projet au niveau de
la RD14 aves un maintien de la circulation sur la RN141 a été explorée. La circulation sur la RD74
sera farmée. Nous comptons sur les deux ouvrages inférieurs, qui sont des buses métalliques,
pour be report de circulation. |l faut pouvolr maintenir la circulation sur la RN147, mais
nécessitera a un moment la fermeture de la RD14 en phasea travaux.
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En phasze exploitation : un rétablissement de la circulation au sud de la RNT147 un renvol wars
Angouléme par bes wolas communales.

Concemant le gabarit des wéhicules., cela nécessitera peut-8tre des aménagements
supphémentaires a ajouter ala réflaxion,

Mme Bommel rappelle gue ce sont ces types de propositions et de questions qui peuwvernt
alimenter les ateliers.

() : Uin habitat soulédwve gue la nowelle RD14 fera du blen aux habftants de la RD74 actuelle, car
tout acoident sur fa RNTD a un impact sur le trafic de fa RD74, qui dans e cadre du projet sera un
peu plus élaignde des habiations

4.5 La sécurité

) Le prajet est prdvu powr rmi 2027 0, les enjewsr du projet existent déid. Commant fait-on pour
séeuriser les riveraing & Malvelle, face au bruit et au danger, que canstifue laccés dla RNT471 7

Peut-an raccourcir le fermps jusqu’aux fravawux 7

R La DIRA travaille au quotidien pour amélioner [a sécurité, en attendant le démarrage les
travaux d'aménagement de la RM141.

Les problémes de sécurita dolvent &tre remontés 4 la DIRA et 4 la sous-préfecture. (ks serant
evoqués lors de latelier du 10 mai consacré & la thématique des mobilités/ sécurité.

La Sous-préfecture de Cognac coordonne actuellernent des réflaxions en lien avec la DIRA et lag
elug afin de proposer des solutions concrétes, ains une réunion de travail est prévue le 11 mai
prochain lors de laquelle des propositions d'aménagements ponctuels seront présentés aux
glug par la DIRA {indépendamment de ce projet).

Pluz spacifiquenent pour la question de laccélération des travauy d'aménagermneant de [a RM141,
il est & noter que des crédits ont &té mis en place pour les études. Il faudra, par k2 suite, aller
chercher les cofinancemeants pour les travaux. Le contrat état ragion s'est termind en 2022, Una
negociation pour ke prochain plan va s'engager avec des arbitrages & venir,

7 . Un participant reléve [a dangerosité de la section Makieille et se plaint des accés ef du retard
de prize en charge par la sous-préfacture
F: En complément de la réponse précédenta, Mme Llinares, secrétaire générale de la sous-
préfectune, précise que la mise en place d'un radar a été confirmeée et devrait intervenir
prochainement. Les propositions daménagement de la traversée de Malvigille seront
présentées la 11 mai prochain aux élus.

0 Une 4 votas 2 170 kemvh signifie-t-elle plus de bruit powr Hiersae ? Et pourqual la séournifd des
riveraing est-alle corréiée avec une 4 voles ?

R Sur la question du bruit, ['Electrification du pare de véhicules est un début de solution. |1 faut
considérar que ke bruit existe at existera. Il fawdra mettre en place des protections acoustiques,
car une route 4 110 km/h fait plus de bruit qu'une route & S0km,h.

haizg, il y aune obligation de résultat. Toute route est soumise A des réglementations auxguelles
elles doivent répondre en termes notamment de valeurs limites de bruit.

Mme la préaféte précice quiune 2¥2 voles est ndcessaire pour le teritoire dans la mesire ol il
faut également envisager de glinscrire dans une continuité d'itindraire sur la RN141, qui est
majontairemeant en 2x2vobes. |1y a des sections manguantas sur lesquels il faut travailler.
Cette route a pour vocation de désenclaver la France sur un axe d'est en cuest, qui a un bénéfice
supérieur aux déviations de trajectoire.
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Précishons post-réunlon : L'électrification du parc de wéhicubes qui est an marche pourrait
apparaitre comime un dabut de réponse. Or selon les spécialistes, il faut considérer que les
nuisances sonores sont lides au frottement des preuws sur la chaussde et non 4 la
mictorisation. Par conssquent, une route 4 110km/h crée plus de nuisances sonoras quilne
route a 90 kmy'h. Aussl, des protections acoustiques seront réalisdes pouwr garantir be
respact des seuils sonores, quelle que soit |a vitesse des véhicules.

0 ;e li faut séouriser les gens pour quils puissent rentrer chez euxs Sur ure 27 voles, sion double
4 gavche, Il 'y a aucune sacnté, car les volfures amvent en face.
# Les gens ne freinent pas, N faut les freiner »

-
4.6 Les nuisances
0 : & La future RD14 passera au bout de mon jardin. Des aménagaments soni-iis prévus (mor antl
bruit, eic.) 7w
F: Les aménagements ponctuels seront détaillés ultérieurement. 11z ne sont, & ce stade

davancement du projet, pas encore finerment définis, mais cette étape est bien prévue dans le
cadre des dtudes de conception détaillée.

0 ;& Quelle ast la portion de la RNT4T gui sera décalzsée au niveau de la commwne de Hiersac 7 »

F: Les études me sont pas termindas, donc on ne peut pas répondre précisément & cette
guestion. La BN141 pourrait étre décaissée entre les deux buses métalliques situdes sous
lactuelle RN, de pant et d'autre de la RD14.

0 : Lencaissement de [a route ne fait-l pas calsse de rdsonance 7
R : Les recommandations technigues sont sans dquivoqgue © lencaissernant réduit les nuisances
SOMOIes.

4.7 Autres interventions

() : Cet habitant propase une nouvelle alternative |

Dans une des alfernatives propasdes (aménagement sur place antre Malvieile et Hiersac), if est
prévu de continuer 4 passer par Malvieille. )| propase donc de faire passer une 2x1 vales en sens
uwnigue sur place ef wne 2x1 voles dans la partle déblayde.

R : Uidée peut paraitre intéressante.

En matigre de sacurité routiére, les routas en sans unigue posent des questions, aves un risgue
gue des conducteurs, surtout les habitués, reprannent les routes an sens interdit |

Cela pose également la guestion des riveraing qui doivent faire tout la tour pour revenir chez
Bix.

De plus, cette alternative ne serait pas farcémeant plus dconomiguse.
Mous n'irons sdrement pas dans ce sens-1a.




. Ceoncerinbon preninkls Ar werria de lm RH147 ervre Bokaaliz et 1 berass Soampic rerdu reunian deosveriore

0 Un participant sindigme par rappart 4 [a nécessité d'un projel routier dans un confexle de
chamgermant climatique. i ne comprend pas ke besain de cet amdnagement, nolamimant & cause
das poliutions sonares guil va engendrer

# Le projefl semble &fre d'un autre temps » I émel des doutes sw le développement des axes
routiers Tefs quion v pensait avant. On doit $'engadger dans ume réflexion différante au regard des
eyl climatigques.

 Je ne suis pas cerfain gue Mavenr soit les carmions et les voiffures »

R Cest un supet de ford. La question aujourdhui est de savoir &l on arréte tout ou pas
(contestation du public). Il v a des questions de sécurité et da cadre de vie qui méritent d'étre
regardéas de prés. Las prospectives sont prises en compte notamment par rapport 4 la stratégia
bas carbone nationale gui donne des solutions pour faire évoluer les pratigues | électrification
de la flotte de wéhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces efc.

Quand on prend an compte les vecteurs du projet, dond la séourité, le trafic et ke cadra de vie, la
projet est encore un projet utile.

) : La maire d'Hiersac s inguiéle du fait que la déwalion et l'échangeur nécessiteront un départ de
marmbrelx vehicules sur des routes non amenagdas of dimensionmaes en consdguance. « ¥ a-i-il
des acquisitions de foncler A prévolr pour aménager les routes de substitution ? =

R Le principe des études est que petit 3 petit nous rentrerons dans les détails. La guestion ast
l&gitirne, mais il est trop t6t pour v répondre aujourd huil. Les réponses seront apportées lors des
études dimpacts.

0 : Quel sera lemplacement de Faire de repos ?
F: La DREAL indigque gue Faire est actuallement envisagde au nord du futur échangaeur de
Hiersac.

) : L'aire de Poids-Lourds peut-elle accuwailir une aire de covaiturage # Car il existe aujourd hui des
problémes avec du sfationnement sauvage swrla commune de Hiersae,

F: Un certain nombre d'ékéments doivent étre justifiés dans I'étude dimpact, notamment en
termes dimpact chmatigua. La question de l'aire de covoiturage sera travaillée dans cette
perspaciive.

On peut imaginer que sur les délaissés de l'échangeur sur Hiersac ou sur l'aire de repas, on
puisse trouver la place pour une aire da covadiurage.

0 : U habitant, qui se rappedle du projet initial, reléve gu'ad Mépogue. pour redynamiser le centre-
bourg, le projet prévovail la réalisation de « la maison du Cognac » et wne station-service. Est-oe
towjours dactualité ?

R : Ce sont des projets complexes & mener. Le besoin identifié aujourdhul est surtout celul d'une
aire de repos. De plus, lors des appels & projets, nous avons du mal a trouver des
concessionnaires pour une station de sarvice. Nous partons du principe qu'il v a des offres le
long de Mitinéraire et pas de réel besoin d'une nowvelle station-sendce. Concernant la makson du
Cognac, aucun besoin en ce Sens n'a été remaonts.

0 Pourquol Faire une aire de repas sur fa ANT4T alors que iz sénatnice Mme Nicale Bonnefay

couhafte interdire lasg poids lowds sur fa RN1O 7
R : Cette interdiction totale de circulation de poids lourds sur la RN10 est difficilemant applicabla

d'un poirt de vue juridique.

. Concertabon préalable- Aménagemems de la RH121 entre Makieille et Hiersac-Compie rendu réunion d ouvertune

Cloture

Aprés avolr demandé gl reste des questions, Mme Bommel cléture le temps d'échange et
rappelle que le dossier de concertation s2 trouve en ligne, sur la plateforme de participation.

Elle donne [a parole & Mme la préféte pour la conclusion de la réunion d'ouverture.

Mme la préféte prend la parcle pour remercier bes participants pour leur engagement et les
échanges fructueux et fait un rappel des prochaines étapes de la concartation, dont les deux
ateliers du 10 et 11 mai.







6.6 Présentation de I'atelier du 10 mai 2023 (mobilités - sécurité) et son compte-rendu

E N

PREFET

DE LA REGION
NOUVELLE-AQUITAINE

Liberté
Egalité
Fraternité

Atelier 10 mai 2023 — Mobilitées et securite




Accueil des patrticipants




Déroulé de I'atelier du 10 mai 2023

Heure Déroulé

18h-18h15 Introduction - Accueill
18h15 — 18h30 Presentation des participants
18h30 - 18h45 Rappel du contexte et présentation des 3 variantes
18h45 - 19h40 Analyse des flux : travail individuel (10 min)
Atelier en 5 petits groupes : analyse des variantes (45 min)
19h40 - 20h30 Restitution de I'analyse en grand groupe
10 minutes par petit groupe
20h30 - 20h45 Echanges — Debats
20h45 - 21h Débriefing sur 'avancement du projet

Ressenti des participants
Cléture




Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s'informer :

= Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https.//www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

» Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

= Deux ateliers: | 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité I

- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s'exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
= Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers




Présentation des participants

Qui étes vous ?

Nom, prénom, commune de résidence ?
Présence a la réunion d’ouverture ?

Quelles sont vos attentes ?




Rappel : presentation du
projet daménagement
RN141 Malvieille-Hiersac




Historique

Moulidars

Saint-Saturnin

-

&7

Zone d’implantation du projet DUP 1996 « O 1 2 km
[ —

V E R D I Auteur: Verdi

Source : IGN
l Fond cartographique: Google Satellite

DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en 2006
pour 5 ans et aujourd’hui caduque

Maitrise fonciéere selon avant-projet de
2007 : 100% apres acquisition d'une
derniére propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur

commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la RN141
entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-16 du
Code de I'Environnement




Programme d’aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141
= Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

» Des rétablissements de routes départementales

» Une aire de repos de 50 places de poids lourds

» Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

= Des protections acoustiques




3 solutions etudiées
dans le cadre de la concertation




Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de

Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

216 o

7 26 7 | 25
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Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

! 2X2 voies | ’; - 2x2 voies sauf Malvieille
' Longueur 8,7 km e | , Longueur 8,5 km

11




Les thematiques etudiees




Le contexte socio-économique

Des flux domiciles travail orientés :

* De Hiersac, de St Saturnin et de Moulidars : restent sur la commune ou vont vers Angouléme.

= De Merignac : une repartition plus diffuse (Mérignac, Jarnac, Angouléme ou Cognac)
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Trafic et déplacements

* Le perimetre d'etude n'est pas directement desservi par le train. Les gares les plus
proches sont les gares d’Angouléme, Cognac et Jarnac.

» | a gare d’Angouléme est desservie par les TGV Paris / Bordeaux et Paris / Toulouse
» Les gares de Cognac et Jarnac ne sont desservies que par des TER

= La commune d’Hiersac est également desservie par la ligne de car n°15
(Angouléme — Cognac). Cette ligne est parcourue par 7 allers-retours pas jour.

14




Trafic

i

D4

280 (5%) / 290 (6%)
/ 1240 (6%) / 1180 (6%)
- 750 (6%) / 770 (5%
e " 19 o bt sl 8010 (9%) / 8040 (9%)

\ D4
Ce)
? P4 g
\ (WAT} " o i
Mossers !

P3 P10
710 (2%) / 630 (3%)

PS5

7990 (9%) / 8110 (10%)

370 (5%) | 410 (5%)
s 470 (2%) | 440 (2%)

Moulidars
710 (4%) / 680 (4%)

Cant-Sat

1350 (4%) / 1350 (4%)

TraifRifare!

Comptages réalisés en mars 2022
(une semaine de comptages
automatiques)

Trafic moyen de la RN141 :
16000 véh/jour (2 sens)

9-10 % poids lourds (seulement 2
places de stationnement sur
I'itinéraire)

Des trafics orientés vers
Angouléme

Les projections prévoient une
|égére baisse de la demande de
trafic dans le cadre de la stratégie
nationale bas carbone

15




Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix
derniéres années (2010 — 2019)

Taux d'accidents inférieur a la moyenne
nationale sur des routes comparables mais
supérieur a celui d'une route a 2x2 voies

2 accidents en 2022
Beaucoup d'accidents en face a face

Nb accidents Vélo 2RM

Total périmétre
dont sur RN141

Blesse Blessé Total
Nb accidents Indemne Tué hospitalis

léger victimes

Total périmetre
dont sur RN141

Blessés Blessés

Tués pour

d'accidents 100 hospitalisés légers pour
pour 108 ) pour 100 100
véh.km s accidents accidents
RN141 160.00 40.00
Route a 2 voies 4.77 26.91 89.33 26.95

Route a 2x2 voies 1.86 17.36 71.00 51.42

16




Accidentologie

Analyse des accidents au cours des dix derniéres années (2010 — 2019)

* |es accidents se répartissent le long de l'itinéraire.

= Un point remarquable : l'intersection avec la RD41

174




Consignes atelier




Travail préalable individuel (10 min)

Quel est votre parcours ?

Quels sont vos trajets ?

Quels sont vos moyens de mobilités ?

Quels sont vos points de difficultés sur votre parcours ?
Quelles sont les zones d'insécurité ?

Ou constatez vous le passage de PL dans les communes ?

Quels seraient vos besoins ?

19




Travail en groupe

Etude par groupe :

- Variantes proposeées

- Points positifs / points négatifs
- Proposition/idées

Durée : 45 min

Puis restitution : 10 min par groupe

20













Rappel calendrier de concertation

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s’informer :

= Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https.//www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

» Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

» Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité

- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
= En ligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

= Lors des réunions publiques et ateliers

24




Merci de votre
participation




Aménagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac

Atelier de concertation — Sécurité/mobilité

Le 10/05/2023 a Saint-Saturnin
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. Concertation préalable- Aménagements de la BN141 entre Mabvisille et Hiersac-Compte rendu &

Préambule

25 personnes éalent présentes pour ce premier atelier de concertation autour du théme de [a
mobilité et de la sécurité de la RM147, entre Malviaille et Hiersac qui s'est tenu & Saint-Satumin

Etaient également présents |

M. Philippe Landais, Mme Anne-Soléne CARON, Mme Pauline DEMOMNTREUX de la DREAL
Mousella-Aquitaine, mafire d'ouvrage du projet ;

Mime Amandine BOMMEL, Mme Inds GHADDAR et Mme Marion GOHIER de Verdi, bureau
détuda en charge des études relatives au projet daménagement de la RMN147

La réunion s'est tenue A la salle des fétes de Saint-Saturnin de 18h 4 21h. L'ordre du jour étalt le
sulvant :

Accuel

Présentation des participants

Contexte du projet

Zoorm sur ke théme du jour @ Sécurnité et mobilité
Temps da travail

Temps déchange

. Conceriabon préalabls- Amenagements de la B 141 entre babvislle et Hiersac-Compie rendu &

Introduction

hme Bomimel, représantanta du bureau d'étude mandaté par le maitre d'ouvrage pour réaliser
les études, prend la parole pour accueilir les participants. Elle rappelle les éapes de la
concertation et ses modalités.

La sdance commeance par un tour de table des participants. [l leur est demandé de préciser leur
naim, prénam, commune de résidence et leur attente vis-a-vis du projet. Les attentes des
participants sont récapitulées ci-dessous

Comprendre les flux autour de la RD14

La sécurité & Malvieille

La securité en amont de l'aboutisserment du projet

Point davancement sur ke projet

Desserte des parcelles viticolas et agncoles

Partager l'intérét de cette route & MNéchealla territoriale

Mieux glinformmer sur les spécificités du prajet

Attentes au niveau de laménagament de certains cheminements agricoles

Le support de présentation est consultable en ligne, & l'adresse sulvante © bl




. Conceriabion préalable- Aménagemenis de la RN141 entre Malvisille et Hiersac-Compie rendu &

Restitution et échanges avec les
participants

3.1 Groupe 1

Le groupa 1 était constitué de 5 personnes, habitants et élus.

Concamant la solution préfiérentielle :

Les points positifs dvoqués
Armélioration de la sécurité
Réduction des nuizances sonores compte-tenu de la réduction du trafic au niveau du
bourg de Malvieille
Continuité de la 2x2 voles sur Fintégralité de Mtinéraire de la RM141
La maitrise fonciére est déja assurde sur la majorité du site dimplantation
L'aménagement a partiellament débuté avec la zone déblayde au niveau du
contournament nord de Malveaille

sryatife ¢ ,
Les raccordements aux dépariementales et bas itindraires de substitution ne sont pas
trés explicites et leur compréhenzion ezt difficile
L'étude trafic présente des incohérences et des inexactitudes
Le danger & Malvieille, en 'état, reste présent avec le flux de véhicules qui
amprurteront Fanchen itinéraire de la RN141
La nouvelle concermnant l'interdiction des poids lourds dans le centre-bourg de Hiersac
[évoquée lors de la réunion d'ouverture de la concertation le 03,/05/2023) nécessite
une mouvelle réflexion
La position de l'aire de repos pour poids lourds risgue dallonger les délais de
l'opération, car ke foncier n'ast pas maitrisé

Concernant la variante « aménagement sur place »
Les points positifs évoqués ;

Ce groupe considére quil n'y a aucun point positif 4 cette variantea

sryatife ¢ ,
Cette zolution 21 dangerause, elle ne propase aucune solution au danger que
constitue actuellernent la RN141 au niveau de Malvieille.

Les nuisances augmentent, car les camions redémarrent aprés les giratoires proposés
MNécessité de retravailler les emprises existantes

Combler latrace laissée par le déblai, au nord de Malvizille.

. Conceriabion préalable- Amémagements de la BY 141 entre bMabvisille et Hiersac-Compie rendu &

Concarnant la variante « déviation courta :
Les points positifs dvooués |

Ce groupe considére quielle posséde les mémes avantages que la solution
préfarantielle

Les points negatifs évoquss |
Les points négatifs sont les mémes que la solution préfarentielle
Sy ajoutent les délais lids aux nouvelles acquisitions fonciéras nécessaires.
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. Cancertation préalable- Aménagements de a RN141 entre Matweidle et Hiersac-Compte rendu Atdier rl

3.2 Groupe 2

Le groupe 2 était constitué de 7 personnes.

Concemant la solution préférentielle :
Les points positifs évogués -
- La conservation des rétablissements dénivelés pour joindre Champmition et
Chateauneuf est percue comme étant un élément positif
Les points négatifs évoqués |
- L'itinéraire de substitution au niveau de la route du parc doit &tre modifié, car difficultés
pour tourner
- Lasuppression du passage inférieur & lest d'Hiersac. Les habitants et professionnels

du secteur utilisent ce passage Inférieur pour rejoindre Hiersac et notamment un
marchand de matériaux.

Les propositions d'amélioration
- Ajeuter une voie dinsertion & I'ouest d'Hiersac pour aller 2 Cognac
- Créer une voie de substitution en paralliéle de la RN141 au nord de Hiersac pour relier la
RD14 a I'échangeur

Concemnant la variante « aménagement sur place »:
Les points positifs évogués
- La consommation d'espaces agricoles est minimale
- Un colit nettement plus faible que les autres solutions

Les points négatifs évoqués -
- Lesnuisances pour les riveraing sont conservées
- Laréduction de vitesse sur le trongon Malvieille est incompatible avec un itinéralre 2x2
voies

Les propositions d'amélioration :
- Combler la trace laissée par le déblal, au nord de Malvieille, pour protéger la nappe
phréatique

Concermnant la variante « déviation courte :

- Pas de retour
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. Concertation préalable- Amenagements de la RN141 entre Mahaeile &t Hiersac-Compte rendu Abglier r1

3.3 Groupe 3

Le groupe 3 était constitué de 6 personnes

Concernant la solution préfénentielbe :
Les points positifs évongués -
- Lacirculation au niveau de Malvieille et amélionde ot sécuriséa,
- Catte solution na nécessite pas de nouvelles acquisitions
- Permet d'assurer une continuité d'itinéraire sur la RM141 en 2x2 voles
- Préserve le chemin des écoliers (Bovidue & Saint-Satumin)

satifi & ,
- En 1995, un pont était prévu pour rétablir la route du Touvent. Les agriculteurs ont émis
le souhait de le garder pour éviter dallonger leur itinéraire (est RD&3)

Les propasitions d'amelioration :
- Inauguration 2031
- ltinéraire de substitution et chemin agricole « chemin des Anglais » & conserver

Concernant la variante « aménagemnent sur place »

Les points positifs dvogués
- Aucun point positif n'a &té dvogué

satifi & ,
- Le danger, les nuisances, linsécurnité, tout va a lencontre d'une 2x2 voles, Cest
improbable, valre impossible,

Concernant la variante « déviation courte ;
Les paints positife dvooués |
- Aucun point positif n'a été évogué

Les points négatife dvoquss
- Rapprochement des nuisances sonares par rapport aux habitations
- Mécassite un réaménagament foncher
- Népessite de refaire certaing chaming
- Destruction des vignobles
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. Concertation préalable- Aménagements de ka RN141 entre Mahieile e Hiersac-Compte rendu Abelier r1

3.4 Groupe 4

Le groupe 4 était constitué de 6 personnes

Concarnant la solution préférentielle :
Les points positify évoqués |
Constitwe un gain de ternps pour respecter le calendrier présenté par la maitrise
d'ouvraga
Iy a une logiqua de tracé et de sécunsation
L'aire de repos est un point positif

seyatific & .
Colte plus cher gue les deux autres variantes
Aucun accés direct vers Cognac depuis Moulidars
Perte de deux boviducs dans la proposition
La rue du Pare n'est pas dimensionnés pour recevoir les flux de camions liés aux
itinéraires de substitution
Augmentation du trafic dans Hersac

La question acoustigue reste & améliorer au niveau de Hiersac

Prendre en compte le projet du centre-bourg de Hiersac

L'abandan de l'aire de repos peut libérer les fonds pour d'autres besaoing, dont une
route de substitution pour les PL au Mord de Hiersac, au niveau de |a déchetterie

Concermant a varante « aménagament sur place » ;
Les points positifs dvogués :
Le prix infériaur & celul des doux autres variantes a &té mentionné

Les points ndgatifs dvouss |
Le danger et Minsécurité vont perdurer
Les nuisances vont pardurer
Restitution des terrains ef remise en &tat

Concernant la varante « déviation courte ;
Les points positifs dvooués :
Le prix infériowur & celul de la varante préférentielle a é1é mentionmns

seyatific & .
Rapprochament des nuisances sonddes par rapport aux habitations
Le foncier n'est pas acquis

: ‘arméd _

Installer des protections acoustigues
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. Caoncertation préalable- Aménagements de la AN141 entre Mahaeille et Hiersac-Compte rendu &beber ri

Mme Bomimel remercie les participants de leurs contibutions |
M. Landais cléture la réunicn. || souligne lintérét dune concertation du point de voa de ‘esager
afin d'apporter les réponses aux questionnemants et manguements du projet.







6.7 Présentation de I'atelier du 11 mai 2023 (environnement - cadre de vie - agriculture) et
son compte-rendu
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Accueil des participants




Déroulé de I'atelier du 11 mai 2023

Heure Déroulé

18h-18h15 Introduction - Accueil
18h15 — 18h30 Présentation des participants
18h30 - 18h45 Rappel du contexte et présentation des 3 variantes
18h45 - 19h40 Analyse des enjeux : travail individuel (10 min)
Atelier en 5 petits groupes : analyse des variantes (45 min)
19h40 - 20h30 Restitution de I'analyse en grand groupe
10 minutes par petit groupe
20h30 - 20h45 Echanges — Déebats
20h45 - 21h Débriefing sur 'avancement du projet

Ressenti des participants
Cloture




Modalités de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023

Pour s’informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité

= etile 11 mai (18h00) & Moulidars sur la thématique agriculture/environnement;

* Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d’'une suggestion :
* Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers




Présentation des participants

Qui étes vous ?

Nom, prénom, commune de résidence ?
Présence a la réunion d’ouverture ?

Quelles sont vos attentes ?




Rappel : présentation du
projet d'aménagement
RN141 Malvieille-Hiersac




Historique

Merignac

e

Varg/m > .

w

Moulidars

-

Zone d'implantation du projet DUP 1996

Saint-Saturnin

o 0 1 2 km
| .

VERDI . ieo

Source : IGN
I Fond cartographique: Google Satellite

DUP Cognac-Angouléme-Chasseneuil
obtenue le 12/09/1996, prorogée en 2006
pour 5 ans et aujourd’hui caduque

Maitrise fonciere selon avant-projet de
2007 : 100% apres acquisition d'une
derniére propriété batie

Etudes d’opportunité de phase 2 sur

commande ministérielle du 28/04/21
pour la mise a 2x2 voies de la RN141
entre Malvieille et Hiersac

Une concertation préalable rendue
nécessaire au titre de l'article 121-16 du
Code de I'Environnement




Programme d’'aménagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141
= Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

» Des rétablissements de routes départementales

* Une aire de repos de 50 places de poids lourds

» Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

* Des protections acoustiques




3 solutions étudiees
dans le cadre de la concertation




Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de
Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

Cas Déblais

- A_ TS




Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

| 2X2 voies
: Longueur 8,7 km

- 2x2 voies sauf Malvieille
, Longueur 8,5 km

SR
’%’“

i
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Les thematiques etudiees



Air — sante

—— d'étude
\’\_\J Projet

Sy yAmmmmn  Autoroute
oo "FAmmm— Nationale

L

. . ‘ - Bande

1 Départementale
“Rue Pasteur— Rue. Numéro
Piste cyclable

Voies a grande vitess‘e\‘

ARV ettt

Consultants

Il n'y aucun établissement vulnérable au sein de la bande d'étude du projet.
5 lieux vulnérables (écoles, EHPAD) sont retrouvés dans les environs du projet.
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Air — santé

= es campagnes de mesure se
sont déroulées :
*du 04 au 30 mars 2022 pour la campagne

hivernale ;
*du 23 mai au 20 juin 2022 pour la campagne
estivale.

Projet d'amenagement 2x2 voies
de la RN 141 Malvieille-Hiersac

Figure 41 : Emplacements des points de mesure in situ
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Air- Santé — Synthese des enjeux
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Aucun
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Figure 73 : Synthése des enjeux
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Acoustique

Google Earth = i QL4
:

Légende
& s soustoiue counte tads
e sure acoustique lonoue durée

Contexte : Carte Bruit Stratégique de I'Etat
sur le département de la Charente (2007)

L'établissement du constat sonore consiste
en la réalisation de points de mesure.

Les mesures ont été réalisées sur la
période du lundi 01/03/2022 au mardi
02/03/2022.
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Acoustique

rs

PREFET

O LA REGION
NOUVELLE-AQUNTAINE

Orf

Identification PNB
trafic 2022

30 100 m

Réats athon ORFEA Aconatique L 2022)
N afturw A2305008
Fomnat & mpresaon A3

ea

RN141 - Aménagement a 2x2 voies entre Malvieille et Hiersac

La période dimensionnante est la période

our.

| apparait qu’a I'état actuel, 13 batiments

sont en situation de Point Noir du Bruit
NB) car le niveau en fagade dépasse

I'un des indicateurs suivants :

Indicateurs de bruit Seuil limite (dB(A))
LAeq(6h-22h) 70
LAeq(22h-6h) 65

Lden 68
Ln(22h-6h) 62

lls sont situés en bordure de la RN141 sur
le secteur de MALVIEILLE.

8 batiments de logement présentent
ggz&?ment un niveau jour supérieur a 65

Pour ces 21 batiments, I'objectif, a terme
sera de ramener le niveau sonore a moins
de 65 dB(A) (soit par report du trafic par la
creation d'une voie nouvelle soit par une

rotection a la source ou par isolation de
acade).
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Le profil agricole du territoire

Mérignac

> ‘-
"i.' o tuy

o

Moulidars

Saint-Saturnin

.......

! Périmétre restreint

el

Cultures de vignes, couvrant
plus de la moitié de la surface
agricole utile locale, soit

2 000 ha environ

Cultures céréalieres 1000ha
environ

Périmétre impacté - Emprise du projet

Les surfaces agricoles

Céréales-Oléoprotéagineux
Légumineuses

Légumes ou fieurs

Vignes

Arboriculture

Surfaces fourrageres

Surfaces herbacées temporaires
Prairies permanentes

Divers

Surfaces en gel
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Les cheminements agricoles

] Emprise réelle du projet
[ Périmétre impacté
Cheminements agricoles

* Auteur: Verdi
Source: BDTopo 33

VERDI
!
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Consignes atelier




Travail préalable individuel

Quel est votre parcours ? Votre usage du réseau ? Vos déplacements ?

Quels sont vos enjeux en termes de cadre de vie ? Bruit ? Nuisances ? etc.

Au regard des exploitations agricoles, quels sont vos cheminements ? Quels seraient vos
besoins ?

Quelle sont vos attentes ?

21




Constitution des groupes de travail

Etude par groupe :
- Variantes proposeées
- Points positifs / points négatifs au regard des thématiques : environnement — cadre de vie - agriculture

- Propositions/idées

Durée : 45 - 60 min

Puis restitution/échanges : 10 min par groupe
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Conclusions et suite




Rappel calendrier de concertation

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s’informer :

» Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https://www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

» Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

= Deux ateliers: 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité

- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

» Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d'une suggestion :
= En ligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

= Lors des réunions publiques et ateliers
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Merci de votre
participation




Ameénagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac
Atelier de concertation -
Agriculture/environnement

Le 11/05/2023 a Moulidars
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. Conceration préabble- Aménagemnents de la RW141

entre Mahseile 21 Hiersac-Lomphs renou Aeler &
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. Concertation préabble- Aménagements de la AM141 entre Mahaeille et Hiersac-Compbe rendu Atelier 2

Préambule

24 personnes etaent présentes pour ce deuxiéme atelier de concertation autour du théme de
lagriculture at de Fenvironnemeant de la RMN141, entre Malvieillle et Hiersac gui g'est tenu a
houlidars.,

Etalent également présants

i, Philippe LANDAIS, Mme Anne-Soléne CARON, Mme Pauline DEMONTREUX de la DREAL
Mouvelle-Aquitaine, maitre d'owrage du projet ;

fme Amanding BOMBMEL, Mme Inés GHADDAR, Mme Maron GOHIER et Mme Emmanuelle
GOUSSOT de Verdi, bureau d'étude en charge des études relatives au projet daménagement de
laRM141 ;

La réunion &'ast tenue & la salle des fétes de Moulidars de 18h 4 21h. Uardre du jour &tait le
sulvant :

Accuail

Présentation des participants

Contexte du projet

Zoom sur ke théme du jour © Environnement et cadre da via
Temps de travail

Temps déchangea

. Concertation préabble- Aménagements de la AMN141 entre Mahaeile et Hiesac-Compbe rendu Aelier 2

Introduction

hArme Bommel, représentanta du bureau d'étude mandaté par le maitre d'asuvrage pour réaliser
les études, prend la parole pour accueillic les participants. Elle rappelle les étapes de la
concertation et sas modalités.

La séance commence par un tour de table des participants. Il leur est demandé de préciser leur
N, prénom, commune de résidence et leur attente vis-d-vis du projet. Les anentes des
participants sont récapitulées ci-dessous

Les agricultaurs et producteurs viennant sinformer sur la maniére dont le projet va
impacter laur activitd et leur patrimoine

Sont & pour vérifier gue lintégralité des points a &té prise en compte par la maitrise
d'ouvrage suite & un retour d'expérience des aménagements 4 Fléac

Faire part des problémes de traversée af dinsdcurité

Usagers de la BRN141 et habitants concamés par les nuisances, s sont venus informear
des conditions de vie & proximité de la RM141

Rappeler qua Morigine, ke projet avait une porée au-deld de la mobilité, avec une maison
du Cognac, ermbléme du termtoire

La prise da retard du projet pose das questions sur la suite du calendrier

Faire part de leur désaceord par rapport a4 canaing amenagemants (chemins agnooles,
boviducs, etc.)

ke Bormmel rappelle le contexte du projet, notamment au regard de Fécologie, de la qualité de
I'air et de 'acoustigue.

Le support de présentation est consultable, en ligne, & I'adresse suivante 10




. Concertation préakbble- Aménagements de la BM1 41 entre Mahaeile £t Hiersac-Compbe rendu Alelier 2

Restitution et échanges avec les
participants

3.7 Groupe 1

Le groupsa 1 atait constitua de & personnes.

Concernant la solution préférentielle :

Les points positifs Svoouss |
securisation de la traversée da Malveille
Des nuisances minimisdaes
Le foncher est déjd acquis

Les points négatifs évoquess
suppression de cerains passages notammeant au niveau de la route du Touvent
Malvigille davient un goulot d'étranglement pour le passage des engins agricoles et
transports exceptionnals, avec la suppression de certaing points de passage
Présence denjeux écoloqiques difficiles & solutionner notamiment avec la présence de
la nappe phréatigue

Les chemnins de substitution dolvent étre bien entretenus et dimensionngs pour laccuweil
des poids lourds notamment (pas de chemins blancs, etc.)

Prévoir das plantations de haie avec obligation de résultat le long de la 252 voies
Maintenir les points de passage au Touvent notarmment

Concarnant la variante « aménagement sur place s
Les points positifs évoqués
Le seul point positif évoqué est le colt inférieur aux autres variantes

Les points négatifs dvoqués @
Cette solution ne solutionne pas le danger et les nuisances que constitue le passage de
la RN141 dans Malvieilla

Concemant la variante « déviation courte :
Les paints positife dvogués -
Pas de points positifs évoqués

Les points négatifs dvoquss |
Le remembrament effectud au début des anndes 2000 en anticipation du projet a &té
mial wécu. En refaire subir un awx exploitants et propriétaires serait un gros frein au projet
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. Concertation préabble- Aménagements de la 141 entre Mahaeille et Hiersac-Compbe rendu Alelier 2

3.2 Groupe 2

Le groupe 2 était constitue de 5 personnes.

Concernant la solution préférentielle :
L points positifs dvogiés -
- Cefte variante ne nécessite pas de nowvellas acquisitions fonciéres dautant plus gue les
terraing ont déja &té replantés suite au remembrement
- Réduit les nuisances

_— .

- Suppression du passage route du Touvent engendrant un contoumerment danviron 2km

- Suppression de 2 bovidues au niveau d'Hiersac done pour ceux gui ont Mabitude de les
utilizer, cela constitue un double désavantage

- Les bowviducs, qui disparaizsant dans be projet, constitueent aujourd hui des passages clés
aves un trafic important

- La majorité des vignobles se trousent au nord de la future déviation, d'ol limportance
de conserver un passage

I : l'amélioration
- Auniveau de la route du Touvent, il est important de créer un passage asse? large pour
faire passer peotit et gros gibler. Le secteur peut aussi &tre avantageux pour

l'ervircnnement avec ka mise en place d'un bac de rétention ol se ressource la faune
locale.

Concamnant la variante « aménagemeant sur place »

Les points positifs dvooués
- Aucun point positif n'a été dvogué

Les points negatife évoauss |

- Les nuisances pour les riveraing sont consanndes
- Setrouve trop proche du bourg de Malvizille
- Impacte les vignes qui sont arientées plain sud

Concernant la variante « déviation courta ;
- Pas de retour, car ils ne sont pas daccord avec cette varianta
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. Concertation préakbble- Aménagements de la A141 enire Mahaeile et Hiersac-Compbe rendu Selier 2 . Concertation préabble- Aménagements de [a BM141 entre Mabaeile 2t Hiesac-Comphe rendu Aelier 2

3 3 terrassements, armachage de vignes, etc. les habitants et exploitants ne veulent pas
.o Groupe 3 repartir de zéro.

Le groupe 3 dtait constitue de 5 personnes I 'amélioration -

- Cegrouw raopose dabandonner cette varianie
Concemant la solution préfiérentielle : Upe prop

Les points positifs évooués :
Le tracé est dablayé, une partie des travaux est donc déja faite
Le vignoble a été reconstruit aprés ke remembrermnent
L'éloignerment du tracé de la RN des maisons apporte un confort pour kes riverains
_— .

- La route du Touvent avait &té créde sous forme dune compensation pour les

agriculteurs, afin que leurs temps de trajets dun odté 4 Fautre ne solent pas trop
impactés. Le prajet, tal quil est préserté aujourdhui, ne fait plus figurer ce passaqe af
allonge considérablermant le ternps da trajet et de franchissement des agriculteurs, avec
leurs engins agricoles.
Le projet wrbain de Hiersac dinterdire les poids lourds dans le centre-bourg et la
modification du plan de circulation peut poser probléme. |l est nécassaire de faire
prolonger une vole le long de la déviation de la route de Roulllac jusquau nouvel
échangedr, & 'est

Consender rétablir la route du Towvent sous forme de passage mixte agncole et faune,
comme dans le projet initial

Me pas aménager le chemin des Anglaie (Saint-Saturnin et le chamin ka Croix du Chat et
les conserver en cheming « blancs »

Concernant la variante « aménagement sur place s ;
Les points positifs évogués |
Aucun avantage m'a £1é releve

Les points negatife évoguss |
Maximisation des nuisancas dans Malvieille
Cette vanante pose des difficultés de franchissement aux agnculteurs
Le tracéd étant déblayé, comment viendrons-nous le combler ? en déblayvant quelle autra
partie du territoire ¥

tions d'amélioration

Ce groupe propose d'abandonner catte vanante

Concemant la variante « déviation courte :

Les points positifs Svoouss -
Alcun avantage m'a &1é relevé

Les points ndoatife évoguds |
Cette variante est jugde comme étant inutile étant donné que le terrassement a déja été
réalicé. Cette variante nécessiteralt Facquisition de nouvelles parcelles, de nouveaus
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. Concertation préabble- Aménagements de la Al141 entre Mahaeile 1 Hiersac-Compte rendu Atelier 2

3.4 Groupe 4

Le groupse 4 était constitué de 6 personnes

Concemant la solution préférentielle :

Les points positifs dvogués |
- Leremembrement a déja &té fait pour sécurser le fonciar da cette varianta
- Leterassament a dajh &t réalisé
- Réduis considérablement les nuisances au niveaw de Malkviellle

_— .
- Le passage supéraur de la route du Touvent a disparu du projet initial
- Au niveau de Hiersac, bien varifier gue la hautewr et la largeur des passages soient
compatibles avec tous las engins agricolas
- Rizgue de ré-engorger le bourg avec ks routes de substitution telles gu'elles sont
dessindas aujourdhul

Concernant la variante « aménagemeant sur place » :
Les points positifs évoogués
- Aucun paint positif n'a été évaqué

sryatific ¢ .
- Ledanger et Ninsécurité wont perdurer
- Lesnuisancas wont perdurer
- Laseule portion & 251 voles sur le fracé

Concarnant la variante « déviation courte :

Les points positifs évoquies .
- Aucun paint positif n'a été évogqué

sryatific ¢ .
- MNéoassite de nowvelles acquisitions fonciéres
- Rapproche les nuizances sonores, en comparaison avec la variante préférentielle
- Renaturer le terrassement déja effectusd
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. Concertation préabble- Aménagenents de la R8141 entre Mahieile et Hiersac-Compte rendu Atelier 2

3.5 Temps d'échange :
Un temps déchange permettant awx participants de faire des compléments est ouvert. Les
participants ont évoque
- litindraire de substitution entre Vigerie et Hiersac @ mangue de bouclage des cheming
blancs entre RD41 et la RDSA. Si le projet vient lmpacter, il faut bien le rétablir.
- Un habitant propogse de faire une vole de substitution sur un chemin blanc existant
[chemin des Anglais) mais qui nédcessite de prendre du terrain sur des vignes.
Les habitants ot propriétaires sont contre cette proposition, car il v a aujourd'hui
beauenup de vie autour de cas cheming (nounous, commences, ete). lls proposent que
le chemin reste en 'état, avec un potentiel trafic acoru, gui ne poserait pas de problémes.

Mme Bommel cléture la réunion. Elle affirme avoir entendu les demandes au regard de la
séeufité au niveau de Malbviellle, des franchissements au niveau de la route du Tauvert et des
routes de substitution

Ellz rapplle que les CR de réunion seront disponibles en ligne et la date de la réunion de cléture,
le 31 mal a Hiersac, a parir g 12h.







6.8 Présentation de la réunion de cloture du 31 mai 2023 et son compte-rendu
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Ordre du jour

. Mot d'accueill

. Rappels sur le projet

. La participation a la concertation
. Les expressions du public

. Les prochaines étapes







Rappels du projet




Localisation

93 /.5 Ch

arente

Moulidars

Angouléme

Saint-SaK




Contexte et objectifs

= Améliorer les conditions de sécurité routiére et de confort des
usagers de la RN141 ;

= Améliorer les dessertes locales des hameaux et des exploitations
agricoles et I'accessibilite du territoire, pour contribuer au
développement économique local ;

= Améliorer et fiabiliser les temps de parcours;

= Ameéliorer le cadre de vie des riverains de la RN141 actuelle ;

* Prendre en compte les thématiques environnementales et
appliquer la démarche « Eviter/Réduire/Compenser » pour les
habitats naturels, |la flore et la faune, la ressource en eau, le
paysage, le patrimoine, la qualité de I'air, le bruit, le trafic, etc.




Programme d’amenagement

Un aménagement a 2x2 voies pour une cohérence d'itinéraire de la RN141
* Un échangeur sécurisé tourné vers Angouléme

* Des rétablissements de routes départementales

* Une aire de repos de 50 places de poids lourds

» Des ouvrages de transparence écologique et traitement des eaux

» Des protections acoustiques



Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de
Malvieille et aménagement sur place de Hiersac

Cas Déblais

216 l

7 26 7 , 25 22

1 (06, 1

2.5% 25%

A : i oo

Taius 111

BDG DBA BDG CaF GBA Bermel
0,72p.48




Les alternatives

Des alternatives rendues nécessaires au regard du code de I'environnement pour les futures autorisations

- 2X2 voies | 2 2x2 voies sauf Malvieille
; Longueur 8,7 km 5 ' ,o Km







Modalites de concertation et calendrier

La concertation publique se déroule du mercredi 03 mai au vendredi 02 juin 2023
Pour s’informer :

* Un dossier de concertation a disposition de tous dans les mairies et en téléchargement sur le site internet de la DREAL

https.//www.nouvelle-aquitaine.developpement-durable.gouv.fr/concertation-du-public-projet-d-amenagement-de-la-r5841.html

* Deux réunions publiques : le 3 mai (18h00) a Hiersac
le 31 mai (18h00) a Hiersac

* Deux ateliers : 10 mai (18h00) a Saint-Saturnin sur la thématique mobilités/sécurité
- etle 11 mai (18h00) a Moulidars sur la thématique agriculture/environnement

* Des panneaux d'exposition : installés dans les mairies, ainsi que lors des réunions publiques, ils présentent les grandes lignes du projet.

Pour s’exprimer, donner un avis ou faire part d’'une suggestion :
» Enligne sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aquitaine
» Lesregistres de concertation accessibles en mairies de Saint-Saturnin, d'Hiersac et de Moulidars

» Lors des réunions publiques et ateliers

11




Les chiffres de la participation au 31 mai

Participation a |la réunion d’ouverture : 54 personnes
Participation a 'atelier thématique mobilités — sécurité : 25 personnes
Participation a 'atelier thématique agriculture — environnement : 24 personnes
Nombres de contributions :
» Site internet (exportation des statistiques en cours) :

» 45 démarrage de questions

= 17 contributions complétes
» Registres en mairie :

= St Saturnin : 0 contribution

= Moulidars : 5 contributions
= Hiersac : 2 contributions

12







Agricole

» Souhait de conservation du rétablissement agricole de la route du
Touvent

* Proposition de modification des rétablissements des cheminements
agricoles coté Hiersac

= Demande de mise en ceuvre de mesures d'accompagnement de type
haies

14



Rétablissements agricoles

Légende :

]
—

Passage supérieur
Passage infénieur

RN141 Section courante - Profil réduit
Echangeur de Hiersac
Rétablissement de communication

Chemin agricole

——— Emprise APSM
= == |imite commune

X

OA ou carrefour supprimé s




Chemins agricoles a rétablir

Réflexion sur chemins
agricoles dans ce secteur

16




Sécurite / Flux / Desserte

= Mise en avant d'enjeux sur l'itinéraire (complément au
diagnostic) :
= Problématique sécurité de Malvieille (sortie riverains,
vitesse, etc.)
= Gestion flux PL en traversée de Hiersac (Nord/sud)
= Modification circulation PL dans Hiersac et St Saturnin

» Demandes exprimées:
= Question de I'ajout d'un accés vers Cognac depuis la
RN141
* Propositions d'itinéraires alternatifs pour les
rétablissements (notamment dans Hiersac)
» Question de la localisation de I'échangeur qui donne
acces vers Angouléme

17




Rétablissements et échangeur

Demande ajout Demande
echangeur suppression Proposition itinéraire de
d’accés RN141 voie de substitution

substitution

18




Environnement/Cadre de vie

= Questions sur la prise en compte des espéces protégées
(notamment sur la zone déja décaissée)

» Questions sur la prise en compte de la problématique climatique
dans le cadre de la conception du projet (alternative routiere)

» Expression des nuisances acoustiques actuellement ressenties
et de I'impact potentiel du projet (notamment c6té Hiersac)

= Demande de positionnement d’'une aire de covoiturage a
Malvieille

19




Caracteristiques techniques de la solution proposee

= Demande de précision sur la longueur et la localisation de la zone
en déblai au niveau de Hiersac

= Est-ce que les ouvrages d'art sont dimensionnés pour les engins
agricoles et les poids-lourds ?

20



Calendrier de l'operation

» Expression répétée d'un souhait de voir accélérer le projet

= Question du maintien dans le programme de |'aire de
stationnement PL

= Souhait maintien projet Maison du Cognac au niveau de
I'échangeur

: Consensus pour poursuivre les études a partir de la variante
préférentielle

|




Les prochaines etapes




Calendrier de I'operation

2022 a 2025

Etudes et concertations nécessaires a la

DUP
Bilan de la concertation, études préalables, avis de
F'autorité environnementale, enquéte publique,
arrété de DUP

2025 a mi 2027

Phases de conception détaillée
Acquisitions foncieres eventuelles,
ameénagement foncier éventuel, autres
procedures (archeologie préventive, etc ), études
de projet

23




Prochaines étapes

= Contribution possible jusqu’au 2 juin (registres mairie ou site internet
DREAL)

» Elaboration du bilan de concertation et des suites données par le maitre
d'ouvrage qui sera mis en ligne (juillet 2023)

= Poursuite des études préalables

24







Aménagement de la RN141 entre Malvieille et Hiersac

Réunion de cloture de la concertation

Le 31/05/2023 & Hiersac
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. Cancertation préalable- Aménagements de ka RN141 enire Mahaeile et Hiersac-Compte rendu réunicn de cldture

Préambule

57 perzonnes étaient présentes pour cette réunion de cléture de la phase de concertation
portant sur laménagemeant de la RN141 entre Malsieille et Hiersac. Les participants étaient des
habitants des communes de Moulidars, Hiersac et Saint-Saturnin.

Etalent également présants |

b. Michel DUZELIER, M. Philippe LANDAIS, Mme Anne-Soléne CAROM, Mme Pauline
DEMONTREUX de la DREAL Nouvelle-Anuitaine, maitre d'ouvrage du projet |

hme Arnandine BOMMEL, Mme Inés GHADDAR de Verdi, bureau détude en charge des éiudes
relatives au projet d'aménagemeant de la BRN141

hAme dartine BEAUMARD, Maire de Hiersac

M. Jean Louis OLLIVIER, Ter adjoint au maire de Hiersac, responsable de la commission «
Animation et vie locale »

M. Jacky PLANTIVEAL 32 adjoint au maira de Hiersac, responsable de la commission « travaus
entratian des infrastructures et environnerment =,

M Sylvie Yannick MOCOEUR, Maire da Moulidars.
r. Jérdrme SOURISSEAL, président de la communauté dagglomération du Grand-Cognac.

La réunion s'est tenue & la salle des fétes de Hiersac de 18h & 20h. L'ardre du jour &tait ke suivant:
Accuell
Rappel sur le projet
Les participations & la concertation
Les résultats de la participation : les expressions du public
Le calendrier
Temps déchange

Mots d'accueil

hMme Bommel, représentante du bureau d'étude mandaté par le maitre d'ouvrage pour réaliser
les études, prend la parale pour accuelllir les participants. Si cette réunion margue la cléture de
la concertation, cette demiére se poursuit jusquau vendredi 2 juin 2023, Les reqgistres en maine
et la plateforme an ligne restent accessibles et disponibles jusqu'd cette date. Les résultats
globaus serant repris dans b2 bilan de la concertation.

L'abjectif de cette réunion est de faire le bilan de la concertation et présanter bes sujets abordés
dans les différentes contributions et ateliers.

M. Duzelier, chef du service déplacements, infrastructuras et transports & la DREAL Nouvelle-
Aduitaine, représentant de FEtat et de la maitrise d'ouvrage, remercie Mme |2 Maire dHiersac
pour laccuell et rappelle Fobjectif de la concertation qui est de permettre & tous de s'exprimer.
Il rappedle les modalités de la concartation et la fin de la péricde de concartation le 2 jun 2023,

Rappel des modalités de concertation |

des reqistres et les dossiers de concertation en mairies dHlersac, Maulidars et Saint-
Saturmin

Les panneauy d'affichage mis & disposition en maine de Hiersac
Des réunions et des ateliers de concertation (voir ci-dessus)
Une page dédee sur le sie de la DREAL:

La concertation a révéld un consensus sur la nécessité de poursuivre las études sur la vanante
préférentielle, izsue de la variante historique. La DREAL indique quelle a consclence des
engagements pris par I'Etat dans ke passé mais se doit de prendre en compte les évolutions
réglementaires et emvironnementales actuelles. Cest dans ce contexte gue sont mendes les
nouvelles études.




. Concertation préalable- Aménagements de la AMN141 emtre Makieille et Hisrsac-Compte rendu réunion de cldtune

Contexte du projet

3.7 Rappel du contexte du projet

La RM147 est une route départernentale qui traverse 3 départernents sur un itinéraire qui a
bénficis d'une Déclaration dUtilité Publigue en 1996, Le troncon antre Malvieille et Hiersac ast
le seul troncon encore 4 2 voles sur ['itindraire. Nous pouvons considérer gue certains travaux
ont déjd débuté avec les acquisitions fonciénes de lMintégralité du foncier nécessaire pour le
projet et les déblais qui aujourd'hui laissent une trace au Mord de Malvieille, dans la commune
de Moulidars.

L'objectif final est donc daboutir aux travaux, pour ameéliorer la sécurité, la desserte, le cadre de
vie aux abords de la RN141.

Le programme d'aménagement qui a été propose 22 base sur les principes suivants |
La mise & 32 voles du troncon entre Malvigille et Hiersac.
Lin échangeur complet tourné vers Angouléme |
L'arménagermnent d'une aire de polds-ourds d'une cingquantalne de places |
L'aménagermeant de protections acoustigues ;

3.2 Point sur la concertation :

La concertation a eu lieu sur une durde d'un mols avec plusieurs outlls mis & disposition :
Panneaux d'exposition en mairie de Hiersac,
Registres en mairies ;
Réunions de démarrage et clotune |
2 ateliers thématigues (mobilité/sécurité et agriculiure/envirennement)
Contribution sur le site internet de la DREAL Nouvelle-Aguitaine.

Ce sont emviron 100 personnes qui ont participé a la concertation an présential, lors des
différentes réunions ef en ateliers (aux dates suivantes @ 3,10, 17 et 31 mai 2023).

17 Contributions ont &té soumises sur le site internet. Elles sont consultables ainsi que laurs
réponses,

Les expressions du public :

Il est possible de lister bes premiers enseignements de ce qui a été dit lors des temps d'échange
et de répondre aux questionnemeants des participants.

Ay sujet de 'agriculture :
Une dermande forte du rétablissement du franchissement au niveau de « la route du Towwent »

a été exprimée par la grande majorité des agriculteurs et exploitarts du territoire pulzquil
constitee I'un des seuls points de passage interméadiaire de la future déviation pour les enging

agricoles.

. Concertation préalable- Aménagements de la AM141 entre Makieille et Hiersac-Comple renduy réunion de clature

Des habitants ont soulevé gue ce passage est utilisd autant par les agnculteurs que par la faune
et ka flore locale. Ca point sera donc regardé de prés dans les futures &tapes de conception.
Les rétablizsements et itinéraires de substitution ont largement &té commentés ef critiqués par
les usagers.

Sur le secteur de Malvieille, il est demandé la création de haies le long de la déviation pour palliar
les problématiques lides notamment aux nuizances visuelles,

Desserte @ circulation

La commune de Hiersac expérimentara, a été 2023, un plan de circulation interdisant ke
passage des poids-lourds & l'intérieur du bourg. Les services de la DREAL sont intéressés par
un retour dexpérience une fois ce plan de circulation mig en exergue afin d'adapter le projet
d'aménagement da la RN141 3 ces résuliats.

Iy & auszi la problématique des carrefours dans la commune de Hiersac, Al niveau du bourg
de nombreux camefours se succédent et posent probléme du fait de leurs étroitesses,
engendrant des difficultés de circulation pour les poids-lourds. La RD14 deviendrait une vole da
substitution pour éviter que les poids-ourds passent dans ke centre. |l a &l propose que les
voies de substitution, au lieu de passer dans le centre de Hiersac, passent au nord de la RN147,
derriére [a déchetteria.

hMais cela pose la guestion de l'artificialisation des sols par la eréation de voies nouvelles. Une
réflexion poussée A ce sujet sera réalisde.

Enfin, des attendus différents ont &té exprimeés quant au devenir du chemin des Anglais, au
niveau de Saint-Saturnin &t sefont examings,

Environnement et cadre de vie :

Dans un souci d'écologie, la guestion g'est posée sur le devenir des espéces ef des habitats
protégés le long de Fitindraire, notamment au niveau du déblai. La DREAL assure gue la
séquence « Eviter, Réduire, Compensar » sera appliguée afin de réduire kes impacts du projet sur
l'environnerment.

Une contribution guestionne [intérét dun projet routier dans le contexte actuel. La DREAL assure
gue malgré 'argument environnemental, le propet est attendu et présente des enjeux autres,
portant sur la qualité de vie et la sécuritéd notamiment.

Enfin, les habitants de Moulidars, plus précizament ceux de Malvieilla, ont insisté sur le besoin
de sécuriger ke secteur en attendant l'aménagement et [a déviation car ce sont des problémes
actuels, qui ne pauvent plus attendre.

3.3 Les prochaines étapes :
Les prochaines étapes du projet, suite & la concertation, sont
Réaliser b2 bilan de la concertation (courant &té 2023) ;

Faire évoluer le projet en prenant en comple les déments évoquas lors des réunions et
ateliars et les besoins des usagers et habitants |

Débuter la phase d'études préalables




. Concertation préalable- AMEnagements de a AM141 entre Makvieile et Hisrsac-Comple rendu réunion de cliture

| Figure 1: rappel du calendrier du projet




. Caoncertation préalable- Amenagements de a RN141 entre Mahoetle et Hiersac-Compte rendu reunion de clature

Echanges avec les participants

Les échanges sont retranscrits cl-aprés par thématiques abordées lors de la séance de
questions — réponses.

4.7 Les cheminements agricoles

0 : Un exploitant localisé au nord ef au sud de la RNT41 se demande comment se fera [a traversée
de ia RN141 pour rejoindre la route de Champmilion

R : Le projet routier ne propose pas de solution a I'ensembie des preblématiques car chaque
solution peut interagir négativement sur d'autres éléments du projet. De plus, il nécessiterait un
budget trop imporiant.

Q: Le passage au niveau du chemin du Touvent est trés important pour conserver une
accessibiité au franchissement de ia RN141 pour les engins agricoles. Les exploitants insistent
SWr son utilité

R: La suppression du chemin était une piste d'économie. Son importance a été clairement
exprimée.

4.2 i i

.Z Le parking pour les poids-lourds

Q: Le parking povds-lourds est impaortant et nécassaire, au regard des besons, mais constitue uwn
colt important. Powquol ne pas investiy le budget dans un premier temps dans des
aménagements liés 2 la sécurisation de litinéraire en attendant la finalisation de fa déviation et
retarder la mise en place de l'aire de stationnement pour poids-lourds ?

Un intervenant, lu-méme camionneur, affirme que le modéle économique actuel dans ce corps
de métier veut que les poids lourds deviennent de plus en plus mobifes, réduisant ainsi le besoin
de sfationnes

R : Le besoin de stationnement des poids lourds est un réel besoin qui ne peut pas étre négligé
au regards des enjeux de sécurnité. Les avantages et les inconvénients de la réalisation de cette
aire seront examinés.

M Scurisseau, président du Grand Cognac, ajoute qu'aujpourdhul un écart territonal existe entre
I'absence d'alre de stationnement poids-tourds sur I'est du département de la Charente et une
concentration & l'ouest, que cette aire vient encore creuser. La crainte est que cette aire
constitue un frein budgétaire dans la réalisation du projet.

Q. Un Habitant constate que de nombreux poxds fowrds stationnent également dans un espace
forestier aux alentours de Cognac, témoignant d'un réel besain

. Caoncertation préalable- Aménagements de ka AN141 entre Makvieile e Hiersac-Compte rendu réunion de clabure

4.3 La sécurité

0 : Uiy habitant de Mabviellle se demande pourgual les pannealx d'entrée de Malvielle ne sont pas
plus visibles pour signifier lentrée du hameau ef ralentir les automobiles. If propose notamiment
linstallation d'un radar pédagoqique.

R Mme le Maire de Moulidars confirme gu'un radar sera installé en juillet & Malviaille et il y a
aura ensuite des aménagements poncteels avec das passages piétons, des margquages au sol
et des rétrécisserneants avedc des Gabions. Une subvention importante serait acoordée.

4.4 Autres interventions

0 : Les habitants de Malvieille vivent depws des anndes dans lnsdownté et le danger. L'utiliteé
publigue majewre ast donc de protéger Malveile couplde 4 la fludification du trafic antre Coghnac
et Angowléme.

il considére gue le gain de femps de 1,5 minutes sur le secteur me sulffira pas pour justifier de
futifité de la 2x2 wolas of propose de revenir 4 une 2x1 vaile powr la déwation au nord de Mahieille
powr notamment réduire fe codt de Vinfrastructue ef espérer recusilir Fensembile des subventions
ef des financements.

Actuellemnent certaines maisons sont & 250-500m de la RNT41. Avec les nulsances induiles par
wne 2x2 woles, ces nuisances seront accrues, maigré une réalization en déblale de la 2x2, étant
donng guayjowdhu an entend les voltures armiver de loin.

Concernant laire de stationnement de polds-lourds, If considére gue sa position A proximité du
bowrg constitue une nwsance sonare el sécuntaire (manceuvre des poids lourds a la some de
(‘aire).

R: Dans le cas despdeoe, Fenjeu gain de temps nfast pas le plus important et il paut v avoir
dautres motivations pour réaliser une 2x2 voles. lol, les enjeux de sécurité et de cadre de vie
sant importants. Le dossier de déclaration dutilité publique doit aborder différentes hypothéses,
les comparer et étudier les impacts.

La proposition d'une 2x1 vobe seube pourrait &tre difficilernent justifiable. Une section de 17km
de trongon en 2x1 volas sera délicate & faire acceptar par les conducteurs, car cala constitue un
temps d'attente impartant pour les usagers. Elle est peut &tre envisageable avec des créneaux
de dépassement sur le traongon.

[ Pournguod doff-on justfier de lutiité publigue akors quelle a odia & justifide dans fa premiére
Déclaration a'Utiité Publique de 7906 ?

R: La DUP est devenue cadugue, ce qui ndcessite la reprise des études, de fagon plus
approfondie pour répondre aux nouvelles réglermentations, plus contraignantes gue les
décennies précédentas.




. Concertatian préalable- AMmenageEmens de k= A1 41 erire Bakaeile et Hiersac-Comple rendu réunion de cldture

Cloture

b, Duzelier cléture ka réunion en rappelant les prochaines étapes du projet.

Premiérement, un bilan de la concartation sera publié sur ke site de |a DREAL

Les études dopportunité seront finalisées cet &té avec les résultats de la concertation et des
besoing et une nouvelle phase de aux &udes préalables débutera.

Il remerche les habitants et les acteurs pour leur participation. Il assure gue la concertation se
poUrsuivra, notarmiment aved ks collectivités,

¢ Ce gul nous anime c'est de faire avancer cette opdration au plus wite et au
mieux possible »







6.9 Tableau de receuil des contributions internet et les reponses du maitre d'ouvrage

Nom

DUGAND

DUGAND

DUGAND

BAUD

Statut

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Commune de
résidence

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Je m'exprime

Bonjour Madame Monsieur

Le positionnement de I' échangeur d' accés a la future 2x2 voies est prévu entre Hiersac et Saint-Saturnin .Actuellement un semi-
remorque arrivant de Sireuil traverse Hiersac tout droit jusqu'a I' accés a la 141 au niveau du carrefour de la route menant a
Rouillac & a la déchetterie . Cet accés sera fermé et le semi devra donc tourner a droite quelque part dans Hiersac pour accéder au
futur échangeur . Impossible pour lui au carrefour du magasin Vival .1l devra donc contourner la place Louis Larrieu puis passer
devant la boulangerie avec trois virages en angle droit dont deux nécessiteront pour ouvrir I' angle d' étre en pleine gauche a la
sortie ou a I' entrée du virage ......et je ne vous parle méme pas de |' é&tat du macadam lors des grosses chaleurs avec le ripage sur
le sol des pneus d' un semi en pleine charge ! Ne serait-il donc pas judicieux d' ajouter au projet la création d' une simple bretelle d'
acces a la future 2x2 voies au niveau du carrefour actuel de la route menant a Rouillac & a la déchetterie ?

Cordialement

Yves Dugand

Bonjour Madame Monsieur

J' ai trouvé ce document émanant de vos services ol on y voit en rouge un prolongement de la route venant de Chateauneuf,
coupant tout droit aux abords extérieurs de Hiersac pour rejoindre la rn 141 avec une bretelle d' acces , ce qui permettrait de
canaliser les PL hors du centre de Hiersac et ce qui serait trés bien a la fois pour les habitants et les chauffeurs engagés dans des
manceuvres quasi impossibles pour des semis en centre -ville de Hiersac . Or je n' ai pas souvenance qu' on en ait parlé a la
réunion de Mercredi . Ce projet a-t-il été abandonne ? C' était pourtant une excellente solution .Je demande qu' on en reparle .
Cordialement

Yves Dugand

PS : désolé mais je n' arrive pas a joindre votre document a mon courrier .
je vais le faire parvenir a la Mairie de Hiersac

Bonjour Madame Monsieur

Pour pallier un petit peu au réchauffement climatique et diminuer la pollution de la future 4 voies , serait-il possible de planter,
derriére les glissieres de sécurité , tout au long de la liaison Malvieille-Hiersac , une haie d' arbre des deux c6tés de la route ? Et
aussi, bien évidemment sur |' aire de repos prévue pour 50 PL .

Cordialement

Yves Dugand

Au niveau de Hiersac, la N141 est trés proche du Bourg, ce qui constitue une caractéristique trés particuliere. Un bruit de fond
permanent accompagne notre population matin, midi et soir. Aujourd'hui, vous envisagez une 4 voies autorisant les 110 km/h, avec
possiblement 4 véhicules passant quasi en méme temps au lieu de 2 actuellement. A ce propos, les études du Traffic présentées
montrent des moyennes, mais les nuisances réelles, elles ne sont pas moyennes notamment lorsqu'elles sont fortes comme durant
les ponts de mai ou les périodes estivales d'été. Tres clairement, dans tous les cas, la nuisance va étre trés amplifiée et se sera
sans doute en dessous des normes exigeant une protection acoustique. Ce projet de 4 voies est donc inacceptable. Tout ¢a, pour
gagner quelques minutes sur les derniers petits km qui ne sont pas en 4 voies, le jeu n'en vaut pas la chandelle. Les questions de
sécurité et de confort de la population peuvent étre traitées de fagon décorrélées: il faut renoncer au doublement des voies, il faut
installer une glissiére centrale de séparation, il faut conserver, sécuriser et améliorer les accés a la N 141 depuis Hiersac (
I'échangeur prévu direction Angouléme va déséquilibrer les circulations a l'intérieur du Bourg), il faut rétablir aprés toutes ces
décennies, I'accés au départementales coupés par la RN 141 et enfin, il faut réaliser le contournement de Malvieille sur le
terrassement déja préparé mais pas en 4 voies. C'est bien le moins que I'on doive aux populations qui ont subi toutes les
nuisances durant des décennies, scandaleusement sans aucune compensation. La proximité des populations interdit I'hypothese
4 voies et les 110 km/h, sur I'ensemble du secteur Hiersac- Malvieille. Depuis toutes ces années, y a t-il eu des études d'impactes
sur la santé de la population du fait de la pollution sonore mais aussi de celle aux particules fines impliquée dans prés de 250 000
déces/an en Europe ? L'installation d'une aire de repos pour les poids lourds (une cinquantaine) a proximité du Bourg est
impensable sur le plan sanitaire. Chacun sait, que les chauffeurs ont souvent besoin de faire tourner les moteurs a l'arrét... Quel est
le bilan carbone prévisionnel du projet présenté ? Aucune information n'a été donnée sur ce sujet lors de la concertation, la veille
de I'annonce du plan vélo par le gouvernement. S'il y a 100 millions d'euros a dépenser d'argent public, alors sécurisons I'ouvrage
existant, contournons Malvieille et prenons des mesures immédiates pour soulager les habitants et avec les économies réalisées
sur le projet initial, réfléchissons a créer une voie cyclable permettant de rallier Angouléme en retrouvant, par exemple la coulée
verte de la Charente pour les vélos ordinaires, ceux a assistance électrique et pourquoi pas pour les vélos cargos... Peut- étre cela
permettra-il le développement de nouvelles activités économiques dans nos villages, autour de cette nouvelle, trés ancienne
mobilité? Faisons des contraintes climatiques et du stress énergétique déja lui aussi bien engagé en Europe, une opportunité pour
se désintoxiquer des énergies carbones et s'inscrire dans un projet de société souhaitable et résiliant plutot que de poursuivre les
vieilles recettes du toujours plus vite, sans nous préparer aux déréglements climatiques déja engagés et qui vont s'intensifier, avec
au bout et ce plutot rapidement, la certitude d'une trés grave récession si I'on s'acharne dans ce type de projets. Décidément ce

Réponse DREAL

Bonjour,

L'ajout d’une seule bretelle d' accés a la future 2x2 voies au niveau du carrefour de la RD14 parait
difficile techniquement compte tenu de I'exiguité des terrains et contraire aux régles de I'art. Mais la
question de la circulation des poids lourds, comme des véhicules Iégers, dans le bourg de Hiersac
est bien enregistrée. Sur ce point, I'expérimentation d'une modification de la circulation de poids
lourds mise en place par la commune de Hiersac dans les prochaines semaines devrait étre riche
d’enseignements. L'étude d’opportunité va étre actualisée sur ce point.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour, Il est bien prévu effectivement un rétablissement de la RD14 par I'ouest du bourg de
Hiersac. Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

Des aménagements paysagers sont bien prévus dans le cadre du projet mais ne sont pas encore
définis a ce stade des études. Une attention particuliére sera portée sur ce point et sera présenté
dans le cadre du dossier d’enquéte publique.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre
regardées de prés. Les prospectives sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas
carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer les pratiques : électrification de la
flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en compte les
aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.

La question du bruit sera traitée dans le cadre du projet, il faudra mettre en place des protections
acoustiques car une route a 110 km/h fait plus de bruit qu'une route a 90km/h. Nous avons une
obligation de résultat : toute route est soumise a des réglementations auxquelles elles doivent
répondre en termes notamment de valeurs limites de bruit.

Concernant le bilan carbone il sera calculé dans la suite des études.

Cordialement, I'équipe projet.



Dugand

Habouzit

BAJOT

MOULIN

JOUBERT

HERMAN

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Hiersac

Saint-Yrieix sur
Charente

Moulidars

Hiersac

Moulidars

Jarnac

Jarnac

LE VEURDRE

projet de RN 141 en 4 voies sur le secteur Hiersac-Malvieille est une extravagance anachronique et a bien considérer les enjeux
climatiques, il s'agit d'un projet tout a fait irresponsable.

Bonjour Madame , Monsieur

Dans certains départements le macadam de la route n' est pas noir mais de couleur claire . Si la raison est purement esthétique, n'
en parlons plus ..... mais si la raison est de lutter contre le rayonnement solaire et le réchauffement climatique ET Sl il est prouvé
que cela est efficace, il serait peut-étre alors judicieux de faire de méme pour le macadam de la future 4 voies ......?

Cordialement

Yves Dugand

L'aménagement serait une bonne chose. L'axe de malvieille est trés passant et dangereux avec son carrefour. Il y a régulierement
des accidents car beaucoup s'impatiente. Avec un aménagement la circulation serait plus fluide et moins dangereuse.

Ce projet a divisé la commune en 1994. Et rien n‘avance comme d'habitude. Je pense que je serais sous terre quand le projet
aboutira. L'état attend un terrible accident. Bus scolaire coupe cette nationale.

Bonjour

en général quand une déviation est crée, elle ne passe pas au raz des habitations. le raccord Pi17 vers d14 est tracé au bout des
jardin des habitations situées allée des vignes ainsi que d'une autre habitation route de Moulidars. je pense qu'il est tout a fait
possible de décaler cette déviation d'une centaine de métres vers I'ouest pour atténuer les pollutions (bruit et échappements de
camions).

Cordialement

L'urgence de la déviation de Malvieille est une réalité. Tous les jours je dois prendre la RN 141 direction Cognac et c'est de plus en
plus difficile pour traverser et je dois prendre des risques car aucun véhicule ne circule a 50 Km/h. Depuis quelques années le
nombre de véhicule (camion) a beaucoup augmenté.

Depuis 1994 que le projet a été validé, il est inadmissible que I'on est attendu aussi longtemps pour ressortir ce projet. Le constat
est simple nous sommes dirigé dans le département par des politiciens de tous bord incompétents . Le tracé historique devrait étre
maintenu , mais combien de temps faudra il attendre alors que le flux de circulation augmente et que la facture final va grimper, et
pour ne rien arranger , les associations de défense de la nature vont comme de coutume chercher un prétexte pour repousser les
travaux. Cela fait quarante ans que j'emprunte cette route pour mon travail et je pense qu'on est pas prét de voir ce trongon
terminé.

Bonjour,

Je ne trouve pas que le projet soit opportun, utile et nécessaire. En effet, plusieurs arguments apparaissent :

- Le cout énorme de ce projet serait plus utile a d'autres domaines, comme la santé qui en a grandement besoin (en référence la
LGV qui a colité des millions d'euros et détruit I'environnement pour peu de circulation).

- Malgré la 2*2 voies, les gens continueront de ne pas respecter le code de la route et il y aura toujours des accidents.

- Pas de gain de temps car un long détour devra étre fait.

- Plus d'essence consommée avec un augmentation de la vitesse.

- Destruction de la nature.

- Des habitations rasées.

Merci. Cordialement,

Bonjour,

La variante déviation longue de Malvieille est de loin la meilleure, les acquisitions sont déja réalisées ainsi qu'une bonne partie des
terrassements. Cette solution est |a plus logique, le tableau d'analyse multicritére des alternatives en page 31 du dossier de
concertation le montre trés clairement.

La solution d'un aménagement de la traversée de Malvieille ne résoudrait ni les nuisances pour les riverains, ni celles pour les
usagers de la route, pour un prix assez proche des autres solutions au final.

La variante déviation courte de Malvieille, ne permet pas réutilisé les terrassements déja effectués et causera plus de nuisance aux
riverains que la solution dite "longue" en raison de sa plus grande proximité avec l'agglomération. De plus, celle-ci obligera a de

Bonjour,

Les matériaux bitumineux de couleur clair sont surtout utilisés pour des voies douces. Ceux utilisés
pour les routes a fort trafic restent de couleur noir pour des questions techniques.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Le report de la déviation de la RD14 100 metres vers I'ouest dans les champs est susceptible aussi
d'impacter I'agriculture et I'environnement. Par ailleurs, la RD14 est une route a faible trafic. Aussi, la
déviation sera maintenue. Néanmoins, son tracé pourra étre étudié pour étre calé avec précision de
telle sorte qu'il ménage un espace de transition de quelques métres entre les propriétés baties de
I'allée des vignes et la route. Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre
regardées de prés. Les prospectives sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas
carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer les pratiques : électrification de la
flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en compte les
aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.

Par ailleurs, I'emprise du projet est analysé selon la démarche éviter/réduire/compenser, pour
aboutir au tracé ayant un impact moindre sur la consommation d'espaces naturels.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.



SOURISSEAU

BRIQUET

Communaut
é

Particulier

Particulier

Cognac

Saint-Yrieix sur
Charente

Hiersac

nouvelles acquisitions fonciéres et causera une désorganisation dans le parcellaire agricole qui avait été restructuré a I'occasion
du premier projet. Enfin, celle-ci, comme la solution citée dans le précédent paragraphe (aménagement de la traversée de
Malvieille), auront les mémes effets sur la faune et la flore qui ont potentiellement recolonisé la zone de terrassements puisque
dans les deux cas, il est prévu de reboucher ces derniers, ce qui de facto fait perdre le trés maigre intérét écologique que
pourraient hypothétiquement avoir les solutions "aménagement de la traversée de Malvieille" et "variante déviation courte de
Malvieille".

En résumé, comme dit au début de mes propos, la solution "déviation longue de Malvieille" est la meilleure solution de toutes.
Cordialement.

Cet axe est sous-dimensionné et particulierement vétuste sur notre territoire. Les habitants, les usagers de la route, les acteurs
économiques et les élus attendent la mise a deux fois deux voies des onze kilomeétres de la RN 141 sur son trongon Ouest depuis
plus de 30 ans.En effet, 'aménagement de cet axe entre Malvieille et Hiersac a déja fait I'objet d'une déclaration d'utilité publique
(DUP). Un décret du 12 septembre 1996 déclarait d'utilité publique et urgent les travaux d’aménagement a deux fois deux voies de
la section de la RN 141 entre Cognac et Chasseneuil-sur-Bonnieure. Sur la partie La Vigerie-Malvieille, plusieurs phases de
concertation et de présentation au public ont eu lieu, mais, faute de démarrage des travaux et malgré sa prorogation en 2006, la
DUP est devenue caduque en 2011.L’enjeu de sécuriser 'axe routier ainsi que ses intersections est primordial pour assurer la
sécurité routiére et le confort des usagers de la RN 141, pour améliorer le cadre de vie des riverains de I'axe actuel, pour fiabiliser
les temps de parcours et pour améliorer la desserte et I'accessibilité du territoire, notamment pour les acteurs économiques.Le 15
février 2023, I'Etat a publié une déclaration d'intention et a décidé de relancer les études précédemment établies.Dans le cadre de
cette procédure, et selon les modalités prévues a l'article L.121-16 du code de I'environnement, une concertation publique, dont les
résultats ne seront communiqués au mieux qu'a la fin de I'année 2023, sera réalisée a partir du 3 mai 2023. Lors de cette
concertation, trois tracés distincts seront présentés et étudiés.L’'examen de deux nouvelles alternatives, une variante au Nord et un
simple aménagement sur place sans contournement, supposent de nouvelles acquisitions fonciéres, un réaménagement du
foncier, ou encore une modification du milieu agricole et ce, alors méme qu'un tracé propice et préférentiel a été étudié, approuvé
et déclaré d'intérét général.Les élus de Grand Cognac considerent que l'utilisation du tracé existant Nord correspond, au regard du
territoire et de ses enjeux, a I'unique choix possible et cohérent. Un décaissement de |a zone a déja été effectué et la dénaturation
est grandement réalisée, sur la base d’'un aménagement du foncier agricole grace a des expropriations finalisées (notamment de
maisons de particuliers).Lors du diagnostic, un projet d'aire de repos a été esquissé par les services de |'Etat. Bien qu'intéressant,
ce projet, qui demande une DUP ad hoc sur la base d’études environnementales et foncieres totalement nouvelles nécessitant de
nombreuses années, n'est pas indispensable dans I'immédiat puisque les deux poles économiques desservis, Angouléme et
Cognac, se trouvent a proximité de la route nationale ou de I'autoroute A10 déja bien pourvues en haltes de services.Le calendrier
proposé par les services de I'Etat fait mention :-d’'une « phase de conception en amont » de 2023 a 2025, comprenant la
concertation, les études préalables, I'étude d'impact, I'autorisation environnementale et la déclaration de projet ou déclaration
d'utilité publique, -suivie d’'une « phase de conception détaillée » s'étendant de 2026 a 2027 et concernant les acquisitions
fonciéres complémentaires et éventuelles, les autres procédures, les études d'avant-projet et projet, la consultation des entreprises
et les travaux de libération des emprises. Ce calendrier imprécis et incertain compromet le démarrage des travaux et écarte le
financement des études lourdes sur le Contrat de plan Etat-Région (CPER) actuel (2021-2027) dont la revoyure est en cours de
négociation entre juin et octobre 2023.Les membre du conseil, aprés en avoir délibéré, et a 'unanimité par 83 voix Pour et 2
Abstentions (Mme Marie-Jeanne VIAN, et M. Patrice VINCENT) :-vAPPROUVENT [ 'utilisation du tracé déja établi pour la mise a deux
fois deux voies de la RN 141 entre Malvieille et Hiersac, approuvé et déclaré d'intérét général, sans étude de nouveaux tracés, afin
de ne pas retarder les échéances initialement fixées pour la réalisation des travaux.-DECIDENT DE DEMANDER aux services de
I'Etat le lancement immédiat des études pour le contournement Ouest de Cognac et, dans le méme temps, le lancement d’'une
étude sur les aménagements nécessaires pour fluidifier les flux traversant I'agglomération de Cognac.-SOLLICITENT l'inscription
d’'une premiére phase de travaux dans le volet mobilité 2023-2027 qui sera intégré au CPER 2021-2027 et le financement des
études pré-opérationnelles et détaillées (étude d'impact, APS, APD, etc.).-DECIDENT DE REPORTER I'étude de la création d’une aire
de repos.-AUTORISENT le président a signer tout document a cet effet.Le Président de Grand Cognac - Jérome SOURISSEAU

Je soutiens le projet d'aménagement de la RN 141 entre Hiersac et Malvieille. Il n'est pas trés long a prévoir, vient en continuité des
4 voies existantes avant et aprés ce trongon, le tracé est déja réalisé et il permettrait de dévier des carrefours accidentogenes et un
lieu-dit avec des habitations en bord de route. Il y a une forte circulation de camions, voitures, camping-cars et artisans sur cette
route. Il est trés fréquent de croiser un accident sur cette portion de route causant des ralentissements et bien évidemment de la
casse ou des blessures/déces. C'est une route fréquentée pour les déplacements domicile/travail, moi-méme je la prends tous les
jours entre St Yrieix et Jarnac, mais également pour le fret, les vacanciers allant a la plage, les artisans et commerciaux naviguant
entre Angouléme et Cognac. Il n'y a pas de contrainte technique particuliére pour réaliser ce trongon, ¢a ne viendrait pas
particulierement accroitre une géne aux riverains au contraire.

La commune a fait faire des travaux sur I'actuelle RD14 afin de limiter la vitesse souvent excessive des véhicules qui arrivent de
Chateauneuf sur charente (ralentisseurs, retrecissement de chaussée). Dans le nouveau tracé prévu de la RD14, les courbes seront
reduites et plus larges ce qui aura tendance a inciter a maintenir une vitesse excessive. Les riverains de l'allée des vignes
souhaiteraient un rond-point a l'intersection de la nouvelle RD14avec la route de chateauneuf et la route " champ de bonnaud" . ce
roud point permettrait de sécuriser la vitesse en arrivée sur I'agglomération et de sécuriser I'acces a la RD14 depuis HIERSAC (
route de chateauneuf) et depuis la route "champ de bonnaud".

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte. La nouvelle RD14 sera
aménagée avec des caractéristiques routiéres permettant de circuler a 80 km/h s’agissant d'une
déviation du bourg. Le traitement du carrefour entre I'ancienne et la nouvelle RD14 sera étudié dans
les études ultérieures.

Cordialement, L'équipe projet.



GRIGNON

BOUCHERON

CARPENTIER

DELETTRE

BRIQUET

DUGAND

Maire

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Particulier

Vibrac

Moulidars

Moulidars

Moulidars

Hiersac

Moulidars

Hiersac

Bonjour,

Mon conseil municipal se joint a moi pour nous exprimer sur ce projet.

Nous avons choisis la "Solution préférentielle : Variante déclarée d'utilité publique de Malvieille et aménagement sur place de
Hiersac".

Il faut reconnaitre qu'il est trés difficile de traverser cette N141. Le bus scolaire de notre école primaire( Sivos Moulidars -Vibrac)
emprunte cette voie dangereuse.

En espérant que ce projet vois le jour rapidement.

Il est indispensable que le contournement de Malvieille soit réalisé trés rapidement. La traversée de la RN141 venant de Moulidars
en direction de Cognac est un veritable calvaire, surtout aux heures de grosse affluence. Il m'arrive certains matins de rester 10
minutes au stop avant de pouvoir m'engager direction Cognac. Le plus surprenant, c'est la peur du gendarme. En effet, depuis
plusieurs semaines, la gendarmerie se stationne réguliérement le matin devant les silos et la... Tout le monde circule au ralenti.
Impossible de traverser !l Je ne suis pas certaine que l'installation d'un radar change grand chose. Je pense méme que cela va
aggraver la dangerosité. Et je ne parle méme pas des véhicules qui doublent par la droite lorsqu'un véhicule veut tourner a gauche.
Certains ne ralentissent méme pas, méme si un véhicule est déja arrété au stop de la route de Rouillac.

Il est aussi indispensable de réduire les nuisances sonores des riverains de Malvieille. Je me demande comment ils font pour
supporter le passage de tant de véhicules devant leurs fenétres. Et la poussiére...

Et les piétons qui doivent traverser la route pour prendre le bus. Pense t-on a nos enfants ?! Un passage piéton a été tracé au sol
mais aucune signalisation lumineuse est installée pour avertir les automobilistes.

Bonsoir,

Pourriez-vous nous indiquer I'augmentation du trafic depuis le début du projet de passage a 2 fois deux voies (1994), avec le détail
tous les 5 ans?

Merci pour votre prise en compte de ma question

Bien cordialement

Pour le projet décidé il y a quarante ans et dont le terrassement a déja été commencé

bonjour, vous nous avez déclaré étre déja propriétaire de tous les terrains necessaires pour I'aménagement. pouvez vous nous
donner la liste des parcelles cadastrales que vous avez pour ce projet sur Hiersac et autour de la commune ?
merci pour votre réponse

Bonjour,

Suite a la concertation publique sur le projet d'aménagement de la RN141, j'ai constaté que pour ce qui concerne les habitants de
Moulidars, I'accés a cette RN141 ne pourra se faire que par I'échangeur déja existant de Mérignac ou bien en empruntant I'actuelle
route et traverser la commune de Hiersac pour atteindre I'échangeur prévu a hauteur de la Croix du Fils.

Il aurait peut-étre été opportun d'envisager un échangeur a hauteur du Bois de la Cour pour les habitants de Moulidars ainsi que la
desserte de la route de Chateauneuf. D'autant que I'équipe municipale de Hiersac prévoit un aménagement du centre bourg avec
une circulation a sens unique de la rue de Cognac et des rues alentour de la place Louis Larrieu.

Bonjour Madame Monsieur

Le projet actuel situe I' échangeur trés a I' Est de Hiersac obligeant la mise aux normes de la route de Tarsac depuis I' échangeur
jusqu' a la route de Rouillac et , coté Hiersac la mise aux normes de la route qui méne au souterrain soit sur ma photocopie du plan
environ 5 cms de route a retravailler .Si on mettait I' échangeur a I' Ouest de Hiersac, au bout du prolongement de la route venant
de Chateauneuf tirant en direct vers la RN 141, il serait alors a 1 cm 1/2 de la route de Rouillac sur ma photocopie : Tcm1/2 contre
5cms, y a pas photo ! L' économie financiere réalisée permettrait de faire cette " déviation " Ouest de Hiersac . De plus I'
échangeur Est pourrait alors soit étre supprimé soit étre réduit a de simples bretelles d' accés-sorties sans rond-point giratoire .
Economie supplémentaire pour financer la déviation Ouest .Par ailleurs on pourrait récupérer le budget du parking pour 50 camions
en annulant ce projet qui n' est pas PRIMORDIAL pour Hiersac, qui a un énorme impact environnemental (immense surface
macadamisée) et qui va trés rapidement devenir obsoléte et inutile : aujourd'hui les transporteurs veulent optimiser le rendement

Bonjour,
Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.

La DIRA travaille au quotidien pour améliorer la sécurité, en attendant le démarrage des travaux
d’aménagement de la RN141. Les problémes de sécurité ont été remontés a la Sous-préfecture de
Cognac qui coordonne actuellement des réflexions en lien avec la DIRA et les élus afin de proposer
des solutions concretes.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Les niveaux de trafics de la RN141 de 2008 a 2022 sont disponibles sur le site internet de la DIR
Atlantique. La station de comptage la plus proche du projet est la station Siredo (Systeme
Informatisé de Recueil de DOnnées) de Bourras. Les niveaux de trafic enregistrés a cette station
augmentent réguliérement jusqu’en 2015 :

- en 2008 12 398 véhicules ont été enregistrés dont 1 066 poids-lourds par jour en moyenne,
-en 2015 14 429 véhicules ont été enregistrés dont 1 263 poids-lourds par jour en moyenne,

et sont stables depuis :

- en 2022 14 732 véhicules ont été enregistrés dont 1 458 poids-lourds par jour en moyenne.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte.
Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

L'Etat est effectivement propriétaire des parcelles correspondant au projet déclaré d'utilité publique
en 1996. Ces informations figurent au cadastre . Nous vous remercions pour votre contribution.

Cordialement, I'équipe projet.

Bonjour,

Votre contribution met en évidence la problématique de circulation sur le bourg d'Hiersac,
notamment pour les poids-lourds et les engins agricoles. L'intérét d'un dispositif d’échanges a

I'ouest de Hiersac sera étudié dans ce cadre.

Cordialement, I'équipe projet

Bonjour,

Votre contribution met en évidence la problématique de circulation sur le bourg d'Hiersac,
notamment pour les poids-lourds et les engins agricoles. L'intérét d'un dispositif d'échanges a
I'ouest de Hiersac sera étudié dans ce cadre.

Cordialement, I'équipe projet



MOULIN

BRIQUET

Particulier

Particulier

Hiersac

Hiersac

de leurs camions en les faisant rouler en continu avec deux chauffeurs qui du coup n' ont plus besoin de parking ou s arréter
dormir huit heures d' affilée ! Cet acces par I' Ouest ferait |a joie des chauffeurs qui n' auraient plus a négocier les rues étroites de
Hiersac et lajoie ....... des habitants qui n' auraient plus les nuisances du trafic routier des PL .Je m' étonne que cette option ne
vous intéresse pas plus que ¢a car elle me semble étre la réponse la plus logique aux problémes de la circulation a Hiersac et ' en
arrive a me demander si les dés ne sont pas pipés . J' ai la triste impression que votre projet actuel me semble déja acté .....et la
soi-disante concertation a lieu parce qu' elle est obligatoire ...mais c' est du pipeau !

Cordialement

Yves Dugand

Bonjour,

1°) Le tracé Pi17 vers D14 (ouest Hiersac) est exactement celui de I'étude de 1996 alors qu'a I'époque les maisons de I'allée des
Vignes n'existaient pas. Cette route est prévue a 80km/h et passerait au raz des jardins..Ce n'est pas anodin quoiqu’on en dise a
propos d'un trafic modéré. Sans oublier la dépréciation financiere immobiliere qui en découlerait. Donc pourquoi un tracé un peu
plus éloigné des habitations (allée des Vignes et celle qui est route de Moulidars) n'a pas été envisagé deés le début de cette
nouvelle étude? J'espere que ce point ne sera pas oublié car pour quelques dizaines de métres, la donne serait totalement
différente tant pour le bien-étre des riverains que pour la valeur du foncier. Et cet espace pourrait étre végétalisé utilement
(pourquoi pas des chénes truffiers ou autre?)

2°) M.Briquet a justement évoqué le bien fondé d'un rond point pour des questions de sécurité, a I'intersection de la nouvelle RD14
avec la route de Chateauneuf et la route « champ de bonnaud » (4 branches). On ne demande pas un rond point « design » mais un
simple rond point bien plus efficace que des « bananes ». Lors de la réunion du 31/05, il m'a semblé que notre préoccupation n'a
pas interpellé plus que ¢a. Donc je vous invite a passer quelques heures a cet endroit pour vous faire une idée de notre vécu.
Cordialement.

sujet : Constuction d'une déviation de la RD14 a l'ouest de Hiersac

L'objectif initial de cette portion de route était de relier directement la RD14 a la RN141 sans passer par le bourg de Hiersac sur un
échangeur a I'ouest de Hiersac. Le seul échangeur étant désormais a l'est de Hiersac et les crédits étant limités pour faire un
"périphérique” de hiersac, est ce que cette portion de route est vraiment nécessaire ?

En effet, les routes existantes sont adaptées au trafic actuel et les différents scénarios expliqués n'apportent pas de plus values
significatives dans la traversée du bourg ou dans I'amélioration de la sécurité. Par contre, le cout de cette route est trés élevé et
pourrait étre affecté a des améliorations autres.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en compte. Une attention
particuliere sera portée sur ce point et sera présenté dans le cadre du dossier d’enquéte publique.

Cordialement, L'équipe projet.

Bonjour,

L'option du rétablissement de la RD14 a I'ouest de Hiersac est justifiée au vu des difficultés de
circulation et de manceuvre dans le bourg de Hiersac.

Cordialement, I'équipe projet.



6.10 Receuil des contributions des registres en mairie et les reponses du maitre d'ouvrage

6.10.1 CONTRIBUTIONS EN MAIRIE DE HIERSAC

Regu le

15 MAI 2023

Mairie de Hiersac

Jean-Maric SAVVAITRE

Jean-Maric SAVVAITRE

Villa Le Maine-dlanc. 6. chemin du Parc. 16250 HIERSAC
» 0607849522

Villa Le Maine-blanc. 6, chemin du Parc. 16290 HIERSAC a E-mail: jmsouvsitre@wenodoo fr

06 07 84 95 22 5
= E-mail: jmsawvaitre® wanados fr Le 11 mai 2023

Le 11 mai 2023

Déviation RN 141 Hiersac/Malvieille
Déviation RN 141 Hiersac/Malvieille
Thématique environnement.
Thématique environnement. Question :

Question :

Au niveau de 'ouche de Lara a Hiersac. (entre P17 et P18)

Est-ce qu'il est prévu I'équipement paysagé des ronds-points de I'échangeur ? Une partie du raccordement des deux troncons de route départementale D14 doit se
Budgétisé ? Prise de contact avec les différents acteurs des aménagements urbains ? faire dans cette parcelle acquise par I'état.

Pour mémoire : Au siécle dernier, il avait été étudié, ou tout au moins projeté, Il avait été prévu, mais cela n'apparait pas sur les nouveaux plans, un merlon de 3,00 m
I'aménagement de I'échangeur pour valoriser le tourisme de notre pays. entre la déviation actuelle, qui va étre décaissée et ce troncon de la Di4.

La communication d'alors, et toujours actuelle, étant « Hiersac, porte du pays de L'autre partie de cette parcelle, entre la D14 et le chemin du parc devait étre végétalisée ;
Cognac », il avait été imaginé ou révé dans un premier temps une allégorie identitaire Qu'en est-il ?

par la construction ou par la récupération d'un porche en pierre d’architecture
typique de notre région et des fragments de nature viticole pour occuper cet espace.
Un embléme local symbolique avec une double fonction informative et territoriale.

C'est peut-étre trés tot, mais du fait de la lourdeur des mécanismes de la décision,
pour légiférer et attribuer, par exemple le 1% artistique aux ronds-points, si cela
existe toujours, il est sans doute bon de le rappeler au maitre d’ouvrage.
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Powr info imap:/ faccueil%40hlersacsid Efv@ mail.mail 16 143 fetch..

Sujet : Pour info

De : yves dugand <yves.dugand @sfr.fr>
Date : 04/05/2023, 09:55

Pour : accueil@hiersac.fr

Bonjour Madame La Maire
Je vous fait parvenir pour info le texte que j' ai envoyé d la
concertation
pour la future 2x2 voies . Peut-étre vous intéressera-t-il ......ou pas |
Cordialement .
Yves Dugand

Bonjour Madame Monsieur
Le positonnement de I échangeur & acces & B lulure 252 voies sl prévu entre Hiersad o Saink-Saturnin Actuellement un
saml-remorgue arrvant de Sieeuil
traverse Hiersac tout droitjusquia I' accés & B 141 au nivesu du carmefour de la route menant 4 Rouillac & 4 ka déchelterie . Cat
accis sera fermsd et ke semi devra donc toumser & droite quelque part dans Hiersac pour accader au fubur &changeur .
Impossible powr lui au carrafour du magasin Vival 1l devra donc contourner la place Louis Larriau puis passar devant la
boulangerie avad Inois wrages an angle droit donl dewr nédcassiaront pour owvrir " angle d' ére an plaine gauche 3 la sorbie ou a
I" antrée du virage .....at je ne vous parlea méme pas de I' dtat du macadam lors des grosses chaleurs avec |e ripaga sur le sol
das preus d' un semi an plaine charge ! Me serait-il donc pas judiciew: d' ajouter au projet la création d' une simple bretells d’
actas 8l fulure 2x2 voigs au niveau du carrafour agtual de la route menant a Rouillac & 4 la déchetterie 7
Cordabemant
es Dugand
Hiersac
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6.10.2 CONTRIBUTIONS EN MAIRIE DE MOULIDARS
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6.10.3 CONTRIBUTIONS EN MAIRIE DE SAINT-SATURNIN
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6.10.4 REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

Statut

Commune de
résidence

Contributions

Réponse DREAL

SAUVAITR
E

SAUVAITR
E

SAUVAITR
E

RICON

BAUD

BAUD

SOUMAGN
E

Particulie
;

Particulie
r

Particulie
;

Particulie
r

Particulie
:

Particulie
r

Particulie
;

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

Hiersac

St Saturnin

Thématique environnement : Est-ce qu'il est prévu I'équipement paysagé des ronds-points de
I'échangeur ? Budgétisé ? Prise de contact avec les différents acteurs des aménagements
urbains ? Pour mémoire : au siécle dernier, il avait été étudié, ou tout du moins projeté,
I'aménagement de I'échangeur pour valoriser le tourisme de notre pays. La communication
d’alors, et toujours actuelle, étant « Hiersac, porte du pays de Cognac », il avait été imaginé ou
révé dans un premier temps une allégorie identitaire par la construction ou par la récupération
d’'un porche en pierre d’'architecture typique de notre région et des fragments de nature viticole
pour occuper cet espace. Un embléme local symbolique avec une double fonction informative
et territoriale. C’est peut-étre trés tot, mais du fait de la lourdeur des mécanismes de la
décision, pour légiférer et attribuer, par exemple le 1 % artistique aux ronds-points, si cela
existe toujours, il est sans doute bon de le rappeler au maitre d’ouvrage.

Thématique environnement : Au niveau de I'ouche de Lara a Hiersac (entre P17 et P18). Une
partie du raccordement des deux trongons de route départementale D14 doit se faire dans
cette parcelle acquise par I'état. Il avait été prévu, mais cela n’apparait pas sur les nouveaux
plans, un merlon de 3,00m entre la déviation actuelle, qui va étre décaissée et ce trongon de la
D14. L’autre partie de cette parcelle, entre la D14 et le chemin du parc devait étre végétalisée ;
qgu’en est-il ?

Au niveau du pont venant de la route de Rouillac. La liaison de la D14 venant de Chateauneuf
et de la D14 allant a Rouillac devrait étre celle retenues par les précédentes études et non pas
suivre le chemin en S du chemin du parc. Elle doit étre droite et arrivé a un stop.

Résident sur la hauteur du lieu dit Borbudeau, nous nous questionnons sur les futures
nuisances sonores en passant de 80km/h a 110km/h. Est-ce que des dispositions sont
prévues ? Travaillant sur Cognac, est-ce qu’il est prévu de sécuriser la nationale pour pouvoir
s’insérer et sortir en toute sécurité. Il serait bien de prévoir un échangeur au niveau de Hiersac
afin d’éviter d’avoir a aller sur St Saturnin ou Bourras pour accéder a la nationale.

La route de contournement, pour ceux qui arrivent de Chateauneuf, devrait se faire par le nord
de Hiersac et non pas par I'ancienne N141 pour des raisons de sécurité... C’est tout
simplement impensable. On n'imagine pas des engins agricoles traverser I'ancienne 141.

Pour les nuisances sonores : la N141 en amont, en aval et tout du long de Hiersac doit étre
enterrée. Il doit s’agir d’'un axe a 2 voies séparées et confortables, limitées a 90km/h. Le
Parking pour 50 camions est impensable. Il doit étre ailleurs pour la RN141, loin des villages.

Dans les réunions dites « de concertations » la commune de St-Saturnin n’a jamais été
évoquée. Pourtant une proposition de I'Etat prend en compte la route de la Vigerie & la Croix
du Fil. Il faudrait tenir compte des observations administrées dans les réunions, notamment la
route derriére le cimetiére pour laquelle il est prévu le rétablissement des cheminements
agricole par création de voies paralléles a la section courante. Il serait plus judicieux de
conserver les chemins existants. Il est vraiment regrettable que la commune de St-Saturin ainsi
que les riverain des terrains de la dite commune longeant la 141 n’ont pas été informés du
trongon la Vigerie. La Croix du Fil. Pourquoi faire 2 autres projets des qu’un 1¢ projet existe
déja avec les acquisitions déja effectuées. Les travaux pouvant alors commencer.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.
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Il serait bien venu de prendre des décisions concernant les vignes achetées par I'Etat ou le
département — par exemple, une vigne a la Croix du Fils n’est pas cultivée elle récolte donc
toutes les maladies de la vigne, ce qui risque de contaminer les vignes voisines. Il faudrait ou
les vendre ou les détruire. Conserver le 1* projet serait plus intéressant les parcelles ont été
souvent achetées et les propriétaires riverains ont cultivé ou planté en fonction de ces achats.

Merci de bien vouloir tenir compte des observations de travailleurs des communes concernées.

Je ne vois pas pourgquoi on changerait de trajet, sachant qu’une tranchée a déja été faite, les
propriétaires déja emmerdé. Ca a déja mis la « guerre » il y a 20 ans, donc je ne vois pas
l'intérét de recommencer. Garder ce qui était prévu ! Pensez a faire des ponts pour les
viticulteurs. Cordialement

Pourquoi tant de questions le tracé de plus de 20 ans actuel est trés bien je ne vois pas
pourquoi cela devrait changer.

Ne pas changer laisser le parcours actuel. Tel comme il a été creusé actuellement.

Solution 5,2 est préférentielle mais en méme temps : comment effectivement limité la vitesse
des voitures qui passe sur la route de Vibrac ? La vie est de plus en plus dangereuse.
Cordialement !

Garder le tracé qui est actuellement commencé depuis plusieurs années donc 5,2 solution
préférentielle. Habitant au bord de la N141 a Malvieille il nécessaire et urgent de faire cette
déviation. Route trés dangereuse avec gros flux de voiture et certaines passent a vive allure.
Au carrefour ce trouve un passage piéton au pied de 'arrét de bus « Trés dangereux ».
Pourquoi ne pas mettre un panneau clignotant pour le signaler ?

Maintenir le tracé préférentielle 5.2. Etablir un pont sur la VC222 comme prévu a l'origine, pour
les exploitants agricoles. Les voies paralléles a la 4 voies doivent étre carrossables pour les
poids lourds et les engins agricoles.

Pour désenclaver les villages de Rouldinet et Bois de Ret a I'est et a I'ouest, il serait
indispensable que la voirie soit revétue d’un enrobé vu le trafic de poids lourds (camion de gaz,
eau de vie, vin, vinasses, ramassages des poubelles ect...). Un revétement de moindre qualité
serait un probléme évident vu les orniéres et nids de poule qui se créent dans ce cas de figure.
Le rayon de raccordement devra, bien entendu, pour accéder au passage supérieur n°15, étre
adapté pour un accés commode aux gros engins.

Le dernier tracé avait été accepté a condition de garder la route actuelle 1x1 voie goudronnée
pour desservir Rouldinet et le Bois de Rét pour la sortie et I'arrivée des camions et du gros
matériel agricole.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.

Bonjour,

Nous vous remercions pour votre contribution qui a bien été prise en
compte.

Cordialement, L’équipe projet.






6.11 Contribution du département de la Charente (en date du 2 juin 2023)

- E P U'B L1LQ U-E FRANCGCAISE

CHARENTE

LE DEPARTEMENT

Philippe BOUTY

Président du Conseil départemental

Madame la Dlrectrice
Alice-Anne MEDARD
DREAL Nouvelle-Aquitaine
15 Rue Arthur Ranc
86000 Poitiers

Nos réf | PB/PN/NB/AG Angouléme, le 2 juin 2023

Objet : contribution a la concertation publique - Aménagement RN141 Ouest - section Hiersac
/ Malvieille

Madame la Directrice,

Dans le cadre de la concertation publique relative & 'aménagement de la RN141 Ouest, j'ai
souhaité, les 5 et 26 mai dernier, avec Fabrice POINT, Vice-président en charge des mobilités,
réunir les maires des communes concernées par le tracé de la RN141 ouest sur la section Hiersac
/ Malvieille, les Présidents des deux Communautés d'agglomération et les parlementaires.

L'objet de ces réunions était de pouvoir évoquer toutes les hypothéses d’aménagement possibles
de sorte & limiter Iimpact des flux de véhicules légers et poids-lourds dans la traversée de
Hiersac (notamment sur RD41 et RD14) liés notamment au nouveau plan de circulation généré
par la construction de la 2X2 voies et I'aménagement d'un échangeur complet a I'est de Hiersac.

Des lors, les services du Département ont étudié différents scénarios d'ameénagement pour
enrichir la concertation lancée par la DREAL Nouvelle-Aquitaine et tenter de trouver des solutions
aux freins donnés par les élus locaux, conséquence directe du tracé de la 2x2 voles de la RN141 :

- Eviter un flux conséquent de véhicules dans la traversée de Hiersac en cceur de bourg,
venant de Malvieille ou de Echallat et souhaitant rejoindre I'échangeur « est ».

- Réduire le facteur « bruit» source d'inquiétude chez les riverains lié entre autre a
I"augmentation de la vitesse sur la future RN141.

Les services du Département sont allés jusqu'a travailler sur 5 hypothéses différentes. Les deux
derniéres I'ont été a titre exploratoire et avaient vocation a Identifier des aménagements qui
viendraient aussi réduire les colts globaux d‘une opération estimeée jusqu'a 125M€,

Correspondance a adresser au
Département de la Charente - 31 boulevard Emile Roux - CS 60000 - 16917 ANGOULEME CEDEX 9
www.lacharente.fr

J'ai I'honneur de porter & votre connaissance le détall, ci-dessous retranscris, de ces études,
assorties de leur treduction sur plans, annexés au présent courrier |

. a toutes h i
= L'aire de repos préconisée par la DREAL sort du projet.
- FPF117 : le gabarit de hauteur du passage inférieur & la RN141 & I'Ouest de Hiersac devra
permettre le passage des poids-laurds (H = 4,60m minimum) au transport de paille

- ! o

- Surla base du projet DREAL (PS18 pour rétablir la RD14, supprassion des 2 tunnels sous
la RN141), renforcement de 'aménagement et I'élargissement de la voie communale
« route du Parc = entre la RD14 et la RD41.

= A prévair
- PS18 : cet cuvrage devra dispaser d'un trottolr large (plus de 1.5m) et sa largeur de
chaussée entre bordures devra étre de 6 m.

- - L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD14 de fagon & permettre
les girations des FL venant de la RD14 nord (Echallat).

- - LU'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD41 de fagon a le rendre
plus sécuritaire qu'actuellement.

» Hypothése n®2;

- Surla base du projet DREAL (PS18 pour rétablir la RD14, suppression des 2 tunnels sous
la RN141), rétablissernent de |'itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a
I'échangeur Est {la route du Parc reste dans sa configuration actuelle sans aucune autre
madification).2 tracés possibles pour cette veie de rétablissement nord avec une
préférence pour la solution qui longe Iactuelle RN141 car plus directe @t plus courte.
PS18 : cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.5m) et sa largeur de
chaussée entre bordures devra &tre de 6 m.

» Hypothésen®3:

-  Suppression du pent de rétablissement la RD14 permettant de remonter le profil en long
du tracé de la RN141 sur une longueur avoisinant les 900m et de réduire fortement les
wolumes de déblais & exécuter. Cela permettralt entre autre de donner plus d'espaces
pour falre des amenagements phonigues efficaces ainsi que des aménagements
pEySagers.

Limiterait voire éviterait tout risgue de passage des PL venant d'Echallat, de traverser
Hiersac via la RD14,

- Aménagement d'un passage inférieur avec gabarit pour passage des poids-lourds (H =
4,60m minimuem} ou transport de paille en lieu et place du tunnel est afin de rejoindre |a
route du Parc.

- Création d*un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est. Deux
tracés possibles pour cette vole de rétablissement nord avec une préférence pour la
solution gul longe actuelle RN141 car plus directe et plus courte

« H h n°4 :

Aménagement de sécurité de la RN141 a 2 voies, au niveay de la route actuelle, sur
environ 1,5 km avec limitation de la vitesse autorisée & 30 km/h (séparation des 2 voles
par une glisslére béton). Meins de brult du fait d'une vitesse moindre, terrassements
fortement réduits, plus de place pour envisager des aménagements phoniques et
paysagears,
Suppression du pont rétablissement la RD14 et aménagement d'un passage inférieur avec
gabarit pour passage des poids-lourds (H = 4,60m minimum) ou transpart de paille en
lieu et place du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc

- Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu’a ["échangeur Est. Deux
tracés possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence paur la
solution qui longe I'actuelle RN141 car plus directe et plus courte

= Cette hypothése a recu un refus catégorique de la part des élus locauy,
considérant I'impérieuse nécessité d'assurer la continuité de la RN141 en 2Zx2
voies.




. & o
- Variante de I'hypothése n®4 (aménagement d'une section de la RN141 3 2 voies mais
sans le barreau nord pour rejoindre I'échangeur Est).

Aussi souhaiterais-je, au regard de ces échanges, gque soient versées au recueil de |a
concertation de la DREAL, les hypothéses n°2 et n°3.

La premiére, validée & I'unanimité des élus, consiste a la création d'une voie de substitution au
nord du tracé RN141 (coté Ouest), au maintien du pont supérieur (PS18) a la RN141 rétablissant
la RD14, et 3 |'aménagement d'un barreau nord longeant la RN141 jusqu'au niveau de
I'échangeur, a I'est de Hiersac.

La seconde (décaissement de l'actuelle RN141, et création du PS18) présente |‘avantage
considérable de faciliter I'exécution des travaux.

Je vous prie d'agréer, Madame la Directrice, |'expression de ma parfaite considération.

PJ : 5 hypothéses (vues aériennes secteur Hiersac)




Oractin dus routs o o rmnagereet RN 141 - Hiersac / Malveille
CHARENTE it SECTEUR HIERSAC

LE DEPARTEMENT 15 Bouavard Jean Mouth 16000 ANGOULEME Hypothése n°1 : RN141 a 2x2 voies - RD14 rétablie par le pont (PS18)

Thdghorm : 08160975 71 /8188

’

Sur pont : Trottoir large pour piétons
+ chaussée 3 plus de 6m

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de £.60m de haut

pour permettre le passage de PL

A

ol A 4 Route du parc
elrs || v vz a rétablir et 3 traiter jusqu'a intersection avec |a RD41
-y | + aménagement du carrefour avec la RD41

i Aménagement carrefour RD14/Route du lac
pour permettre la giration correcte des PL

E T3 ®

&
LA




oo o L oreags RN 141 - Hiersac / Malveilie
CHARENTE e SECTEUR HIERSAC

L AR YRR T o e Hypothése n°2 : RN141 & 2x2 voies - RD14 rétablie par le pont (P$18) - Suppression voie sud - rétablissement nord

Variante VC3 + CR

Ameénagement itinéraire de substitution nord complet
jusqu'a échangeur - L = = 1.3 km
ou variante par VC3 + CR-L = %=1.6 km

Sur pont : Trottoir large pour piétons
+ chaussée a plus de 6m

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de 4.60m de haut

pour permettre le passage de PL

i

Route du parc
laissée dans sa configuration actuelle

i.Fm




Durection des routes et de I'aménagement RN 141 - Hiersac / Malveille

CHARENTE SECTEUR HIERSAC

LE DEPARTEMENT 35 Wb S bl 3000 AR S Hypothése n°3 : RN141 a 2x2 voies - Pas de rétablissement de la RD14 par le pont - Rétablissements nord et sud

Tdiptorm : 08 1600 78 71 /6188

Variante VC3 + CR

Ameénagement itinéraire de substitution nord complet
jusqu'a échangeur - L= = 1.3 km
ou variante par VC3 + CR-L = =1.6 km

!

Suppression du projet de pont|
pour rétablissement de |la RD14

£d e

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de 4.60m de haut

pour permettre le passage de PL

.
X

Aménagement passage inférieur
en lieu et place du "tunnel” existant
(avec gabarit de hauteur 3 4.60m
pour passage PL)

Réduction de la hauteur de déblais
pour RN141 3 2x2 voies (3m maxi) - L= %9500 m
voire aménagement 3 niveau existant + protections acoustiques




Dhretion o vt o 4 Pt RN 141 - Hiersac / Malveille Mo e
CHARENTE e SECTEUR HIERSAC
LE DEPARTEMENT I o e S Vo St e Hypothése n°4 : RN141 a 2 voies sur section "HIERSAC" (+1.5 km) - Rétablissements nord et sud - Reconstruction Pl "déchéterie”

Variante VC3 + CR

Ameénagement itinéraire de substitution nord complet
jusqu’a échangeur - L= = 1.3 km
ou variante par VC3 + CR-L = =1.6 km

;
Suppression du projet de pont
pour retablissement de la RD14
Quvrage a démolir
et 3 remblayer Dvd

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de 4.60m de haut
pour permettre le passage de PL

N

Amenagement passage inférieur
en lieu et place du "tunnel” existant
(avec gabarit de hauteur 2 4.60m
pour passage PL)

A s i
Section de RN141 aménagée 3 2 voies

avec limitation de vitesse a 90 km/h - L==1.5 km

+ murs antibruit
e,

Séparateur
Chaussée central
3,50 2,60

15,20




Brecen ses routes ct e amenagement RN 141 - Hiersac / Malveille [ Mai 2023

CHARE NTE i SECTEUR HIERSAC

LE DEPARTEMENT 15 Bt e Mok 18000 AN B Hypothése n°5 : RN141 a 2 voies sur section "HIERSAC" (+1.5 km) - Rétablissement sud - Reconstruction Pl "déchéterie"

Tddghorm : 08 160075 72 €128

K
Suppression du projet de pont
pour rétablissement de la RD14
Quvrage a démolir
et a remblayer Qva

en lieu et place du "tunnel!"
(avec gabarit de hauteur 2 4.60m
pour passage PL)

A retirer du projet

Passage inférieur 3 RN141
avec gabarit minimum de 4.60m de haut
pour permettre le passage de PL

N
X

Route du parc
a rétablir et 3 traiter jusqu'a intersection avec la RD41
+ aménagement du carrefour avec la RD41

NB : largeur existante = 11.70 m

[ = DBA

o ] 0,60
X - — S— - — /
Section de RN141 aménagée 3 2 voies \ / /"
avec limitation de vitesse a 90 km/h - L==1.5 km
+ murs antibruit
g o o 5

Séparateur
Chaussée central
3,50 2,60

15,20




6.12 Déliberation du Grand Cognac

AR Prefecture

Publié le 03/05/2023

| Nomenclamre - 9.4 | 2023136 |

AMMUNAUTE D’AGGLOMERATION

Mombre de Conseillers ©
€N ENETCCE
dtulaires presents -
suppleants -
POUVOLTS -

BXCISES ©

wotsnts

* Volx pour :

o votx conte: SEANCE DU 27 AVRIL 2023
* abstention : 2
* NEFEV -

EXTRAIT

DU REGISTEE DES DELIBEREATIONS
DU CONSEIL DE GEAND COGNAC

il VR 3 -

Awjorrd Tius, jendi 27 avnl 2023, a 17 heures 30, en verru de la convocanion du vendredi 21 gyl 2023,
les membres du Consetl de Grand Cognac se sont reunis salle polyvalente de Gensac-la-Prllue —
chemin dn grand marars (16130 Gensac-la-Prllue), sous la présidence de Monsieur JTerome
SOURISSEAT, president.

ETATENT PRESENTS

M. Jean-Claude ANMONIER - Mmes Chnstine BAUDET — Martine BEAUMARD — M. Morzan
BERGER — Mmes Carmen BEFENARD — Lydie BLANC — Bemadette BOULATN - Mare-Chnstme
BRAUD — M. Sebastien BEETAUD — Pierre-Yves BRIAND — Mme Helene BRISS0N — M. Jean-
Frangors BREUCHON — Mme Séverme CATLLE — MM. Romuald CARRY - Jean-Christophe COR —
Jean-Tacques DELAGE — Fabien DELISLE — Jacques DESLIAS — Brice DEFEMERIE — MMme
Elisabeth DUMONT — MM. Bernard DUPONT — Cédrie DUPUY - Michel ECALLE — Dhudier
GALLAT — Mme Sylvie GAUTIER — MM. Philippe GESSE — Jean-Mare GIRARDEAT - Dhdier GOIS
— Mmes Chnstel GOMBAUD — Géraldine GORDIEN — MM, Dommique GEAVELLE — Claude
GUINDET - Bernard HANUS — Christian JOBIT — IMehdi KATAT - Jean-Mare LACOMBE - Pamick
LAFARGE — Yanmick LAURENT — Mmes Lawrence LE FAQU — Canulle LTEGATY - M. Jean-Hubert
LELIEVEE - Mme Momgue MARTINOT — MM. Domimgue MEECTIEE — Jean-Luc MEUNIEE —
Géraud MOURGERE - Bruno NAUDIN-BERTHIER. — Mme Virginie PAILLETTE-RIVIERE — M.
Ludovic PASIERE — Mmes Momque PERCEPT — Chnstiane PERRIOT — Domimgue PETIT — MM.
Galles PEEVOT — Galbert FAMBEAU — Mme Mane-Piesrre REY-BOUREAU — M. Florent
RODFIGUES — Mme Nicole ROY — B, Jérdme ROYER — Mme Nadége SKOLLER — M. Xavier
TEIOUILLIEE. — Mmes Nadia VARLEZ — Mane-JTeanne VIAN — MM. Micka&l VILLEGER — Patrice
VINCENMT.

Suppléants
MM. Jean-Claude BRUEL (suppléant de M. Christian MEUNIER) - Patnice CHAUMETTE (suppléant

de M. Lihan JOUSS0N) — Gérard JOUBERT (suppléant de Mme Pascale BELLE) — Pierre FEROT
{suppléant de M. Anmick-Franck MARTAUD) — Mme Isabelle TERMINET (suppléante de M. Jean-
Philippe ROY).

ENCUSES AVANT DONNE POUVOIR

MM. Michel BERGEER (donne pouvoir a M. Florent RODEIGUES) - Patrice BOISS0N (donne pouvelr
a Mme Chnstine BAUDET) — Domimigue BURTIN {donne pouvorr a M. Dominique GRAVELLE) -
Georges DEVIGE (donne pouvor a Mme Ehzabaeth DUMONT) — Michel FOUGERE (donne pouvelr a
M. Jacques DESLIAS) - Jerdome FROIN (donne pouvolr M. Domimique MERCIER) - Mme Mane-
Chnistine GRIGHON (donne powveir a M. Jean-Tacques DELAGE) — M. Julien HAUSEE. (donne
pouvor 3 M. Bernard HANUS) - Mmes Damelle JOUEZAC (donne pouvorr 3 M. Eomuald CARREY)
— Colette LAURICHESSE (donne pouvoir 3 Mme Séverine CAILLE) — MM, Jean-Lowis LEVESQUE
{donne pouver a M. Mickasl VILLEGER) — Enc LIAUD (donne pouverr a M. Jean-Frangoas
BRUCHON) - Mmes Sylvie MOCOEUR (donne pouvolr a2 Mme Marine BEAUMAERD) — Eate
PERR.OIS (donne pouvedr a M. Havier TRIOUILLIER) - Emilie RICHAUD {donne pouveorr a M. Prerre-
Tves BRIAND) — M. Chnstophe FOY (donne powvoir 3 M. Plulippe GESSE).

Excuses
Mmes Bngitte ESTEVE-BELLEBEAU — Daniele LAMBERT DANEY.

Moe Chnste]l GOMBAUD est désignse secrétaire de séance.
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CONTRIBUTION A LA CONCERTATION PUBLIGUE DANS LE CADRE
DU PROJET DE MISE A DEUX FOIS DEUX VOIES DE LA RN 141

La route nationale 141 (RW 141) relie Saintes & Limoges en passant par Cognac et
Angouléme. Elle est intégrée a la Route Centre Europe Atlantique (RCEA), maillage routier
reliant la fagade atlantigue aux frontiéres de I'est de 'Europe. Il g'agit donc d'un axe important,
routier, logistique et touristique, & I'échellz locale, régionale, nationale et européenne.

Cet axe est sous-dimensionné et particuligrement vétuste sur notre territoire. Les habitants,
les usagers de la route, les acteurs économigues et les élus attendent la mize & deux fois deux
voies des onze kilométres de la RM 141 sur son trongon Ouest depuis plus de 30 ans.

En effet, laménagement de cet axe entre Malvieille et Hiersac a déja fait Fobjet d'une
déclaration d'ufilité publigue (DUP). Un décret du 12 septembre 1996 déclarait d'ufilité
publique et urgent les travaux d'aménagement a deux fois deux voies de la section de la RN
141 entre Cognac et Chasseneuil-sur-Bonnieure. Sur la partie La Vigerie-Malvigille, plusisurs
phases de concertation et de présentation au public ont eu lisu, mais, faute de démarrage des
fravaux et malgré sa prorogation en 2008, la DUP est devenue caduque en 2011.

Lenjeu de sécuriser Faxe roufier ainsi que ses intersections est primordial pour assurer la
securite routiére et le confort des usagers de la RM 141, pour améliorer le cadre de vie des
riverains de 'axe actuel, pour fiabiliser les temps de parcours et pour améliorer la desserte et
I'accessibilité du territoire, notamment pour les acteurs économigues.

Le 15 février 2023, FEtat a publié une déclaration d'intention et a décidé de relancer les études
précédemment établies.

Dans ke cadre de cette procédure, et selon les modalités prévues a l'article L.121-16 du code
de I'environnement, une concertation publique, dont les résultats ne seront communiqués au
migux gqud la fin de Pannées 2023, sera réalisée & partir du 3 mai 2023. Lors de cette
concertation, trois tracés distincts seront présentés et studids.

Lexamen de deux nouvelles alternatives, une variante au Mord et un simple aménagement
sur place sans contoumement, supposent de nouvelles acquisitions fonciéres, un
réaménagement du foncier, ou encore une modification du milieu agricole et ce, alors méme
qu'un tracé propice et préférentiel a &8 &tudié, approuvé et déclaré d'intérét général.

Les élus de Grand Cognac considérent gue Futilization du tracé existant Mord comespond, au
regard du temitoire et de ses enjeux, 4 I'unigue choix possible et cohérent. Un décaissement
de la zone a déja été effectué et la dénaturation est grandement réalisée, sur la base dun
aménagement du foncier agricole gréce & des expropriations finalisées (notamment de
maisons de particuliers).

Lors du diagnostic, un projet d'aire de repos a &t& esquissé par les services de I'Etat. Bien
quiintéressant, ce projet, qui demande une DUP ad hoc sur la base d'études
environnementales et foncidéres totalement nouvelles nécessitant de nombreuses années,
nest pas indispensable dans limmédiat puisque les deux pdles économigues dessenvis,
Angouleéme et Cognac, se trouvent & proximité de la route nationale ou de I'autoroute A10 déja
bien pourvues en haltes de services.
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Le calendrier proposé par les services de I'Etat fait mention :

d'une « phase de conception en amont = de 2023 & 2025, comprenant la concertation,
ez études préalables, Fétude dimpact, l'asutorisation environnementale =t la
déclaration de projet ou déclaration d'utilité publigue,

suivie d'une « phase de conception détaillée » s'étendant de 2026 & 2027 et concernant
les acquisitions fonciéres complémentaires et eventuelles, les autres procedures, les
études d'avant-projet et projet, la consultation des entreprizes et les travaux de
libération des emprizes.

Ce calendrer imprécis et incertain compromet le démarrage des fravaux et &carte le
financement des études lourdes sur le Contrat de plan Etat-Région (CPER) actuel (2021-2027)
dont la revoyure est en cours de négociation entre juin et octobre 2023.

Les membre du conseil, aprés en avoir délibéré, et & Funanimité par 83 voix Pour &t 2
Abstentions (Mme Marie-Jeanne VIAM, et M. Patrice WINCENT) :

APPROUVEMNT l'utilisation du tracé déja établi pour la mise a deux fois deux voies de
la RM 141 entre Malvigille et Hiersac, approuvé et déclaré d'intérét général, sans &tude
de nouveaux traces, afin de ne pas retarder les echéances initialement fixées pour la
réalization des travaux.

DECIDENT DE DEMANDER aux services de I'Etat le lancement immédiat des études
pour le contournement Cuest de Cognac et, dans le méme temps, l2 lancement d'une
etude sur les aménagements nécessaires pour fluidifier les flux ftraversant
l'agglomération de Cognac.

SOLLICITENT lingcription d'une premiére phase de travaux dans le volet mobilité
2023-2027 qui sera intégré au CPER 2021-2027 et le financement des études pre-
opérationnelles et détaillées (étude dimpact, APS, APD, etc.).

DECIDENT DE REPORTER I'étude de la création d'une aire de repos.

AUTORISEMNT le président a signer tout document a cet effet.

FATT ET DELIBERE LES JOUE, MOIS ET AWM QUE DESSUS

POUER. EXTERAIT CONFORME

Le président,

Jérdme SOURISSEAU

Le president cemtifis que la présenms
deliberation est execufoire de plein dredt.
Trapsmise an represenfamt de 1'Efat et
publiss 3 1a date du wisa.

{(art12130-1 du Code Geperal des
Caollectivites Teritoriales)
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COMMUNIQUE DE PRESSE

Aménagement de la RN 141 entre Malvieille et Hiersac : concertation préalable
du 3 mai av 2 juin 2023

Angouléme, le 9 mai 2023

L'Etat porte le projet d'aménagement de la RN 141 entra «Malvigille », & Moulidars et Hiarsac.
A Fexception de ce trongon, la totalité de I'itinéraire entre Cognac et Angouléme est aménagde & 2 x 2
voies.

Ce projet avait fait I'objet d'une déclaration d'utilitd publigue (DUP) en 1996, devenue cadugque. Dés
lors, toute la procédure doit &tre reprise au regand de la prise en compte améliorde des anjeux
environnementaux pour les projets d'infrastructures notamment.

La concertation préalable prévua par le Code de 'Environnament a débutd le mercredi 3 mai 2023 avec
una réunion publique i la salle Socio-Culturelle de Hiersac.

D'autres rencontres d'échanges sont prévues pendant la période de concertation pour parmettre au
public de s'exprimer sur le projet:
+  atelier sur la thématique mebilités [ sécurité, le mercredi 10 mai 2023 4 18h00 - salle des fétas
da Saint-Saturnin (inscription obligatoire sur le site de la DREAL Nouvelle-Aguitaing) ;

+  atelier sur la thématigue agriculture [ envircnnament, le jeudi T mal 2023 & 18h00 - salle das
fétas de Moulidars (inscription cbligatoira sur le site de la DREAL Mouvelle-Aquitaine) ;

+ réunion publique de cléture de la concertation le mercredi 31 mal 2023 a 18h00 2 la salle
Socio-Culturella de Hiersac.

Le public paut égalemant exprimer ses observations :

+ an ligna sur le site Intarnet de la DREAL avec possibilité de recueillir les observations des
internautes ;

+  par écrit sur las registres d'obsarvations mis i disposition an mairies de Hiersac, Moulidars
at Saint-Saturnin.

Les contributions seront recueillies jusqu'aw vendredi 2 juin 2023, date 3 laguelle la période de
concertation publique s'achévera.

Lien wvers la concertation publique sur le site de la DREAL Mouvelle-Aquitaine : https:fwww. nouvelle-
L artati i oroiet.d nt.dela

830 A1 e
r58471.himil

Contact presse
Service départemental
de la communication interministérielle

La préfecture propose
un passage a Malvieille @ 2X1 voie

de déminer la situation.

Comme si elle sattendait a
éveiller les susceptibilités. Dans
un communiqué du jeudi 6 avril,
la préfecture annonce, concer-
nant le passage en 2x2 voies de la
RN M1 ouest (Angouléme-Co-
gnac), uneconcertation publique.
Objectif : informer la population,
présenter les enjeux, recueillir les
attentes des habitants et usagers.
Un point du communiqué suscite
I'attention. Celui du futur itiné-
raire. Parmi les différentes op-
tions, une choisirait... un passage
& Malvieille en 2x1 voies. Ce qui
serail un statu quo pour ce pas-
sage décrié par les riverains et les
usagers. Meme si la préfete rap-
pelle que « ce n'est pas parce que
ces alternatives nouvelles sont pro-
pasées & fa concertation qu elles se-
ront choisies, et encore moins
qu'une quelconque décision aurait
été prise en oo sens. »
1l wen faut pas plus pour que
Jean-Charles Vicard, président
de lassociation Objectif RN M1,
voit rouge. « Nous sommes

L a préfete de Charente a tenté

fermes : pour Ia feidité des trans-
ports, il nous faut une 2x2 voes
Cette proposition ne changerait
rien au probléme existant, Lex fi=
nances rentrent en jeu, il ne va pas
étre facile de négocier avec I'Etat. »
Sans compter qu'un aménage-
ment a été créé il y a plusieurs an-
nées, justement pour contourner
Malvieille.

Rappelant que « Ja Charente n'a
pas dautoroutes, et méme pas de
2x2 entre ses deux poumons écono-
miques », le chef dentreprise
poursuit : « Nous devons faire
front commun. Nous avous réussi i
unifier le monde économique cha-
rentais, qui parle désormais d'une
méme voix. Les dlus doivent se ral-
lier, il faut mettre son ego de cits
pour faire avancer le dossier. linya
qu'en groupe gu'on peut faire svan-
cer les choses »

Deux réunions publiques sont
prévues & Hiersac les 3 et 31 mai
(18 heures) ainsi que des ateliers &
Saint-Saturnin, le10 maiais heu-
res (mobilité et sécurité) et a
Moulidars le 11 mai & 18 heures
(agriculture/environnement).

Charente Libre
Vendredi 7 awril 2023

18 Waveste de Matviede kit partie des poin's dochoppment de o AN 11 ouest

fevraal Jokerl

EN REGION
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Thierry Drevelle, ébéniste  Le commissaire-enquéteur Une machine sur-mesure
haute couture démonte le projet éolien  pour le dernier feuillardier

Page 27 ROUGNAC Page 20

JAMBES LOURDES?

CHARENTE

Uartisanat
met en valeur
ses pépites

RN 141 a Malvieille:
trois tracés en piste

———

La soirée « Destins
d'artisans » 2
récompensé |excellence
de six Charentais hiec

Page 5
ROUILLAC

Viktor Vincent:
dans la téte
d’un mentaliste

Le mentaliste est 'invité
de La Paléne ce soir.

Le doublement de 1a RN 141 par I'ouest est de nouveau sur la table des
Avec un nouveau

seuben-scéne, plongé negocmnons etaété propose i la concertation publique jusqu’au 2 juin. L'Etat a
dans les années 30. imaginé trois tracés. Il n'y a plus qu'a choisir.
Page B8 Page3
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W Le doublement de la RN 141 Ouest est de nouveau sur la table et proposé i la concertation
publique jusqu’au 2 juin @ L'Ftat propose trois tracés @ Alors qu'un a déja été démarré.

RN 141: Etat abat trois cartes
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6.14 Synthese des avis et questions émises par les différents moyens d'expression du public

Les avis, observations et questions émis par la population sur les différents moyens d'expression mis a disposition sont récapitulé et synthétisés ci-dessous. Ils sont classés selon la récurrence a laquelle ils ont été émis.
Le code couleur est le suivant :

Rare Assez fréquent

Theme 1 : Le parti d'aménagement

Occurrence Remarques formulées Réponse de la DREAL

Les variantes

Les participants sont unanimes sur le choix de la variante. La variante consistant a la déviation longue de Malvieille
et a 'aménagement 2x2 voies a Hiersac est celle qui a convaincue la majorité des participants de la concertation.
C’est un projet historique et la variante préférentielle correspond a celle qui existe depuis les prémisses du projet en
1994.

En effet, les arguments avancés pour justifier cette préférence sont les suivants :

=  Ladéviation au nord de Malvieille permet de sécuriser la traversée du bourg d’un point de vue humain
(croisement de la RN141 par les piétons) et automobile (insertion et croisement sur la RN141) ;

=  Ladéviation permet de réduire des nuisances sonores compte-tenu de la réduction du trafic au niveau du
bourg de Malvieille ;

=  Lamise a 2x2 voies pour assurer une continuité et la sécurité sur I'intégralité de I'itinéraire de la RN141 ;

=  La maitrise fonciére est déja assurée sur la majorité du site d'implantation ;

=  Lazone déblayée au niveau du contournement nord de Malvieille permet de réaliser des économies sur
les travaux avec une partie qui a déja été réalisée. C'est également I'occasion de redonner un usage a
une marque qui a été laissée dans le paysage viticole rural.

Des réserves restent émises sur certains points du parti d'aménagement, détaillés ci-apres :

Les participants, lors des ateliers, se sont vu demander de relever les points positifs des différentes variantes.
Concernant la Variante avec déviation plus courte de Malvieille et aménagement sur place de Hiersac :

- Réduction de I'insécurité au niveau de Malvieille
- Réduction des nuisances au niveau de Malvieille

Concernant la variante avec aménagement sur place :
- Protection des habitats apparus dans le déblai au nord de Malvieille

Cet exercice était mal regu par les participants, qui considérent qu'il y a trés peu voir aucun point positif a ces deux
variantes.

Au regard des deux variantes proposées, les participants font ressortir les points négatifs suivants :

- Nouvelles acquisitions fonciéres a prévoir

- Nouveaux travaux de terrassement/ déblai a prévoir, notamment pour la déviation courte, la ol
aujourd’hui, il existe déja une trace dimensionnée pour le projet

- L'insécurité qui perdurera, notamment au regard de la variante sur place

- Les nuisances qui perdureront avec les deux variantes

- L'impact écologique et viticole de la variante courte
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Rare

Assez fréquent

Assez fréquent

Assez fréquent

Rare

Rare- Porté par le conseil départemental de
/a Charente

Un habitant considére que les habitants de Malvieille vivent depuis des années dans I'insécurité et le danger. L'utilité
publique majeure est donc de protéger Malvieille couplée a la fluidification du trafic entre Cognac et Angouléme.

Il considére que le gain de temps de 1,5 minutes sur le secteur ne suffira pas pour justifier de I'utilité de la 2x2 voies
et propose de revenir a une 2x1 voie pour la déviation au nord de Malvieille pour notamment réduire le codt de
I'infrastructure et espérer recueillir 'ensemble des subventions et des financements.

Actuellement certaines maisons sont a 250-500m de la RN141. Avec les nuisances induites par une 2x2 voies, ces
nuisances seront accrues, malgré une réalisation en déblais de la 2x2, étant donné qu'aujourd’hui on entend les
voitures arriver de loin.

Dans le cas d'espéce, I'enjeu gain de temps n’est pas le plus important et il peut y avoir d’autres motivations pour réaliser une
2x2 voies. Ici, les enjeux de sécurité et de cadre de vie sont importants. Le dossier de déclaration d'utilité publique doit aborder
différentes hypotheses, les comparer et étudier les impacts.

La proposition d’une 2x1 voies seule pourrait étre difficilement justifiable. Une section de 11km de trongon en 2x1 voies sera
délicate a faire accepter par les conducteurs, car cela constitue un temps d’attente important pour les usagers. Elle est peut-
étre envisageable avec des créneaux de dépassement sur le trongon entre Malvieille et Hiersac.

Les itinéraires de substitutions et le trafic

Les habitants des communes concernées se demandent si les itinéraires de substitution n’engendrent pas des flux
plus importants a proximité de leurs habitations.

Une habitante du centre-bourg de Hiersac par exemple se demande si les poids lourds passeront devant chez elle,
pour rejoindre l'itinéraire de substitution.

La mairie d'Hiersac annonce que la commune prévoit un projet qui interdit le passage des poids lourds dans le
centre-bourg rendant I'itinéraire de substitution impossible.

De nombreux habitants ont fait part de leur souhait de voir les voies de substitutions de la RN141 se situer au Nord
de cette route, au niveau de la déchetterie. En effet, cette route de substitution, longeant la RN141 permettrait d'éviter
d'accroitre le trafic dans les centres bourgs et de pallier le nouveau plan de circulation d'Hiersac. De plus, elle ferait
faire des économies au projet, puisqu’elle nécessiterait de faibles interventions sur l'itinéraire existant.

Plusieurs contestations ont eu lieu sur les itinéraires de substitution notamment le « chemin des anglais » a Saint-
Saturnin qui nécessiterait d'élargir et d'aménager des chemins agricoles et d’empiéter sur des propriétés privées.

Le positionnement de I'échangeur d'accés a la future 2x2 voies est prévu entre Hiersac et Saint-Saturnin.
Actuellement une semi-remorque arrivant de Sireuil traverse Hiersac tout droit jusqu'a I'accés a la 141 au niveau du
carrefour de la route menant a Rouillac & a la déchetterie. Cet acces sera fermé et le semi devra donc tourner a
droite quelque part dans Hiersac pour accéder au futur échangeur. Impossible pour lui au carrefour du magasin Vival
.1l devra donc contourner la place Louis Larrieu puis passer devant |la boulangerie avec trois virages en angle droit
dont deux nécessiteront pour ouvrir I'angle d'étre en pleine gauche a la sortie ou a I'entrée du virage.

Ne serait-il donc pas judicieux d' ajouter au projet la création d' une simple bretelle d' accés a la future 2x2 voies au
niveau du carrefour actuel de la route menant a Rouillac & a la déchetterie ?

L'intégralité des franchissements (passages inférieurs ou supérieurs) doivent étre dimensionnées pour permettre le
passage des poids lourds (H=4,60m minimum)

Un participant a relevé I'absence d'une entrée vers et depuis Cognac, donc a I'ouest.

Pour apporter leur contribution a la concertation, le conseil départemental de la Charente s’est concerté autour de 5
hypothéses d’aménagement :

Hypothese 1 : Sur la base de la variante historique préférentielle,

o PS18: cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.Sm) et sa largeur de chaussée
entre bordures devra étre de 6 m.

o - L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD14 de fagon a permettre
les girations des PL venant de la RD14 nord (Echallat).

Le trafic de transit qui passe actuellement sur la RN 141 passera au méme endroit. Le trafic restera sensiblement le méme et
aucune augmentation importante de poids lourds na été mise en avant dans les modélisations de trafic réalisées jusqu'alors.
La déviation de la RD14 et les itinéraires de substitution concernent un trafic trés local. Ce point sera toutefois vérifié dans le
cadre de I'étude de trafic ainsi que I'expérimentation du plan de circulation dans Hiersac sous maitrise d’ouvrage de la
commune.

En fonction du retour de I'expérimentation engagée par la commune de Hiersac, le scénario de référence de I'étude de trafic
pourra étre amené a étre modifier pour prendre en compte les interdictions de poids-lourds sur la commune de Hiersac et
Saint-Saturnin. Ces points se feront en concertation avec le Département et les collectivités en compétence.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

L'ajout d’une seule bretelle d'accés a la future 2x2 voies au niveau du carrefour de la RD14 parait difficile techniquement
compte tenu de I'exiguité des terrains et contraire aux regles de I'art. Mais la question de la circulation des poids lourds,
comme des véhicules Iégers, dans le bourg de Hiersac est bien enregistrée. Sur ce point, I'expérimentation d'une modification
de la circulation de poids lourds mise en place par la commune de Hiersac dans les prochaines semaines devrait étre riche
d’enseignements. L'étude d'opportunité va étre actualisée sur ce point.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Cette entrée ménerait a la création d’'un nouvel échangeur. C'est une idée qui a été écartée pour prendre en compte les régles
d'inter distance entre les échangeurs. En contrepartie, il est prévu un itinéraire de substitution avec des caractéristiques
confortables (voies larges) permettant de rejoindre les échangeurs vers I'Ouest et I'Est.

Cette contribution a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.



o - L'aménagement du carrefour de la route du Parc avec la RD41 de fagon a le rendre
plus sécuritaire qu'actuellement.

I Hypothése 2 : Sur la base du projet DREAL (PS18 pour rétablir la RD14, suppression des 2 tunnels sous
la RN141), rétablissement de ['itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est (la
route du Parc reste dans sa configuration actuelle sans aucune autre modification).2 tracés possibles
pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe I'actuelle RN141
car plus directe et plus courte. PS18 : cet ouvrage devra disposer d'un trottoir large (plus de 1.Sm) et
sa largeur de chaussée entre bordures devra étre de 6 m.

[ Hypothése 3:

o Suppression du pont de rétablissement la RD14 permettant de remonter le profil en long du tracé
de la RN141 sur une longueur avoisinant les 900m et de réduire fortement les volumes de déblais a
exécuter. Cela permettrait entre autre de donner plus d'espaces pour faire des aménagements
phoniques efficaces ainsi que des aménagements paysagers.

o Limiterait voire éviterait tout risque de passage des PL venant d'Echallat, de traverser Hiersac
via laRD14.

o Aménagement d'un passage inférieur avec gabarit pour passage des poids-lourds (H = 4,60m
minimum) ou transport de paille en lieu et place du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc.

o Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est. Deux tracés
possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe
I'actuelle RN141 car plus directe et plus courte

" Hypothése 4:

o Aménagement de sécurité de la RN141 a 2 voies, au niveau de la route actuelle, sur environ 1,5
km avec limitation de la vitesse autorisée a 90 km/h (séparation des 2 voies par une glissiére béton).
Moins de bruit du fait d'une vitesse moindre, terrassements fortement réduits, plus de place pour
envisager des aménagements phoniques et paysagers.

o Suppression du pont rétablissement la RD14 et aménagement d'un passage inférieur avec
gabarit pour passage des poids-lourds (H = 4,60m minimum) ou transport de paille en lieu et place
du tunnel est afin de rejoindre la route du Parc

o Création d'un itinéraire de substitution au nord de la RN141 jusqu'a I'échangeur Est. Deux tracés
possibles pour cette voie de rétablissement nord avec une préférence pour la solution qui longe
I'actuelle RN141 car plus directe et plus courte

o Refus par les élus considérant l'impérieuse nécessité d'assurer la continuité de la RN141 en 2x2
voies.

' Hypothése 5:

o Variante de I'hypothése n°4 (aménagement d'une section de la RN141 a 2 voies mais sans le
barreau nord pour rejoindre I'échangeur Est).

Le conseil départemental a conclu que la premiere, validée a I'unanimité des élus, consiste a la création d'une voie
de substitution au nord du tracé RN141 (c6té Ouest), au maintien du pont supérieur (PS18) a la RN141 rétablissant
laRD14, et a I'aménagement d'un barreau nord longeant la RN141 jusqu'au niveau de I'échangeur, a I'est de Hiersac.

La seconde (décaissement de I'actuelle RN141, et création du PS18) présente I'avantage considérable de faciliter
I'exécution des travaux.

L'aire de repos des poids lourds

La position de I'aire de repos de poids lourd est questionnée, avec des habitants qui craignent une augmentation
des nuisances a proximité du bourg, notamment vis-a-vis des habitudes des camionneurs a faire tourner les moteurs
des véhicules méme a I'arrét, des manoeuvres a I'entrée et la sortie de l'aire, etc.

Le besoin de stationnement des poids lourds est un réel besoin qui ne peut pas étre négligé aux regards des enjeux de sécurité.
Les avantages et les inconvénients de la réalisation de cette aire, ainsi que son positionnement final, seront examinés



Rare

Rare

De plus, un argument concernant les acquisitions fonciéres a été avancé mettant en avant le prix que cela engendre
et la phase de négociation supplémentaire au regard des nouvelles acquisitions foncieres. Le projet historique ne
prévoyant pas cette aire de repos, celle-ci n'a jamais fait I'objet de DUP ni d'acquisitions fonciéres.

Le CD16 a par ailleurs dans son avis du 2 juin préconise la sortie de I'aire de repos du projet.

Autres interventions

Au siécle dernier, il avait été étudié, ou tout du moins projeté, I'aménagement de I'échangeur pour valoriser le
tourisme de notre pays. La communication d’alors, et toujours actuelle, étant « Hiersac, porte du pays de Cognac »,
il avait été imaginé ou révé dans un premier temps une allégorie identitaire par la construction ou par la récupération
d'un porche en pierre d'architecture typique de notre région et des fragments de nature viticole pour occuper cet
espace. Un embléme local symbolique avec une double fonction informative et territoriale.

Un habitant rappelle que pour accompagner I'aménagement de la RN141 et le tourisme dans la région, le projet initial
prévoyait l'installation d'un maison du Cognac et d’une station-service

Theéme 2 : L'environnement

Occurrence

Rare

Remarques formulées

Les variantes
Dans le projet original de 1994, le passage agricole au niveau du chemin du Touvant était remplacé par un passage supérieur,
permettant aux agriculteurs de traverser la future route sans faire de grands détours.

Dans la variante présentée aujourd’hui, ce passage supérieur disparait, obligeant les agriculteurs a faire de grands détours avec leurs
engins. C'est pourquoi ils demandent a ce que ce chemin soit rétabli de sorte a permettre aux engins agricoles de circuler plus
facilement, sans avoir a prendre des itinéraires de substitution trop importants.

Une remise en question de la nécessité d'un projet routier dans un contexte de changement climatique a été émise. Les nuisances
multiples que pourra induire I'aménagement, notamment de la 2x2 voies sur le secteur qui traverse Hiersac ont également été
relevées, au regard de la santé des habitants.

« Le projet semble étre d'un autre temps ». Il émet des doutes sur le développement des axes routiers tels qu'on y pensait avant. On
doit s'engager dans une réflexion différente au regard des enjeux climatiques.

« Je ne suis pas certain que I'avenir soit les camions et les voitures »
Plusieurs arguments apparaissent :

Le cout énorme de ce projet serait plus utile a d'autres domaines, comme la santé qui en a grandement besoin (en
référence la LGV qui a co(ité des millions d'euros et détruit I'environnement pour peu de circulation).

Malgré la route a 2*2 voies, les gens continueront de ne pas respecter le code de la route et il y aura toujours des accidents.
Pas de gain de temps car un long détour devra étre fait.
Plus d'essence consommeée avec une augmentation de la vitesse.
Destruction de la nature.

Des habitations rasées.

Cette remarque a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Aujourd’hui le besoin d'un lieu comme une maison du Cognac n’est pas exprimé.

Au sujet de la station-service, au regard de la desserte de ['itinéraire en amont et en aval en stations, le trongon Malvieille
Hiersac ne nécessite pas 'aménagement d'une station-service.

Réponse de la DREAL

Cette demande est prise en compte par le maitre d'ouvrage dans le cadre du bilan de la concertation.

C'est un sujet de fond, il y a des questions de sécurité et de cadre de vie qui méritent d'étre regardées de prés. Les prospectives
sont prises en compte notamment par rapport a la stratégie bas carbone nationale qui donne des solutions pour faire évoluer
les pratiques : électrification de la flotte de véhicules, véhicules moins émetteurs, mobilités douces etc. Quand on prend en
compte les aspects du projet, soit la sécurité, le trafic et le cadre de vie, le projet est encore un projet utile.

La question du bruit sera traitée dans le cadre du projet, il faudra mettre en place des protections acoustiques car une route a
110 km/h fait plus de bruit qu'une route a 90km/h. Nous avons une obligation de résultat : toute route est soumise a des
réglementations auxquelles elles doivent répondre en termes notamment de valeurs limites de bruit.

Concernant le bilan carbone il sera calculé dans la suite des études socio-économiques.



Rare Un participant a relevé I'importance de garder un passage a faune au niveau du boisement traversé par le projet de déviation au nord
de Malvieille. En effet, par son expérience, il considére que le secteur peut aussi étre avantageux pour I'environnement avec la mise
en place d'un bac de rétention ou se ressource la faune locale.

Cet ouvrage devra étre dimensionné pour le passage de la petite faune mais aussi les grands mammiféres

Rare Des habitants sont conscients de I'évolution du milieu naturel et des habitats qui se sont formés sur la trace laissée par les déblais
au Nord de Malvieille.
Se pose donc la question du devenir de ces habitats et des espéces qui ont colonisé le milieu depuis 2003.

Rare Pourriez-vous nous indiquer I'augmentation du trafic depuis le début du projet de passage a 2 fois deux voies (1994), avec le détail
tous les 5 ans?

Rare Certaines parcelles viticoles acquises par |'état ou le département sont aujourd’hui a I'abandon. Par exemple, une vigne a la Croix du
Fils n'est pas cultivée et récolte donc toutes les maladies de la vigne. Cela qui risque de contaminer les vignes voisines et de mettre
en danger le paysage et I'activité locale. Il est donc important de les faire évoluer soit en enlevant les vignes soit en Iéguant I'activité.

Theme 3 : Nuisances et sécurité

Si un passage devait étre installé a cet endroit, il devra étre congu comme un passage supérieur du fait de la topographie
actuelle du site. Cette infrastructure engendre des colts importants.

Cette proposition sera néanmoins prise en compte dans le cadre des études préalables.

Des mesures d'évitement, de réduction et de compensation des incidences sur le milieu naturelles seront étudiés afin de
produire un projet vertueux et respectueux de I'environnement.

Les niveaux de trafics de la RN141 de 2008 a 2022 sont disponibles sur le site internet de la DIR Atlantique. La station de
comptage la plus proche du projet est la station Siredo (Systeme Informatisé de Recueil de Données) de Bourras. Les niveaux
de trafic enregistrés a cette station augmentent régulierement jusqu'en 2015 :

-en 2008 12 398 véhicules ont été enregistrés dont 1 066 poids-lourds par jour en moyenne,
-en 2015 14 429 véhicules ont été enregistrés dont 1 263 poids-lourds par jour en moyenne,
et sont stables depuis :

- en 2022 14 732 véhicules ont été enregistrés dont 1 458 poids-lourds par jour en moyenne.

Cette remarque a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.

Occurrence Remarques formulées

Des aménagements sont-ils prévus pour réduire les nuisances sur les habitations qui borderont la future 2x2 voies ?

Au regard des enjeux de sécurité actuels de la RN141, quelles mesures seront d'ores et déja prises pour sécuriser l'itinéraire dans
I'attente des travaux et I'aboutissement du projet d’'aménagement a Malvieille ?

Rare Quelle est la portion de la RN141 qui sera décaissée au niveau de la commune de Hiersac et est-ce que le décaissement de
I'infrastructure ne risque-t-il pas d’augmenter les nuisances sonores (caisse de résonnance) ?

Rare Pour les nuisances sonores : la RN141 en amont, en aval et tout du long de Hiersac doit étre enterrée. Il doit s'agir d'un axe a 2
voies séparées et confortables, limitées a 90km/h. Le parking pour 50 camions est impensable. Il doit étre ailleurs pour la RN141,
loin des villages.

Réponse de la DREAL

Les aménagements ponctuels seront détaillés ultérieurement. Ils ne sont, a ce stade d'avancement du projet, pas encore
finement définis, mais cette étape est bien prévue dans le cadre des études de conception détaillée.
La DIRA travaille au quotidien pour améliorer la sécurité, en attendant le démarrage les travaux d'aménagement de la RN141.

Mme le Maire de Moulidars confirme qu’un radar sera installé en juillet a Malvieille et il y a aura ensuite des aménagements
ponctuels avec des passages piétons, des marquages au sol et des rétrécissements avec des Gabions. Une subvention
importante serait accordée. Ces aménagements sont indépendants du projet sur lequel porte la concertation.

Les études ne sont pas terminées, donc la DREAL ne peut pas répondre encore précisément a cette question. La RN141 pourrait
étre décaissée entre les deux buses métalliques situées sous I'actuelle RN, de part et d'autre de la RD14.

Concernant la deuxieme partie de la question, les recommandations techniques sont sans équivoque : I'encaissement réduit
les nuisances sonores.

Cette demande a été prise en compte par I'équipe projet dans le cadre du bilan de la concertation.



Rare Une route a 4 voies a 110 km/h signifie-t-elle plus de bruit pour Hiersac ? Et pourquoi la sécurité des riverains est-elle corrélée  L'électrification du parc de véhicules qui est en marche pourrait apparaitre comme un début de réponse. Or selon les
avec la réalisation d’une route a 4 voies ? spécialistes, il faut considérer que les nuisances sonores sont liées au frottement des pneus sur la chaussée et non a la

motorisation. Par conséquent, une route a 110km/h crée plus de nuisances sonores qu'une route a 90 km/h. Ainsi, des

protections acoustiques seront réalisées pour garantir le respect des seuils sonores, quelle que soit la vitesse des véhicules.

Mme la préféete précise qu'une 2x2 voies est nécessaire pour le territoire dans la mesure o il faut également envisager de
s'inscrire dans une continuité d'itinéraire sur la RN141, qui est majoritairement en 2x2voies. Il y a des sections manquantes
sur lesquels il faut travailler.

Cette route a pour vocation de désenclaver la France sur un axe d'est en ouest, qui a un bénéfice supérieur aux déviations de
trajectoire.

Theme 4 : Calendrier du projet

Occurrence Remarques formulées Réponse de la DREAL

Le calendrier de projet peut-il &tre réduit ? Plus spécifiquement pour la question de I'accélération des travaux d'aménagement de la RN141, il est a noter que des crédits
ont été mis en place pour les études. Il faudra, par la suite, aller chercher les cofinancements pour les travaux. Le contrat état
région s'est terminé en 2022. Une négociation pour le prochain plan va s'engager avec des arbitrages a venir.
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