
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 

M. le Préfet  
de la région Nouvelle Aquitaine 
Esplanade Charles-de-Gaulle 
33000 Bordeaux 
 
 
Cherves Richemont, le 9 juillet 2026 

 
 
Objet : Contribution dans le cadre de la concertation préalable au réaménagement des 
carrefours plans de la RN10 
 
M. le Préfet, 
 
Le groupe Garandeau que je préside développe ses activités dans le secteur des matériaux de 
construction et son fort ancrage local en fait une des premières entreprises charentaises (450 
emplois sur le département). En tant que transporteur routier d’une grande partie des matériaux 
que nous commercialisons, nous sommes largement concernés par l’évolution du réseau routier 
charentais. 
 
Nous avons donc pris connaissance du dossier de concertation préalable concernant la 
suppression des carrefours plans au droit de la RN10 et souhaiterions porter à votre attention nos 
observations sur les différentes variantes du Secteur Sud au droit des communes d’Aussac-
Vadalle, Tourriers et Villejoubert. 
 
En effet, nous sommes concernés au premier chef par ce projet en tant qu’exploitant (via notre 
filiale la société CDMR) de la carrière de calcaire d’Aussac-Vadalle, qui alimente les chantiers 
de l’agglomération d’Angoulême, ainsi que de nombreux chantiers routiers du département. 
Nous avons obtenu en juin 2024 pour cette carrière une autorisation de renouvellement et 
d’extension pour 30 ans sur une surface de 35 ha. Toute la production du site, soit environ 400 à 
500 000 tonnes par an, est évacuée par camions via la RD 40 et la RN10, ce qui représente en 
moyenne 75 rotations quotidiennes de camions, avec des pointes à 100 rotations par jour en 
production maximale. Dans un délai de 5 ans, comme prévu dans notre dossier d’autorisation, la 
sortie de la carrière sera déplacée au niveau de la RD 115. 
 
Dans ce cadre, la variante 3 - à savoir un échangeur complet avec accès à la RD 115 avec 
contournement d’Aussac – présenterait un fort intérêt pour notre société, puisqu’elle 
permettrait une réduction significative des km parcourus par les poids-lourds quittant la carrière 
pour atteindre la RN10 en direction d’Angoulême (2 km au lieu de 5 km actuellement*), soit près 
de 100 000 km par an évités et une réduction de 94 tonnes de CO2 par an pour le transport 
des matériaux. Cette variante permettrait également la suppression de tout impact de notre 
trafic Poids-Lourd sur la RD40. 
 
Nous souhaiterions donc appuyer l’intérêt général de cette variante 3 puisqu’elle permettrait 
un impact favorable sur la sécurité routière, les routes départementales et les émissions de CO2  
 
* actuellement les poids-lourds sortant de la carrière accèdent à la RN 10 par le double échangeur au sud 
de Mansle-les-Fontaines. 



 
 
 

 
 

 

 
 
d’une activité économique locale. 
 
Par ailleurs, nous souhaiterions également attirer votre attention concernant la voie d’accès au 
parc Eolien Est présenté dans les variantes 2 et 3.  
 
En effet, son tracé qui part de la RD 115 traverse des terrains dont nous détenons la maîtrise 
foncière et qui sont engagés dans le programme de compensation des impacts de la carrière. 
A ce titre, les boisements présents doivent être protégés sur une durée de 30 ans et ne peuvent 
subir aucune coupe ni aucun impact lié à des travaux. Par conséquent, une modification du tracé 
de cette voie d’accès serait souhaitable pour éviter tout impact sur ces boisements. Il semble 
qu’un passage par le sud soit possible et pourrait être moins coûteux en réduisant le linéaire de 
voie à créer. 
 
Vous remerciant de votre attention, veuillez agréer, M. le Préfet, l’expression de ma considération 
distinguée. 

 
Laurent RICHAUD 

Président du groupe Garandeau 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pièce jointe :  

- Schéma variante 3 et intérêts du groupe Garandeau 

 



 
 
 

 
 

 

 


