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Guide de lecture du dossier dôautorisation environnementale 
 

Le guide de lecture pr®sente lôensemble des pi¯ces de la demande dôautorisation environnementale (DAE). Le volet 

B « Chapitres communs » du DAE, comporte les éléments transversaux aux volets loi sur lôeau, défrichement, dossier 

de demande de dérogation « espèces et habitats protégés » et incidences Natura 2000, afin dô®viter les redondances 

et assurer la cohérence des éléments présentés. 
 

 

De plus, le volet B ï chapitre 4 « Contexte règlementaire » présente, pour chaque volet, des tableaux de 

correspondance d®taill®s entre les articles de contenu r®glementaire et la localisation de lôinformation dans le dossier. 
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ING DPR ENV PR N147 9002 :  Volet C : Actualisation des incidences notables relatives ¨ lô®volution du projet depuis la 
d®claration dôutilit® publique 

Rév Date Descriptions Établi par Vérifié par Approuvé par 

A 10/05/2021 Première émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD 

B 01/07/2021 Deuxième émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD 

C 22/07/2021 Troisième émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD 

D 27/01/2022 Quatrième émission FLE PCS ABU/EBD 
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Le projet a fait lôobjet dôune premi¯re enqu°te publique en 2018 au titre du code de lôexpropriation pour cause dôutilit® 

publique. Le dossier dôenqu°te publique comportait notamment une ®tude dôimpact (voir Volet H ï Etude dôimpact). 

Lô®tude dôimpact de 2018 a ®t® produite sur la base du projet tel quôil avait ®t® d®fini au cours des ®tapes ant®rieures 

(études préliminaires, concertation, etc.) et considérant notamment le jumelage de son tracé avec celui de la LGV 

Poitiers ï Limoges. À la suite de lôannulation du projet de LGV (voir Volet B ï Chapitres communs), des évolutions 

notables dans la conception du projet ont été réalisées. 

Le pr®sent volet a pour objet de retracer lôensemble des ®volutions notables en termes de conception de 

lôinfrastructure et de ses am®nagements connexes (r®tablissements de voiries, ouvrages hydrauliquesé) ayant des 

incidences significatives sur lôenvironnement. 

 

Ainsi, ce document décrit les éléments de contexte permettant de mieux appréhender les raisons des évolutions 

(Chapitre 1), puis les modifications significatives de conception du projet (Chapitre 2) induisant des évolutions des 

incidences et mesures (Chapitre 3). 

 

 PREAMBULE  

 

Les éléments de contexte présentés dans le présent chapitre sont décrits de façon succincte. Une description plus 

exhaustive est disponible dans le « Volet B ï Chapitres communs » du dossier.  

 

1. PRESENTATION DU PROJET  

 

Le projet se situe dans le département de la Vienne (86), à environ 40 km au Sud-Est de Poitiers. Il sô®tend sur les 

communes de Lussac-les-Châteaux, Mazerolles, Persac, Gouex et Civaux. Actuellement, la RN147 traverse 

lôagglom®ration de Lussac-les-Châteaux dôOuest en Est, et passe au Nord du bourg de Mazerolles. Ces 

agglom®rations sont implant®es de part et dôautre de la vall®e de la Vienne.  

La RN147, reliant les villes de Poitiers et Limoges, supporte un trafic important, dont environ 20% de poids lourds, 

majoritairement en transit. Elle traverse les communes de Mazerolles et de Lussac-les-Châteaux et occasionne des 

nuisances diverses sur le trafic et la qualité de vie des riverains. 

Le projet correspond ¨ la cr®ation dôune d®viation permettant ¨ la RN147 de contourner ces agglomérations. 

 

Dans sa définition actuelle, le projet de déviation de la RN147 présente les caractéristiques suivantes : 

¶ Un linéaire de 8 km environ de voies nouvelles 

¶ Une structure de type 2x1 voies à chaussées séparées avec dépassement 

¶ 3 échanges : 
o Carrefour giratoire cacahuète à créer RN147/RD 13 (Extrémité Ouest du projet), sur lequel se 
raccorde lôex RN147 (tron­on ¨ d®classer), la RD 13 et le CR de Bellevaux et des Loges 

o Carrefour giratoire cacahuète à créer RN147 projetée/RD11, sur lequel se raccorde la VC 4 du 
Lussac à Persac (accès au lieu-dit « la Baronnerie ») et la RD 11 

o Carrefour giratoire existant RN147 / RD 727B (Extrémité Est du projet), 

¶ 3 viaducs : 
o Viaduc du Goberté 
o Viaduc de la Vienne 
o Viaduc des Ages 

¶ 7 ouvrages de rétablissement : 
o Le Passage Inférieur (PI) mixte CR des Bîufs : un chemin non revêtu qui permet le passage de 

chiroptères 
o Le Passage Grande Faune (PGF) 
o Le Passage Supérieur (PS) de lôAuberg¯re  
o Le PI mixte des Logis qui permet le rétablissement du thalweg des Logis et le passage de chiroptères 
o Le PS RD727 
o Le PS RD25 
o Le PS de la Faillodrie se trouvant sur la section non élargissable, 

 

 

2. LOCALISATION DES OUVRAGES  
 

Le plan ci-après représente le projet dans sa définition optimisée et permet de visualiser les différents ouvrages et 
leur emplacement. 

 

 



DAE : RN 147 ï DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX  

 

                  Page 6 sur 41 

  



DAE : RN 147 ï DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX  

                  Page 7 sur 41 



DAE : RN 147 ï DEVIATION DE LUSSAC-LES-CHATEAUX  

 

                  Page 8 sur 41 

 

 

3. DEROULEMENT DES ETUDES 
 

La solution proposée pour la déviation de Lussac-les-Ch©teaux est lôaboutissement dô®tudes techniques et 
environnementales. Elle présente un compromis entre les sensibilités physiques, naturelles et humaines du site et 
les choix techniques inhérents à ce type de voie tout en intégrant les remarques et prescriptions émises lors des 
phases antérieures et en particulier lors de la concertation.  

Les études sont réalisées en plusieurs étapes durant laquelle une nouvelle itération est test®e afin dôen d®gager de 
nouveaux axes dôopportunit®. Dôit®ration en it®ration, les grands axes de lô®bauche initiale sôaffinent pour trouver le 
point dô®quilibre et arr°ter un projet soutenable. Les diff®rentes ®tapes des ®tudes visent notamment à : 

- confirmer la faisabilit® de la solution retenue ¨ lôissue des ®tudes pr®liminaires,  
- la pr®ciser notamment en prenant en compte les observations formul®es ¨ lôissue de lôenqu°te publique et en 

étudiant plus en détails les éléments de projet esquissés au stade des études préliminaires et règlementaires 
(r®tablissementsé), 

- rechercher dô®ventuelles pistes dôoptimisation du projet technique. 
 

Les ®tudes environnementales visent ¨ prendre en compte ces ®volutions de projet (notamment lôabandon de la LGV 
et la définition plus précise des rétablissements), afin : 

- dôaffiner lôanalyse des impacts environnementaux li®s ¨ la d®finition plus d®taill®e du projet (r®tablissements, 
modification profil en long ou de trac®é) 

- de vérifier la pertinence/proportionnalité des mesures dô®vitement / r®duction et ®tudier les besoins 
complémentaires. 

 

 

 ÉVOLUTIONS DU PROJET  

 

Lô®volution majeure du projet est la suppression de la LGV Poitiers-Limoges contre laquelle la future déviation de la 

RN 147 devait être accotée. Ce jumelage avait été initialement envisagé car le tracé de la LGV croisait en plusieurs 

endroits celui de la RN 147. 

Les normes de conception des infrastructures ferroviaires étant plus contraignantes que celles des infrastructures 
routières, la conception de déviation de Lussac-les-Châteaux avait été calquée sur celles de la LGV ; ce qui nôest 
plus pertinent ¨ ce jour. Lôajustement du trac® selon le r®f®rentiel routier et non plus ferroviaire a ®t® source 
dôopportunit®s lors des ®tudes dôoptimisation et de recherche du moindre impact du stade Avant-Projet (AVP). 

Les ®volutions de projet notables qui ont ®t® consid®r®es dans lôanalyse des nouveaux impacts du chapitre suivant 

sont identifiées comme étant :  

A. Modification du profil en long, 
B. Purge partielle ou renforcement des bassins de boues des carrières 
C. Am®nagement dôune aire unique de contrôle des Poids Lourds au droit du giratoire cacahuète ouest, 
D. Modification des modalités de franchissement du ruisseau de Fonliasmes,  
E. Optimisation de la portée du viaduc de la Vienne pour r®duire lôimpact ®cologique, 
F. Modification des modalités de franchissement du thalweg du Logis, 
G. Création dôouvrages hydrauliques destinés au Passage de la Petite Faune (PPF) situés au droit des carrière, 
H. Ajout dôun bassin dôassainissement suppl®mentaire, 
I. Optimisation de lôemplacement des autres bassins dôassainissement, 
J. Transformation de lôouvrage de r®tablissement du CR des Bîufs en passage ¨ chiropt¯res, 
K. Modification du PGF riverain au CR de Bîufs en PI en PS, 
L. Ajout de mares de compensations au droit des bois de Chênet et de Ragot, 
M. Ajout dôune mesure dôaccompagnement au ruisseau des Âges en faveur des insectes, 
N. Mise en place dôune vaste mesure en faveur des chiropt¯res ¨ travers des actions de d®frichement 
O. Suppression du rétablissement du CR de Mauvillant, 
P. Modification du rétablissement de la VC4 de Lussac à Persac, 
Q. Modification du PS de lôAuberg¯re (VC3) 
R. Suppression du rétablissement du CR de Verrières (car pris en charge par lôAFAFE) et création une aire de 

retournement en bout de chemin intercepté par le projet de déviation,  
S. Suppression du rétablissement du CR de Fontrapé (car pris en charge par lôAFAFE) et création une aire de 

retournement en bout de chemin intercepté par le projet de déviation, 
T. Prise en charge du raccordement du chemin existant sur le CR de la Faillodrie en extrémité Sud du projet de 

rétablissement, 
U. Suppression du rabattement du CR des Âges sur le giratoire RN147/RD727b (car ce raccordement pose un 
probl¯me de s®curit®) et cr®ation dôun PS routier pour r®tablir le CR de la Faillodrie, 

V. Modification des deux carrefours complexes en carrefours cacahuètes, 
W. Modification des merlons acoustiques MEA1 et MEA 2 situ®s ¨ lôextr®mit® Est de la d®viation. 

 

Lôensemble de ces ®volutions sont r®pertori®es sur la carte du projet pr®sent®e page suivante. Une pastille 

comprenant la lettre correspondant à la mesure modifiée permet de la localisée sur la carte.  
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 DETAILS DES INCIDENCES LIEES AUX EVOLUTIONS DU 

PROJET 

 

Le pr®sent chapitre sôattache ¨ mettre en exergue les effets potentiels, positifs et n®gatifs des incidences sur 

lôenvironnement g®n®r®es par les ®volutions du projet. Dans le cas o½ ces ®volutions seraient source dôeffets n®gatifs 

sur lôenvironnement, des mesures dôinsertion environnementale compl®mentaires ¨ celles d®finies lors de lô®tude 

dôimpact initiale seront mises en îuvre afin dô®viter ou r®duire ces effets et de les compenser en dernier recours 

lorsque lô®vitement ou la r®duction ne sont pas possibles. 

Les mesures dôinsertion envisageables peuvent °tre class®es en trois cat®gories : 

- les mesures dôévitement des enjeux (modification du projet, mise en place de zones de défens),  

- les mesures de réduction ¨ lôaide dôouvrages, de dispositifs ou dôam®nagements spécifiques, 

- les mesures compensatoires, en dernier recours et ¨ d®faut dôautre possibilit®, définies en fonction des 

accords et principes débattus localement. 

 

1. RAPPEL DE LA DEMARCHE « ERC » ET DES TYPES DôEFFETS 

 

1.1. La démarche Éviter, réduire, Compenser 

Le Minist¯re de lôÉcologie, du Développement Durable, des Transports et du Logement a défini une doctrine relative 

à la séquence « éviter, réduire et compenser » les impacts en mars 2012.  

Conformément à cette doctrine, la prise en compte des enjeux environnementaux fait partie intégrante des données 

de conception du projet, au m°me titre que les autres ®l®ments techniques, financiersé  

Leur int®gration d¯s la phase dô®tudes pr®liminaires permet dô®viter, dans la mesure du possible, certains impacts 

sur lôenvironnement. Cette phase est essentielle et pr®alable ¨ toutes les autres actions consistant ¨ minimiser les 

impacts environnementaux des projets, côest-à-dire ¨ r®duire au maximum les effets n®gatifs dôun projet, et en dernier 

lieu, si besoin, ¨ compenser les impacts r®siduels sôils subsistent.  

La d®marche ç ®viter, r®duire, compenser è concerne lôensemble des th®matiques de lôenvironnement. Elle sôinscrit 

dans une démarche de développement durable qui intègre trois dimensions : environnementale, sociale et 

®conomique, et vise principalement ¨ assurer une meilleure prise en compte de lôenvironnement dans les d®cisions. 

Lôévitement, qui est la seule solution qui permette de sôassurer de la non-dégradation du milieu par le projet, concerne 

en priorité les habitations, les autres bâtiments et les zones naturelles patrimoniales.  

La réduction intervient dans un second temps, dès lors que les impacts n®gatifs sur lôenvironnement nôont pu °tre 

pleinement évités. Cela peut correspondre à la réalisation de murs anti-bruit, dôam®nagements paysagers, ou de 

passages pour la faune.  

La compensation intervient, enfin, si des impacts significatifs demeurent : il sôagit dôenvisager la fa­on la plus 

appropri®e dôassurer leur compensation. Côest notamment le cas lorsquôil sôagit de recr®er des zones humides en 

remplacement de celles détruites.  

 

1.2. Notion dôimpacts  

Un impact, aussi appelé effet, est qualifié de négatif lorsquôil est dommageable pour lôenvironnement et/ou les 

populations, et de positif lorsquôil est b®n®fique pour lôenvironnement et/ou les populations.  

La description des impacts doit être proportionnée aux enjeux et permettre de les hiérarchiser en identifiant 

notamment les impacts négatifs significatifs. Le caract¯re significatif dôun impact est not® quand celui-ci est 

consid®r® comme non acceptable par le milieu et quôil est de ce fait, suffisamment important pour devoir °tre 

nécessairement compensé.  

Un impact temporaire est souvent lié à la phase de réalisation des travaux ou à des opérations ponctuelles de 

maintenance/dôentretien lors de lôexploitation de lôinfrastructure. Il peut °tre dôune dur®e variable dans le temps, mais 

sôatt®nue progressivement jusqu'à disparaître. Par opposition, un impact permanent est durable dans le temps et ne 

disparaît pas complètement.  

Un impact direct a un lien de cause à effet directement attribuable aux travaux et aux aménagements projetés ; ils 

sont le plus g®n®ralement pr®sents dans lôemprise des travaux. Un impact indirect résulte indirectement des travaux 

et aménagements projetés et de leur entretien.  

Les impacts sont qualifiés de bruts lorsquôils se basent sur la r®alisation du projet brut, sans r®flexion autour de leur 

®vitement et de leur r®duction. A lôoppos®, les impacts résiduels sont ceux résultant après que les mesures 

dô®vitement et de r®duction aient ®t® prises.  

Les impacts cumulés sont ceux générés avec les projets actuellement connus et non encore en service, quelle que 

soit la maitrise dôouvrage concern®e. La zone consid®r®e est celle concern®e par les enjeux environnementaux li®s 

au projet routier. 

 

1.3. Notions de mesure dô®vitement, de r®duction et de 

compensation 

1.3.1. Mesure dô®vitement  

Une mesure dô®vitement, ou encore de suppression, consiste ¨ modifier le projet afin de supprimer un impact n®gatif 

identifié, engendr® par le projet. Il peut sôagir de ç faire ou ne pas faire è, de ç faire moins è, de ç faire ailleurs è ou 

de « faire autrement è. Une mesure dô®vitement vise un impact brut, tandis que les mesures de r®duction ou de 

compensation nôinterviennent que lorsque cet impact n®gatif nôa pu °tre totalement supprim® ou r®duit.  

Le terme dô®vitement regroupe deux aspects diff®rents :  

- Lô®vitement g®ographique : la localisation alternative dôun projet permet dô®viter totalement certains impacts 

sur lôenvironnement. Lô®vitement g®ographique peut consister ¨ changer le site dôimplantation ou le trac®. Il 

peut aussi comporter des mesures propres ¨ la phase chantier (site dôimplantation des bases vie ou des 

zones de stockage temporairesé).  

- Lô®vitement technique : il sôagit de retenir la solution technique la plus favorable pour lôenvironnement 

sôappuyant sur les meilleures techniques disponibles, à un coût économiquement acceptable. Certaines 

mesures dô®vitement technique peuvent ®galement °tre propres ¨ la phase chantier (choix des méthodes 

dôex®cutioné).  
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1.3.2. Mesure de réduction  

La réduction intervient dans un second temps, dès lors que les impacts n®gatifs sur lôenvironnement nôont pu °tre 

pleinement évités.  

Une mesure de r®duction vise ¨ r®duire autant que possible la dur®e, lôintensit® et/ou lô®tendue des impacts dôun 

projet sur lôenvironnement qui ne peuvent pas °tre compl¯tement ®vit®s, notamment en mobilisant les meilleures 

techniques disponibles (moindre impact à un coût raisonnable).  

Elles sont mises en place au niveau du projet ou à sa proximité immédiate. Elles peuvent être classées en deux 

grandes catégories :  

- Mesures de réduction concernant la phase chantier (ex : mise en place de dispositifs temporaires de 

traitement des eaux de ruissellement du chantier, r®duction des emprises des travauxé),  

- Mesures de r®duction concernant la phase dôexploitation (ex : optimiser les emprises du projet sur une 

parcelle agricole non ®vitableé).  

 

1.3.3. Mesure de compensation  

Elles sont nécessaires lorsque le projet nôa pas pu ®viter compl¯tement les enjeux environnementaux majeurs et 

lorsque les impacts nôont pas ®t® suffisamment r®duits, côest-à-dire que les impacts résiduels peuvent être qualifiés 

de significatifs. La qualification des impacts résiduels comme significatif ou non, est faite au regard des règles propres 

à chaque réglementation ou à défaut, en fonction dôune analyse spécifique.  

Les mesures compensatoires ont pour objet dôapporter une contrepartie aux impacts r®siduels n®gatifs du projet y 

compris les impacts r®sultant dôun cumul avec dôautres projets qui nôont pu °tre ®vit®s ou suffisamment r®duits.  

Elles sont conçues de manière ¨ produire des effets qui pr®sentent un caract¯re p®renne lorsque lôimpact compens® 

est permanent, et sont mises en îuvre en priorit® ¨ proximit® fonctionnelle du site impact®.  

Elles doivent permettre de maintenir, voire le cas ®ch®ant, dôam®liorer la qualité environnementale des milieux 

concern®s ¨ lô®chelle territoriale pertinente.  

  

1.3.4. Autres mesures envisageables  

Les mesures compensatoires peuvent être complétées de mesures dites « dôaccompagnement » (acquisitions de 

connaissance, définition d'une stratégie de conservation plus globale, mise en place de protection réglementaire, 

ma´trise d'usage des sols, ...), qui ont pour but dôam®liorer lôefficience ou donner des garanties suppl®mentaires de 

succès environnemental aux mesures compensatoires.  

Les mesures de suivi ont pour but de tracer la bonne mise en îuvre des mesures dô®vitement, de r®duction, de 

compensation et dôaccompagnement, ainsi que de leurs effets afin de sôassurer quôelles pr®sentent bien lôefficacit® 

escomptée.  

 

2. DESCRIPTION DES EVOLUTIONS DU PROJET ET LEURS INCIDENCES  

Au regard des évolutions considérées dans les paragraphes ci-après, ces dernières ne sont pas de nature à avoir 

des incidences sur les aspects socio-économiques ou la santé humaine des riverains. De même, le projet dans sa 

nouvelle d®finition nôengendre pas dôeffets nouveaux sur le patrimoine culturel. 

Les modifications arr°t®es depuis la soumission du projet ¨ lôenqu°te publique int¯grent dans leur d®finition les 

contraintes impos®es par les Engagements de lôÉtat. Ces derniers sont présentés au chapitre IV du présent 

document.  

 

2.1. Cas des évolutions de projet hors bande DUP 
Bien que le projet ait été optimisé dans sa conception dans le double objectif de continuer la démarche itérative ERC 

en priorisant les mesures dô®vitement (E) et de réduction (R) et de diminuer lôemprise fonci¯re consomm®e tout en 

restant dans la bande DUP ; certaines des évolutions détaillées dans les paragraphes suivants nécessitent des 

aménagements ou des assises techniques débordant ponctuellement au-delà de la bande DUP.  

Les sorties de bande DUP se situent au droit des équipements suivants :  

- Lôaire de contrôle des Poids Lourds, 

- Le PS de lôAuberg¯re, 

- Le PS de la Faillodrie. 

Sur les extraits de plans ci-dessous la bande DUP est symbolisée par la ligne en traits pointillés rouge. 

 
  

Aire de contrôle des Poids Lourds PS de lôAuberg¯re PS de la Faillodrie 
Représentation des aménagements du projet optimisé sortant de la bande DUP 

 
La g®om®trie des ouvrages est ici dict®e par les donn®es dôaltim®trie (PS de lôAuberg¯re), les rayons de courbure 
pour la giration des véhicules (Aire de contrôle des Poids Lourds). 
Le PS de la Faillodrie nô®tait pas pr®vu initialement. Ainsi, les besoins dôemprise n®cessaires pour sa construction 
nôont pas ®t® pris en compte lors des phases précédentes. 
 
Ces ®volutions dôemprise sont int®gr®es pour la phase dôenqu°te parcellaire. 
 
 

2.2. Incidences sur le milieu physique 

2.2.1. Géométrie de lôouvrage 

2.2.1.1 Évolution du profil en long 

Les normes de conception des infrastructures ferroviaires étant plus contraignantes que celles des infrastructures 
routières, la conception de déviation de Lussac-les-Châteaux avait été adaptée selon le référentiel relatif à la LGV, 
notamment : 

- Tracé en plan : rayon minimum supérieur 

- Profil en long : rayon minimum en angle saillant et rentrant supérieur 

Ainsi, lôabandon de la LGV a permis de sôaffranchir des contraintes techniques ®lev®es et de revoir le calage du profil 

en long. Il a été conçu dans une recherche dôoptimisation des cubatures des terrassements, afin de minimiser les 

déblais et remblais. Toutefois, les études géotechniques confirment le faible taux de réemploi des déblais en remblais, 

ce qui impose au projet dôune part, lôapport de mat®riaux de carri¯res, et dôautre part la gestion de d®blais 

excédentaires (lieu de stockage sur site et/ou en décharge).  

En dehors des r®tablissements (esquiss®s au stade de lô®tude dôimpact), le calage du trac® en plan nôa pas ®t® modifi® 
car il répondait au meilleur compromis en termes technique et dôimpacts environnementaux. Seules quelques 
adaptations techniques et tr¯s localis®es ont ®t® apport®es, telles quôune modification de courbe ¨ lôapproche dôun 
viaduc. 
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Le profil en long a été établi en tenant compte des objectifs suivants : 

- Optimisation du profil en long, 
- Respect des règles de conception routière, 
- Optimisation des déblais/remblais, 
- Pr®sence dôaucun point bas en déblais. 

 

Ainsi les principales évolutions du profil en long sont localisées au niveau des secteurs suivants : 

- Fonliasmes : abaissement dôenviron 10 m. Le remblai de Fonliasmes (CR des Bîufs) passe ainsi de 30 ¨ 

20 m de haut par rapport au terrain naturel. Cela implique une réduction des volumes de remblais, des 

emprises au sol et des impacts environnementaux (paysager, ®cologique), de la longueur de lôouvrage 

hydraulique et du passage mixte (am®lioration de lôattractivit® pour la faune), des co¾ts. 

- Vallée du Goberté : le calage altimétrique du viaduc du Goberté est abaiss® dôenviron 5 m. Le raidissement 

de la pente de la section courante au nord du viaduc a permis de réduire les volumes de déblais. 

- Carrières : réhausse dôenviron 4 m pour éviter un point bas dans ce secteur, induisant une augmentation des 

emprises au sol sur les carrières, principalement sur celle de CMGO (Carrière et Matériaux du Grand Ouest). 

Sur ce secteur, le trac® de la d®viation passe sur dôanciens bassins dôexploitation combl®s de boues 

(matériaux peu voire pas portants). La conséquence technique sera la purge partielle des boues dôexploitation 

pour asseoir le remblai routier dóapport (purge sur 5m de profondeur des bassins, sachant que la hauteur des 

boues est variable de 10 à 30m).  

 

Lôincidence sur les surfaces de projet est la suivante : 

 

 Ancien  projet  
en jumelage avec la LGV  

Projet optimisé  

Surface des emprises  75.01ha 81.89 ha 

Évolution  des surfaces  - + 9.17% 

 

En synthèse, la mise à jour de la géométrie du projet a eu pour incidence une réduction des surfaces consommées 

pour les besoins stricts du projet malgré un bilan final négatif.  

En effet, le projet a intégré de nouvelles surfaces pour des aménagements environnementaux au plus près de la 

future déviation. Ces nouvelles surfaces concernent principalement : 

- Le secteur au droit de Fonliasmes et le CR de Verrières, 

- Le secteur des carrières, 

- Les abords de Chantegros et des Ages. 

 

Lôensemble des ®volutions dôemprise li® aux différentes modifications du projet sont représentées sur les 

cartographies ci-après. Les espaces « rendus au foncier » sont identifiés en vert et les espaces nouvellement 

mobilisés sont identifiés en rouge. 
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