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Le guide de |l ecture pr®sente | 6ensemble des pi
B « Chapitres communs » du DAE, comporte les éléments transversauxa u x v 0 |
de demande de dérogation « espéeces et habitats protégés»et i nci dences Natur a

et assurer la cohérence des éléments présentés.

Volet défrichement Volet Natura 2000

c e svoledl e

2000,

De plus, le volet B i chapitre 4 « Contexte reglementaire » présente, pour chaque volet, des tableaux de

correspondance d®taill ®s entre |l es articles de

contenu

Volet A : Résumé non technique

Volet B : Chapitres communs

Chapitre | : Identification du demandeur
Chapitre 1l : Formulaire Cerfa 15964*1

o o

Chapitre 1l : Plan de situation
Chapitre IV : Le contexte technique et géographique
Chapitre V : Le contexte reglementaire

BT T 1]

Chapitre VII : Notice explicative du projet

Chapitre VI : Maitrise fonciere

Rappel des décisions antérieures

Obijectifs et justification du projet E-I:-

Description des solutions de substitutions raisonnables et indication des principales
raisons du choix effectué

Présentation du projet retenu
Appréciation sommaire des dépenses
Calendrier prévisionnel du projet

Chapitre VIII : Diagnostic environnemental

Chapitre I1X : Lexique et glossaire des termes techniques

|

VoletC: Actualisation des incidences notables rel at
déUtilit® Publique

Chapitre | : Préambule

Chapitre 1l : Evolutions du projet

Chapitre Il ; Détail des incidences liées aux évolutions du projet

ChapitrelV:1 nci dences | i ®es aux ®volutions du projet

Chapitre V : Evolution des co(ts des mesures environnementales

et s, défrchement)dossierdé e a u

af

I

VoletD:Chapitres sp®cifiques © | a demande ddautori

q

Chapitre | : Préambule

aChaplredly fdralt dyppncadagali s at i on

¢ o i s . environnementale (DAE).
Chapitre 1l : Localisation et caractérisation des terrains a défricher
Cheritte Ve v Bt did &) AO T MPALTgances
Chapitre V : Déclaration du demandeur sur les éventuels incendies
Chapitre VI : Compensation et évolution du projet
Chapitrel: Pr ®sentation du volet | oi sur | 6eau

Chapitre 1l : Résumé non technique (renvoi vers le volet A)

ehpnite H e Nom gtiagresse dy demagdeyr Gegvgilversslevplgt B)n
Chapitre IV : Emplacement du projet

Chapitre V : Nature des travaux et rubriques de la nomenclature
Chapitre VI : Incidences et mesures relatives aux eaux souterraines
Chapitre VII : Incidences et mesures relatives aux eaux superficielles
Chapitre VIII : Incidences et mesures relatives aux zones humides (renvoi vers le volet F)

Chapitre I1X : Incidences et mesures relatives aux milieux naturels liés a I'eau (hors zones humides)
Chapitre X : Incidences et mesures sur les sites Natura 2000 (renvoi vers le volet Fbis)

Chapitre XI : Compatibilité avec les documents de planification

Chapitre Xl : Moyens de surveillance, d'entretien et d'intervention

Chapitre XIlI : Annexes

de | 6i nformati on

Chapitre | : Cadre reglementaire et objet de la demande
Chapitre 1l : Rappel des enjeux écologiques

Chapitre 11l : Analyse des impacts

Chapitre IV : Présentation des mesures

VoletFbis: Dossier doéincidences Natura 2000

Chapitre | : Législation en vigueur

Chapitre 1l : Evaluation préliminaire

Chapitre 11l : Analyse des incidences du projet sur le réseau Natura 2000

Volet G : Atlas cartographique

Volet H: Annexes

Etude doéi mpact du pr @08t relative ° | a DUP de

Résultats des Campagnes de mesures de la qualité des eaux superficielles réalisées dans le cadre du projet
Rapport de modélisation hydrauliqgue du Goberté

Rapport de modélisation hydraulique de la Vienne

Rapport de modélisation hydraulique du ruisseau des Ages

Résultats de péche

Classification des sondages pédologiques selon les classes GEPPA

Synthése du travail de recherche des sites de mesure compensatoire

Liste des espéces observées au sein des sites de mesure compensatoire

Eléments justificatifs liés aux mesures compensatoires

Maitrise fonciére

Avis hydrogéologue

dans
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A 10/05/2021 Premiere émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD
B 01/07/2021 Deuxieme émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD
Cc 22/07/2021 Troisiéme émission Equipe projet ARU/ABU ABU/EBD
D 27/01/2022 Quatrieme émission FLE PCS ABU/EBD
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Le projet a fait | 06objet dbébune premi re enqu°te publique en 2018 au titre du code de | 0expropriation pour cause d
publique. Le dossi eubliqee@empaytaithdtaenmgntune ®t ude d ¥dlentpisEd tu d(ev ad)bri mpact
L6®t ude dOoi nap aRett® dper 02d0uli& e sur | a base du projet tel qu éliez e'etg‘%”%?t.d; Conﬁﬁt%gpreaf@%}dlﬁ??? grhﬁse_?& cg%plpesson& %eg;lts @,et f%g%nes%ccmgtﬁ. tUr&grdefs%anPnepjsus
(études préliminaires, concertation, etc.) et considérant notamment le jumelage de son tracé avec celui de la LGV exhausiive est disponibie dans le « Volet b | apires communs > @u dossier.
Poitiers i Limoges. A la suite de | 6 a n n udu prdjet d& hGV (voir Volet B i Chapitres communs), des évolutions
notables dans la conception du projet ont été réalisées.
Le pr®sent vol et a pour obj et de r etendemes delcdneeptioreadeb | e des ®vol utions not abl es
l 6infrastruem@®nagemedessesnnexes (r®tablissements de voiries, ouvrages hydrauliqguesé) ayant des
incidences significatives sur | denvironnement. ) ) 3 ) . ) , ,
Le projet se situe dans le département de la Vienne (86), a environ 40 km au Sud-Est de Poi ti er s. I
communes de Lussac-les-Chateaux, Mazerolles, Persac, Gouex et Civaux. Actuellement, la RN147 traverse
Ainsi, ce document décrit les éléments de contexte permettant de mieux appréhender les raisons des évolutions 6aggl om®r f"‘ t i-lesrChamapix de‘ GOumest en Est, et pa f se au Nor d d
(Chapitre 1), puis les modifications significatives de conception du projet (Chapitre 2) induisant des évolutions des agglom®rations sont implant®es de part et dbéautre de [a v
incidences et mesures (Chapitre 3). La RN147, reliant les villes de Poitiers et Limoges, supporte un trafic important, dont environ 20% de poids lourds,
majoritairement en transit. Elle traverse les communes de Mazerolles et de Lussac-les-Chéateaux et occasionne des
nuisances diverses sur le trafic et la qualité de vie des riverains.
Le projet correspond “ | a cr ®at i odecodtéunerees dg@oniératioison per met t
Dans sa définition actuelle, le projet de déviation de la RN147 présente les caractéristiques suivantes :
1 Unlinéaire de 8 km environ de voies nouvelles
1 Une structure de type 2x1 voies a chaussées séparées avec dépassement
1 3échanges:
o0 Carrefour giratoire cacahuete a créer RN147/RD 13 (Extrémité Ouest du projet), sur lequel se
raccorde | dex RN147 (tron-on d®cl asser), l a RD 1

o Carrefour giratoire cacahuete a créer RN147 projetée/RD11, sur lequel se raccorde la VC 4 du
Lussac a Persac (acces au lieu-dit « la Baronnerie ») et la RD 11
o Carrefour giratoire existant RN147 / RD 727B (Extrémité Est du projet),
1 3viaducs:
0 Viaduc du Goberté
o0 Viaduc de la Vienne
0 Viaduc des Ages
1 7 ouvrages de rétablissement :
0 Le Passage Inférieur (Pl) mi xt e
chiroptéres

CR d:eaus chaérinundénsevétu qui permet le passage de

0 Le Passage Grande Faune (PGF)

0 LePassage Supérieur(PS)de | 6 Auberg re

0 Le PI mixte des Logis qui permet le rétablissement du thalweg des Logis et le passage de chiroptéres
0 LePSRD727

0 LePSRD25

o}

Le PS de la Faillodrie se trouvant sur la section non élargissable,

Le plan ci-aprés représente le projet dans sa définition optimisée et permet de visualiser les différents ouvrages et
leur emplacement.

[
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L6®vol ution majeure du proj et -timdgeslantredaqupllp la utsirs déviationdeela | a L G

La solution proposée pour la déviation de Lussac-lessCh ©t eaux est | 6abouti ssement RNIAdTRbwitdEResaccdiée. Ch jonelnge @it été initialement envisagé car le tracé de la LGV croisait en plusieurs
environnementales. Elle présente un compromis entre les sensibilités physiques, naturelles et humaines du site et endroits celui de la RN 147.
les choix techniques inhérents a ce type de voie tout en intégrant les remarques et prescriptions émises lors des
phases antérieures et en particulier lors de la concertation. Les normes de conception des infrastructures ferroviaires étant plus contraignantes que celles des infrastructures
; Lo . 3 oL . . outiéres, la concgption de déviation de Lussac-les-Chateaux avait été calquée sur celles de la LGV ; ce qui n o e
Les études sont réalisées en plu3|§urs étapes durant nguelle une n9uyel|e |'Eerat|0n' est test ®§ .a'\f in d'o en %9 ederdt® nent - ce jour. Ldoaj ust ement du trac® selon | ¢
houveaux axes. doopportunit®. DOidel®s @ltadwnh e ni npd@trmj\temleomoa glf&?,g Bndsi @2FLS ors des ®t dle moindrédimpadt durstade Aviarit-Brojet @¥YP).d e r ec h e |
point dé®quilibre et arr°ter un pr oj evisensnotanimema:bl e. Les i rentes ®tapes des ®tuéjes
i i ) ) i . o Les ®volutions de_ projet notables qui ont @®du®hapte suivand ®r ®e s
- confr mer | a faisabilit® de | a solution retenue lOISsscliln{aieniﬁégscémm%gtaents' pr®l'i mi'naires,
- la pr®ciser notamment en prenant en compte | es observafjlons PTEERG1 @e s | 6i ssue de | denqu°te publiqgue et en
étudiant plus en détails les éléments de projet esquissés au stade des études préliminaires et reglementaires A. Modification du profil en long,
(r®tablissementsé), B. Purge partielle ou renforcement des bassins de boues des carriéres
- rechercher doé®ventuelles pistes doéoptimisation du projcelaAmi®dalge mewe . udigue deeontsdle des Poids Lourds au droit du giratoire cacahuéte ouest,
D. Modification des modalités de franchissement du ruisseau de Fonliasmes,
Les ®tudes environnementales visent °~ prendre en compte c &sORUIORgeapoeedyiadycde, jlea Vi n€o Nam Pelntt T | Ta®dplal nfg€o n! OgieMA 3¢ 1 G&/C ©

F. Moadification des modalités de franchissement du thalweg du Logis,

G. Création d@uvrages hydrauliques destinés au Passage de la Petite Faune (PPF) situés au droit des carriere,

- doéaffiner | 6analyse des impacts environnementaux |i®s H Alldud®fdioabbbaasmings em®hai sluPepl dmemt @jie¢te, (r ® abl i ssemen
modi fication profil en Ilong ou de trac®e) . Optimisation de | demplacement des autres bassins doéass

- de vérifier la pertinence/proportionnalité des mesures d 6 ®vi t e ment / r®ducti on et J ®frghdlonfationdlee s 6beasPafe® de r®t ablissement du CR des Biufs

et la définition plus précise des rétablissements), afin :

complémentaires. K. Modi fication du PGF riverajn au CR de Bifufs en Pl en P
L. Ajout de mares de compensations au droit des bois de Chénet et de Ragot,
M. Aj out doéune mesur e dusseauwdesrAges gnfagemalestinseates, r
N. Mi se en place dbébune vaste mesure en faveur des chiropt
O. Suppression du rétablissement du CR de Mauvillant,
P. Moadification du rétablissement de la VC4 de Lussac a Persac,
Q. Modi fication du PS de | 6Auberg re (VC3)
R. Suppression du rétablissement du CR de Verrieres( car pri s en ¢ hdacrégaton paareded AFAFE
retournement en bout de chemin intercepté par le projet de déviation,
S. Suppression du rétablissement du CR de Fontrapé ( car pri s en ¢ hetcréption maareded AF AFE

retournement en bout de chemin intercepté par le projet de déviation,

T. Prise en charge du raccordement du chemin existant sur le CR de la Faillodrie en extrémité Sud du projet de
rétablissement,

U. Suppression du rabattement du CR des Ages sur le giratoire RN147/RD727b (car ce raccordement pose un

probl me de s®curit®) et cr®ation dbéien PS routier pour

V. Modification des deux carrefours complexes en carrefours cacahuétes,
W. Modification des merlons acoustigues MEA1 et MEA2s i t u®s ~ | dextr®mi t® Est de |
Léensemble de ces ®volutions sont r®pertori ®elne stile | a ¢

comprenant la lettre correspondant a la mesure modifiée permet de la localisée sur la carte.
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Un impact, aussi appelé effet, est qualifié de négatif | or squ i | est dommageabl e pour |

populations, et de positifl or squéi |l est b®n®fi que pour | denvironnement e
La description des impacts doit étre proportionnée aux enjeux et permettre de les hiérarchiser en identifiant
notamment les impacts négatifs significatifs. Le caract re significatif-cikessun i m
Le pr®sent chapitre sdattache ~ mettre en exmeidegoeesurl es cofnifsé tdPr Po Ic®mimiee Inso,n paccscietpitfash | €t pa®gdtei fmei ldeesu et quoil es
| 6environnement ®y®h®t Peaspdu pesjet. Dans | e cas 0% ces n&essdiramentmpenséer ai ent source doéeffets n®gatifs
ZE” I'6en V,' ' qrnepseu;’meenst , d Odi enss e r.t ton €en VA' ronne mfe.nt a(; e® compl ®'@]|‘?|Pn[5agt tanSo?awe estcsoeuveht‘ln’e ala p@a[sé cﬁ‘e'ré‘%lssanon %iers ?rava%?ou a(&e@ op%l%t%ns pgnctuelles de
I0|mpact||AC:)|.t|a e seronltIOI m|®sdes e.n fuvre afin O0®viter malnCFf)del‘h' e?%%eﬁ&?%&?eﬁ gles Icoé“)Pplnsetat| e e i€l & S0
orsque c®vitement ou as. T uction ne sont pas possi s 6 at t @grassivengent jusqu'a disparaitre. Paropposmon,un |mpactpermanent est durable dans le temps et ne

Les mesures doéinsertion envisageables peuvent °tre cl as sigperatpasgomplétemment cat ®gori es

- | es me séuiteraent ddséenjeux (modification du projet, mise en place de zones de défens), Un impact direct a un lien de cause a effet directement attribuable aux travaux et aux aménagements projetés ; ils
- lesmesures de réduction” | 6ai de doéouvrages, anentskpésifigues i ti fs ou dsonlen®niayg g®N®r al ement pr ®sents da nisdirecdrésuie indirecementeless travaua v a u x .
- les mesures compensatoires, en dernier recour s et définiesde® foaction des 6 a u etarsénagemsnisiprojétds ettdeRleur entretien.
accords et principes debattus localement. Les impacts sont qualifiées debruts| or squdéi |l s se basent sur | aexion@atduideleur i on d
®vitement et de | eur r ®d u crésidwels . sontAceuk Esulpapt apré® que lles mesureasp act s

d6®vitement et de r®duction aient ®t® prises.

Les impacts cumulés sont ceux générés avec les projets actuellement connus et non encore en service, quelle que
soit |l a maitrise débouvrage concern®e. La zone consi d®r ®e
au projet routier.

Le Mi ni sHcologie dudévelbppement Durable, des Transports et du Logement a défini une doctrine relative
a la séquence « éviter, réduire et compenser » les impacts en mars 2012.

Conformément a cette doctrine, la prise en compte des enjeux environnementaux fait partie intégrante des données

de conception du projet, au m°me titre que | es autres ® ®ments techniques, financier.sée
Leur int®gration d s |l a phase d6é®tudes pr® iminaires permet doé®viter, dans | a mesure du possible, certains i mpa
sur | denvironnement. Cette phase est essentielle et pr®Léneraelslue§e"dﬁ@uiégmeet,aatJreecrarceicbeussw,p)mrsessiamm, " C ami snii arti es e’r
impacts environnementauxd e s pr o j-&disr,e coers®dui re au maxi mum | es ef f etidentiftiéRegnagte nfdsr & opuanr plreo jerntqj ett. elnl dpewti esdagir de ¢ faire ou
l ieu, si besoin, ° compenser | es impacts r®siduels so0il se«fareauiresnenégdrt . Une mesure doOo®vitement vise un impact brut,
: . . . com nsation néinterviennent _.que . |l orsque cet impact n®gat.
La d®marche ¢ ®viter, redui r e, compenser enemeoernElIeelss;)epmn?slceldes th®mati ques de tlo nviron g P g
dans une démarche de développement durable qui intégre trois dimensions : environnementale, sociale et Le terme do6®vitement regroupe deux aspects diff®rents
®conomi que, et vise principal ement assurer une meilleure Lp6®\ﬁn8tn?ng‘®861955hpaue enY'r?%'&%m?@tatg%ﬂsal?%r%@?ﬂ%'Orﬂi%|
L évitement,quiest | a seul e sol uti on qui-dégradationedtimileu pdrde pojétaxensemne er de |saumolndéenvironnement. LO®vitement g®ographique peut con
en priorité les habitations, les autres batiments et les zones naturelles patrimoniales. peut aussi comporter des mesures propres |l a phase chantier (site dobéi mpl a
. o . . . . . : zones de Iocka e gemgora|rese)
La réduction intervient dans un second temps, dés lorsqueles i mpacts n®gatifs sur IoenV|rcL ?n ? &u .
. R . . . « | n ni gue  : il sbagit de retenir la solu
pleinement évités. Cela peut correspondre & la réalisation de murs anti-b r ui t , déam®nagement s paysaAg o e . R . : . L
appuyant sur l es mei | | eauun eofit édomomiguemeqt aeceptablei Geptainesi b | e s
passages pour la faune. . : X R
mesures doé®vitement technique peuvent ®gal e méthodes °t r e
La compensation intervient, enfin, si des impacts significatifs deme ur e nt : il sdbagi't déenvisadéex®aytfiaomn | a plus
appropri ®e dbéassurer | eur compensation. Cdbest notamment l e cas lorsqudil sbagit de recr®er des zones humides en

remplacement de celles détruites.



La réduction intervient dans un second temps, dés lors que les impacts n®gati fs sur | 6environnement “W&onto pu’/'“Hwie

pleinement évités. Bien que le projet ait été optimisé dans sa conception dans le double objectif de continuer la démarche itérative ERC
. . . . PIF 0 -
Une mesure de r®duction vise r®duire autant que p035|bl r'ei\r'H J% %eHe'sdlE (R)%adtmﬁna%? H m%rlseftr%ﬂr}em%' 4%
relstanE dans la bf’;\n e DU rtalnes es evolutlons taillées dans les paragraphes suwants nécessitent des

projet sur | 6environnement qui ne p ementemmobilsansles meillewwes ¢ 0 mp

. . . : . . N amenagements ou des a55|ses technlques debordrgnt ponctuellement au-dela de la bande DUP.
techniques disponibles (moindre impact & un codt raisonnable).

Les sorties de bande DUP se situent au droit des équipements suivants :
Elles sont mises en place au niveau du projet ou a sa proximité immédiate. Elles peuvent étre classées en deux - L drade contrdle des Poids Lourds,
grandes catégories : - Le PS de |, 6Auberg re

- Mesures de réduction concernant la phase chantier (ex : mise en place de dispositifs temporaires de - LePSde la Faillodrie.
traitement des eauxder ui ssel |l ement du chantier, r®duction des g%lssrert@ ge p'&”é g' delssrou; PQ%‘@?QS’P est symbolisée par la ligne en traits p0|nt|IIes rouge.

- Mesures de r®duction concernant la phase doexploital]
parcell e agricole non ®vitableé).

Elles sont nécessaires lorsque | e proj et néa pas pu ®viter compl teme
l orsque | es impacts ndont paslire@ue®simpadtsfrasidualsnpaevent étre qealifies t s |,
de significatifs. La qualification des impacts résiduels comme significatif ou non, est faite au regard des regles propres

a chaque réglementation ou adéfaut,en f onct i on gpétifignee anal yse

o) et

Les mesures compensatoires ont pour objet dbdéapporter uniy

compris |l es impacts r®sultant doéun cumul avec ddautres p .‘ NS §§‘g pu °tre OU sul 11 samment 1 wauits.
Elles sont congues de maniere ~ roduire des effets ui r®sentent un ¢ Alred controledes 0|dsLourds Tk ° ! erf’%%glaFaillodrie
& P . - q P , i . ahep?e%entatoﬁdeg énagements da I’Sj Hp%l bafd@ BUb
est permanent, et sont mises en Tuvre en priorit® pr oxi onctlonnelle u pact ®.
Ell es doivent permettre de maint eni alité envirorinementale eles miliesix ® c hlRaa ng ® 0 noRt ar M@| idoerseroulva ages est riicei (dPiSc td@e | pdaAru bleersy doenNn ®d se s
concern®s ~ | 6®chelle territoriale pertinente. pour la giration des véhicules (Aire de contrdle des Poids Lourds).
Le PS de |l a Faillodrie n6®tait pas pr®vu initialement. Ai.l
ndont pas @pt@®lorpdes phasesprécédentes.
Ces ®volutions ddédemprise sont int®gr®es pour | a phase dbei

Les mesures compensatoires peuvent étre complétées de mesures dites « d @&ccompagnement » (acquisitions de
connaissance, définition d'une stratégie de conservation plus globale, mise en place de protection réglementaire,
ma’  trise d' usage des sol s, o), qui ont pour but déam®Il i oa.2r JlleedtllcticencieColulll@orrnle/r d=2s garanties suppl ®mentair

succes environnemental aux mesures compensatoires.

Les mesures de suivi ont pour but de tracerlabonne mi se ders mewvmue es doO6®ViItement, de r®duction, de
compensation et doaacicnosmp aggunee ndeentl eur s effets afin de sdassurer.ZgudelVllEsn o @dertledt) bien | defficacit®
escomptée.

Les normes de conception des infrastructures ferroviaires étant plus contraignantes que celles des infrastructures
routiéres, la conception de déviation de Lussac-les-Chateaux avait été adaptée selon le référentiel relatif a la LGV,
notamment :

- Tracé en plan : rayon minimum supérieur

Au regard des évolutions considérées dans les paragraphes ci-aprés, ces derniéres ne sont pas de nature a avoir - Profil en long : rayon minimum en angle saillant et rentrant supérieur
des incidences sur les aspects_ soc_|0-econ0m|9ues ou la sante.hur_nalne des r|V(Aera|ns. De méme, le projet dans sa Ainsi,| damdonde | a LGV a permis de soéaffranchir des contraintes
nouvelle d®finition noweauxgueleparireoinpaltureldoef f et s en long. Il a été congu dans une recherched 6 o pt i mi s a aturesnles terasserentd, afin de minimiser les
Les modifications arr°t®es depuis |l a soumission du pr opéblaisetremblaiselauieidis, teeétugesgeatechyigues canfirnpent e faivle taux de ee@mploi deg deblais gn@embplais, t i o n
contraintes i mpos®es p dtat. Ces derniErs goat EEsaEEs tas chapige IV du présent ce qui impose au proj et doune part, | O0appod®aulter emapa®rti alux ges tci:
document. excédentaires (lieu de stockage sur site et/ou en décharge).
En dehors des r®tablissements (esquiss®s au stade de | 6®t u
car il répondait au meilleur compromis en t er mes technique et déi mpacts envir
adaptations techniques et tr s localis®es ont ®t® apport®

viaduc.



Le profil en long a été établi en tenant compte des objectifs suivants :

- Optimisation du profil en long,

- Respect des régles de conception routiére,
- Optimisation des déblais/remblais,

- Pr ®s e ngcen pan lzas en déblais.

Ainsi les principales évolutions du profil en long sont localisées au niveau des secteurs suivants :

combl ®s

que

- Fonliasmes: abai ssement déenviron 10 m. Le rembl ai de Fonliasmes (CR des Biufs) passe ainsi de 30
20 m de haut par rapport au terrain naturel. Cela implique une réduction des volumes de remblais, des
emprises au sol et des impacts envi ronnement aux (paysager, ®col ogique), de |l a |l ongueur de | douvrage
hydraulique et du passage mixte (am®lioration de | 6attractivit® pour | a faune), des co%ts.

- Vallée du Goberté : le calage altimétrique du viaduc du Goberté estabais s ® ddéenviron 5 m. Le raidissement
de la pente de la section courante au nord du viaduc a permis de réduire les volumes de déblais.

- Carrieres :réhaussed 6 e n v i paumévitdr umpoint bas dans ce secteur, induisant une augmentation des
emprises au sol sur les carriéres, principalement sur celle de CMGO (Carriére et Matériaux du Grand Ouest).
Sur ce secteur, l e trac® de | a d®viation passe sur déanciens bassins dbéexploitation
(matériaux peu voire pas portants). La conséquence techniqueser a | a purge partielle des boues dbéexploitation
pour asseoir |l e remblai routier doéapport (purge sur 5m de profondeur des bassins, sachant
boues est variable de 10 a 30m).

Léincidence sur | es surf:aces de projet est | a suivante

Ancien projet

. Projet optimisé
en jumelage avec la LGV

Surface des emprises 75.01ha 81.89 ha

Evolution des surfaces - +9.17%

En synthése, la mise a jour de la géométrie du projet a eu pour incidence une réduction des surfaces consommées
pour les besoins stricts du projet malgré un bilan final négatif.

En effet, le projet a intégré de nouvelles surfaces pour des aménagements environnementaux au plus prés de la
future déviation. Ces nouvelles surfaces concernent principalement :

- Le secteur au droit de Fonliasmes et le CR de Verriéres,
- Le secteur des carriéres,
- Les abords de Chantegros et des Ages.

Léensembl e des ®v ol ut i dférentes drbdificgtians due projeti s@nt repuézentéds sur les
cartographies ci-apres. Les espaces « rendus au foncier » sont identifiés en vert et les espaces nouvellement
mobilisés sont identifiés en rouge.
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INGEROP SURFACES GAGNEES ET NOUVELLEMENT CONSOMMEES - PARTIE EST

lnventons deain

—— Nouveaux rétablissements

- Surfaces nouvellement consommées
\:I Surfaces économisées

wodx: il 2 —

Total surfaces nouvellement consommeées
Ensemble du projet = 33.93 ha

P

Le Bergault:
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0 62,5125 250
Metres
Sources: ©IGN Bd ortho
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