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9h30-10h15 13h45-14h15 – Expérience

Accueil & Contexte
Commune d’EYMET
Cellule France Mobilités

Eymet, de l’idée à la réalisation 
Pierre BROSSARD CC Portes Sud Périgord

10h15-10h45 – Conférence 14h15-15h45 – Visite 
commentée

Aménagements et solutions de mobilité 
sobres 
Gaëlle TETARD CEREMA

Visite commentée
Trajets sécurisés
Stationnement
Marquages au sol
Mobilier urbain
Occupations temporaires de l’espace

10h45-11h10 – Expérience

HAGETMAU, ville marchable, ville cyclable 
C. LAFARGUE adjoint au Maire

11h10-11h35 – Transmission 15h45-16h - Conclusions

Solutions innovantes des solutions éprouvées 
et de proximité
Antonin DUBERNARD AURBA

Conclusions et boîtes à outils

11h35-12h – Inspiration

Les modes actifs, les aménagements 
tactiques, les mobilités partagées 
ADEME, CEREMA

12h-12h30 - Expérience

L’Autopartage une solution en zone peu dense 
Nicolas GUENRO CITIZ



Cellule régionale France Mobilités Nouvelle-Aquitaine
La cellule, c’est quoi ?

Une cellule Régionale France Mobilités Nouvelle-Aquitaine d’appui à l’ingénierie technique et financière mise en place en 2019 
sur l’ensemble des sujets relatifs aux politiques de mobilités.

Des objectifs : 
• Conseiller, soutenir et accompagner les collectivités.
• Permettre le partage des données et le retour d’expériences.
• Contribuer à l’animation de l’écosystème des acteurs régionaux de la mobilité dans les territoires peu denses.

Une structure physique :
Un comité d’animation constitué de 5 partenaires : ADEME, ANCT, Banque des territoires, Cerema SO et DREAL NA

A destination de tous les acteurs et opérateurs de mobilité : 

• Les collectivités (EPCI, PNR, PETR, syndicats…) qui souhaitent un appui pour développer un projet, AOM ou pas.
• Entreprises, Start-up, associations qui développent des solutions à l’attention des collectivités.

Des outils de communication :
• Une plateforme web : https://francemobilites.fr/regions/nouvelle-aquitaine
• Un espace collaboratif : France Mobilités Nouvelle Aquitaine
• Une boîte mail : NouvelleAquitaine@francemobilités.fr

https://francemobilites.fr/regions/nouvelle-aquitaine
https://www.expertises-territoires.fr/jcms/pl1_14623/fr/france-mobilites-nouvelle-aquitaine
mailto:NouvelleAquitaine@francemobilités.fr


Des aménagements sobres 

au service d’une mobilité 
augmentée

CEREMA – Gaëlle TETARD



Quelles sont les 
recommandations de 
l ’OMS en matière d’activité 
physique ? 



Pour  les  ad u l t es ,  p ar  semaine  :  
• E nt r e  2h30  e t  5h  d ’a c t i v i té  phy s i q ue  

mod ér ée  
• E nt r e  1h30  e t  2h30  d ’a c t i v i té  

d ’endur anc e  soutenue  
• 2  a c t i v i tés  d e  r enf or c ement  

musc u l a i r e  pa r  sema i ne
• L i mi te r  l e  temps  d e  séd enta r i té  



Quelle part de leur capacité 
physique les adolescents 
ont-ils perdue en 40 ans ?



E n  40  ans ,  les  co l lég iens  ont  p erd u  
env i ro n  2 5  %  d e  leur  cap ac i t é  
p hy s iq ue .  

E x  :  e n  1 9 7 1 ,  u n  e n f a n t  c o u r a i t  8 0 0  m  e n  3  
m i n ,  e n  2 0 1 3 ,  i l  l u i  f a u t  4  m i n  p o u r  c o u r i r  
c e t t e  m ê m e  d i s t a n c e .  



Qu’est ce que le design 
actif ? 



LE DESIGN ACTIF,  Qu’est  ce que 
c’est  ?

• Le design actif vise à aménager l’espace public pour inciter à 
pratiquer une activité physique ou sportive, quelle qu’elle soit : 
marche, vélo, etc. 

• C’est une invitation à bouger, sans forcément qu’on s’en rende 
compte, pour tous.

PHOTO AU 
CHOIX
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https://www.samoa-nantes.fr/


DES ATTENTES

PHOTO AU 
CHOIX

13

Des espaces publics plus « marchables », plus de place pour les vélos, des espaces de socialisation et de rencontre …

Plus d’espaces de nature, des espaces de proximité, retrouver les sols, gérer l’eau, faire du sport, jouer…



UN PRINCIPE QUI  PEUT SE DECLINER SOUS DE 
NOMBREUSES FORMES



UN PRINCIPE QUI  PEUT SE DECLINER SOUS DE 
NOMBREUSES FORMES

• Parcours et 
cheminements : faire 
découvrir la ville ou le village 
en créant et rendant visibles 
des itinéraires agréables et 
sécurisés

• Mobilier : Installer du mobilier 
actif et ludique, penser des 
mobiliers permettant plusieurs 
usages, du mobilier sobre ou 
installations temporaires….

• Marquage au sol : Marelles, 
nudges ou parcours colorés 
pour inciter à bouger, jouer, 
marcher…



4 WEBINAIRES  -  ACTION CŒUR DE VILLE

1616

Des publications et un article du Cerema

https://www.cerema.fr/fr/actualites/design-actif-comment-amenager-espace-public-

favoriser?folder=5890

Mobiliser le Design Actif :
> pour aménager les abords et les cours des écoles
> pour rendre les trajets des modes actifs plus agréables
> avec des interventions qui peuvent être temporaires ou transitoires, reproductibles
> comme méthode de projet avec des aménagements sobres et pérennes …

https://www.cerema.fr/fr/actualites/design-actif-comment-amenager-espace-public-favoriser?folder=5890
https://www.cerema.fr/fr/actualites/design-actif-comment-amenager-espace-public-favoriser?folder=5890


UNE VISION CEREMA DU DESIGN ACTIF

• Cette démarche et ces réalisations permettent aux individus de se réapproprier l'espace public ; ils favorisent 
l'accessibilité et la mixité d'usages. 

• C'est aussi l'occasion de travailler sur la ville existante, de privilégier la frugalité/ sobriété des aménagements, 
de proposer des projets ludiques, d’encourager les modes actifs, de mobiliser les usagers et les riverains à 
plusieurs étapes du projet, etc.

PHOTO AU 
CHOIX



Mobiliser le design actif
à l’échelle des parcours



QUELS PUBLICS? QUELS TYPES DE TRAJETS?

19

• Des trajets pour tous (jeunes, seniors, etc…) 
encouragés par les continuités et la lisibilité urbaine 
(signalétique, marquage…)

• Relier les polarités et assurer les continuités… 
facilités grâce à des aménagements ludiques et 
attractifs mais aussi sûrs et accessibles

• Favoriser la découverte culturelle et les accès aux 
commerces : encourager le tourisme, l’économie 
locale, la visibilité économique

• Améliorer l’ambiance urbaine : favoriser les 
déplacements doux, le flânerie



QUELS ABORDS DES ÉCOLES POUR DONNER 
ENVIE DE VENIR À PIED ET EN VÉLO ? 

2020

Comment rendre plus agréables les espaces 
devant et dans l'école, favoriser à la fois la 
rencontre et la sécurité? 

Comment aménager les abords des écoles/ 
collèges/lycées en lien avec les cours ?

Une manière d’encourager l’écomobilité des 
scolaires, mais aussi des parents, de l’équipe 
éducative, des riverains ...

@Pop Corn

Lyon

Avignon

L’Isle d’Abeau



COMMENT RENDRE LES TRAJETS DES MODES 
ACTIFS PLUS AGRÉABLES ? 

2121

Lyon

Avignon

Comment sécuriser et rendre accessibles 
les trajets des modes actifs?

Comment créer de petits espaces de 
loisirs et ludiques le long d’itinéraires ?

Améliorer les continuités piétonnes et les 
traversées, supprimer les masques à la 
visibilité, créer des aménagements 
cyclables, des itinéraires alternatifs...

Mulhouse

@Vraiment VraimentBrest



Mobiliser le design actif
comme méthode de projet
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Halle Puget, 

Marseille

Être consulté sur des objets concrets
Voir l’évolution en temps réel
Intéresser un public diversifié

Rue Meynis,

Lyon

Halle Puget, 

Marseille

Rennes

Quelle implication des usagers? 
Comment les habitants s’emparent des 
espaces ? Comment les mobiliser et les faire 
participer ? 

Comment gérer « l’après-expérimentation » ? 
Comment entretenir le dispositif, le reproduire 
ailleurs ? 

TESTER,  EXPERIMENTER 
AVEC LES USAGERS



24Halle Puget, 

Marseille

Rue Meynis,

Lyon
Halle Puget, 

Marseille

Rennes

Comment recueillir les besoins et à quel moment ? 

Comment faire vivre et s’approprier un projet sur le 
temps long (durant les études et le chantier)?

A quelle échelle intervenir: celle de l’espace public, 
du projet, du quartier, de la ville

Des temps d’animation pour concerter voir co-
construire
Des expérimentations pour interroger ou améliorer 
la programmation….et animer l’espace public
Des tests avant le passage à l’échelle

TEMPS DE PROGRAMMATION

Montreuil, la place est à nous, Croix de Chavaux

Quartier St Roc, St Etienne (EPASE)



Le design actif : un levier simple et adaptable
→ Pour favoriser l’activité physique au quotidien
→ qui s'intègre dans les projets d’aménagement, même modestes
→ Et peut être temporaire, participatif, progressif...

Des actions concrètes à portée de main
→ Comme du mobilier, marquage au sol, parcours, cheminements
→ Des expérimentations locales qui sont des outils puissants pour mobiliser et convaincre
→ Des démarches reproductibles, même dans des petites communes

Une opportunité pour impliquer autrement
→ Sortir d’une approche trop technique ou descendante
→ Travailler avec les habitants sur des objets concrets
→ Créer du lien entre urbanisme, santé, cadre de vie et participation

Un changement de regard sur les mobilités du 
quotidien, pour des espaces publics accessibles et 
partagés.



ESSENTIEL SUR LE DESIGN ACTIF

26



Témoignage inspirant
Redonner vie à nos centres, relier 

nos périphéries grâce aux modes 

actifs

Ville d’HAGETMAU (40)
Christian LAFARGUE, maire adjoint
C lara  B E AU MO NT DE  SO U ZA,  PV D



UN FORT POTENTIEL 
DE REPORT MODAL

CONTEXTE

Hagetmau, Petite Ville de Demain depuis 2021, 
suit un projet de revitalisation en 4 axes :
- Traiter les secteurs à enjeux
- Développer les mobilités douces
- Réguler le flux motorisé 
- Conforter l'attractivité commerciale du 

cœur de ville

La proximité des lotissements et zones 
d’activités avec le cœur de ville permet 
d’envisager un fort report vers les modes actifs 
si des aménagements sont réalisés sur les 
voies y donnant accès et en centre-bourg.



ALLIER SECURITE ET PLAISIR DE CIRCULER
STRATEGIE

APAISER LE 
CENTRE-BOURG

• Détourner le flux « traversant » du centre-bourg

• Maîtriser la vitesse des véhicules motorisés

• Réguler le stationnement

CREER DES 
PARCOURS 

QUALITATIFS

FAVORISER LA 
CONVIVIALITE

• Offrir de l’espace pour circuler confortablement

• Végétaliser en pleine terre

• Etoffer le mobilier urbain et signaliser les parcours piétons

• Requalifier les places publiques

• Organiser des événements

• Affirmer la connexion avec la Cité Verte, lieu de sport et de nature

L’étude « Mobilité et Aménagement des espaces publics » menée de septembre 2023 à juin 2024 a permis de 
dégager une stratégie pour favoriser les mobilités douces en centre-bourg et sur les axes y donnant accès. 
L’ADEME accompagne la commune dans plusieurs de ces actions en tant que lauréate des AAP « Marche du 
quotidien » et « AVELO 3 ».



CREATION DE ZONES 
DE RENCONTRE

EXEMPLE DE REALISATION #1

Premières rues réalisées : rue Potagère et rue du Moulin (donnant 
accès à école Maternelle)

Etat initial :
- Pas de trottoir, protection par des poteaux ou boules anti-

stationnement
- Circulation des piétons majoritairement sur la chaussée

Etat actuel :
- Signalisation de zones de rencontre 
- Marquage d’animation pour accompagner le ralentissement 

des automobilistes et matérialiser la priorité du piéton puis du 
cycliste sur toute la largeur de la voie

- Végétalisation en pleine terre partout où cela est possible 
avec conventionnement avec les propriétaires pour les 
plantes grimpantes

PHOTO AU CHOIX



REDONNER VIE A LA 
PLACE PRINCIPALE

EXEMPLE DE REALISATION #2

Les transformations successives de la place de la République lui ont donné une 
physionomie difficile : une zone de stationnement et un espace vert, séparés par une 
haie. Espace qui n’est plus vécu au quotidien comme une place publique.

Actions à l’œuvre :
- Délocalisation du marché du samedi sur le trottoir de mai à octobre : « le Marché 

prend l’air »
- Une fois par mois : piétonnisation de la rue et animations
- Invitation à utiliser l’espace vert : organisation d’événements sur l’herbe, 

installation d’une ombrière à rubans et de chiliennes
- Etude d’un réaménagement de la place

Exemple d’un Marché prend l’air :

PHOTO AU CHOIX

https://www.youtube.com/watch?v=o9W-uHvSqTo

https://www.youtube.com/watch?v=o9W-uHvSqTo


RELIER LE CENTRE-BOURG 
AUX LOTISSEMENTS ET ZA

EXEMPLE DE REALISATION # 3

Calendrier :

2024 Création du schéma cyclable de la commune

2025 Etudes d’avant projet pour la réalisation d’une voie verte sur 

l’axe prioritaire

2026 Sous réserve de l’obtention de financements externes 

- Travaux pour la réalisation d’une voie verte sur l’axe prioritaire

- Etudes pour la réalisation des autres parcours cyclables



Solutions innovantes

Solutions éprouvées

AU RB A
Ant o n in  DU B E RNARD



Espaces publics 
deCréon
Vers une stratégie au service 
des habitants et usagers

présentation
07/2025



• Un contexte de questionnements : 
Contrat opérationnel de mobilité, 
révision du PLUi...

• Réunir en ateliers l’ensembledes acteurs 
de lamobilité et de l’aménagement

de ce territoire

• Faire émerger un diagnostic
et une vision stratégique partagés

• Sept grands objectifs déclinés en actions

Un premier travail en 2024 qui pose les bases d’une 
stratégie à l’échelle de la Communauté de communes

Mobilités
enCréonnais
Feuille de route

étude
03/2024



• Des sous-objectifs déclinés en 
fiches-actions qui identifient

partenaires concernés et temporalité

• Exemple : Objectif 2
«Optimiserlavoirie

etlesespacespublics»

Un premier travail en 2024 qui pose les bases d’une 
stratégie à l’échelle de la Communauté de communes



Contexte

• Une forte croissance démographique

• Desbesoins en déplacements

• Un contexte patrimonial de qualité 
mais saturé par la voiture

Une étude sur la mobilité
et les espaces publics de Créon



Allerversunestratégieauxenjeuxmultiples

• Résoudre des dysfonctionnements actuels

• Réguler le stationnement et favoriser 
l’usage des places en dehors de la Bastide

• Anticiper les projets en cours et à venir

• Accompagner de futures requalifications 
de l’espacepublic et leur végétalisation

• Étendre la place allouée aux piétons et aux 
cyclistes, dans la Bastide et entre quartiers

• Simplifier les déplacements

Une étude sur la mobilité
et les espaces publics de Créon



Un potentiel de développement 
pour les modes actifs à Créon

• La bastide : une forme 
urbainede qualité

• Tout Créon est acces-
sible depuis la place 
en 20 minutes à pied

Isochroneàpied 
depuislaplacedelaPrévôté



Unpotentiel dedéveloppement 
pourles modesactifs àCréon

• La bastide : une forme 
urbainede qualité

• Tout Créon est acces-
sible depuis la place 
en 20 minutes à pied, 
en 5minutes à vélo

Isochroneàvélo 
depuislaplacedelaPrévôté



Dudiagnosticauxenjeux: Croiser les échelles

Titre étude - mois 20##



Dudiagnosticauxenjeux: 
Croiser les échelles

Titre étude - mois 20##



Désordresidentifiés liés 
auxeauxpluviales / 
Source: SCE- Schéma 
directeurdegestion
deseauxuséesetpluviales 
delacommunedeCréon

Dudiagnostic auxenjeux
: Croiser les échelles



Deuxateliersdetravail

• Échanger autour d’undiagnostic 
partagé avec la commune et 
d’autres acteurs du territoire

• Identifier les enjeux sur site puis
en salle avec les élus et services
de la commune

Dudiagnosticauxenjeux:
Co-construireavec les éluset services



Identifier,prioriser et mettreenrécit
des itinérairesoù se superposent des enjeux

Titre étude - mois 20##



Identifier,prioriseret mettreenrécit
des itinérairesoù se superposent des enjeux

Unpland’action

• À court-terme, intriguer et impliquer :
marquer l’existence d’un itinéraire avec un tracé 
façon fil d’Ariane et se servir des interrogations 
pour enclencher la concertation et co-construire 
avec habitants et usagers

• Ensuite, programmer ces itinéraires : conserver 
un socle de base des programmes (suppressiondu 
stationnement, réduction de la vitesse, matériali-
sation des espaces dédiés aux modes actifs...)

Itinérairestouristiquesmarquésausol àVancouver/©Urbis le Mag



1.2Axe1: l’itinérairemauve«Le chemindes enfants »

Unaxedédié auxscolaires, enjeumajeurpour l’avenirde Créon

• 3500scolairesprojetésàCréon,cumul de tous les établissements lorsque le lycée atteindra sa pleine charge.

•Une rue en forme de parcs pour servir de parvisàtouslesétablissementsscolaireset les relieràlabastide.

•Favoriser les trajets à pied ou à vélo vers les écoles et changerlespratiquesdesscolairesetdeleursparents:
• unenjeudestationnement : hors jours de marché, l’offre de stationnement à Créon n’estproche de la saturation, qu’en fin d’après-midi, et la 

localisation des parkings les plus chargés (rue Dopter, parking de l’école élémentaire, de l’école maternelle, boulevardde Verdun tous saturés) 

indique que la sortie des écoles contribue grandement à cette quasi-saturation ;

• unenjeumajeurdesantépublique: favoriser le sport-santé, mais aussi réduire les émissions de polluants à proximité des établissements.

A B C

D

Titre étude - mois 20##



1.2Axe2: l’itinéraireorange«UneentréenordpourCréon»

A

B

C

D

Mettreenrécit uneentréenordde laville et de labastide

• Relierdesespaces quipourraientêtrepropicesauxmodesactifs pour créer une véritable entrée de ville :

•depuis Le Pout, pour les déplacements du quotidien

•depuis le stade de Créon (sur la commune de Sadirac)

•depuis les quartiers nords de Créon, qui se sont développés ces dernières années et où se trouvent plusieurs sites de projets potentiels

•depuis la piste Lapébie, pour redonner à la gare son rôle d’entrée de ville

Titre étude - mois 20##



1.2Axe2: l’itinéraireorange«UneentréenordpourCréon»

A

B

C

D

Mettreenrécit uneentréenordde laville et de labastide

• Relierdesespaces quipourraientêtrepropicesauxmodesactifs pour créer une véritable entrée de ville :

•depuis Le Pout, pour les déplacements du quotidien

•depuis le stade de Créon (sur la commune de Sadirac)

•depuis les quartiers nords de Créon, qui se sont développés ces dernières années et où se trouvent plusieurs sites de projets potentiels

•depuis la piste Lapébie, pour redonner à la gare son rôle d’entrée de ville

Desséquences 
illustréespardes 
suggestionsde 
coupesdeprin-
cipeavant/après 
etdesréférences 
d’aménagements

Titre étude - mois 20##



Reconquérir les espaces
publics de la bastide

Troisobjectifs

• Prioriser les rues localisées sur des itinéraires stratégiques
à plus grande échelle

• Assumer une vocation circulatoire des boule- vards et valoriser
le chemin de ronde autour de la bastide, plus propice à des
déplacements apaisés pour les modes actifs (peu circulé,
calme, proximité d’écoles, d’espaces végétalisés...)

• La Place de la Prévôté :
refaire du coeur de la ville le coeur de la vie



Laruedelagare- Photo : LaureMatthieussent/a’urba

Bordures végétalesà Noirmoutier /a’urba

Laruedelagare- étatactueletscénarioprojeté/a’urba

ProfilD: Ruedelagare

Grandsenjeuxet principesd’aménagements :
•Valoriser la rue de la gare, unaxe déjà vert et apaisé vers les arcades de 

la place de la Prévôté, qui doit juste être inscrit dans un contexte et un 

itinéraire.

•Pas d’intervention à réaliser, si ce n’estpoursuivre la végétalisation des 

bordures.

Titre étude - mois 20##



ProfilD: RueduDocteur Fauché

Grandsenjeuxet principesd’aménagements :
•Une entrée sud de la bastide sur un itinéraire stratégique et riche de 

polarités culturelles : centre culturel, cinéma, librairie...

•Aujourd’hui une zone de rencontre dysfonctionnelle, avec un profil de voie 

qui sépare par des potelets et une couleur différente des trottoirs étroits et 

en partie surélevés, d’unechaussée ainsi sanctuarisée pour la voiture.

•Rétablir une unité sur la largeur de la voie en supprimant les potelets et en

travaillant à un traitement de sol uniforme sur le profil de voie, même de la

simple peinture.

•Supprimer le stationnement et végétaliser pour apporter de la fraîcheur.

RueduDocteurFauché/©Google

RuePargaminièresà Toulouse/©Google

LarueduDocteurFauché- étatactueletscénarioprojeté/a’urba

RuedeCastelnau,deshachures colorées 
créentuneuniformitéde la voie,malgréune 
différencedeniveau/©VilledeMontréal

Titre étude - mois 20##



Reconquérir les espaces
publics de la bastide

Troisobjectifs

• Prioriser les rues localisées sur des itinéraires 
stratégiques à plus grande échelle

• Assumer une vocation circulatoire des boule- vards et 
valoriser le chemin de ronde autour de la bastide, plus 
propice à des déplacements apaisés pour les modes 
actifs (peu circulé, calme, proximité d’écoles, d’espaces 
végétalisés...)

• La Place de la Prévôté :
refaire du coeur de la ville le coeur de la vie



LaRéole Chalabre,bastideaudoise/©Google

Le chemin derondeaujourd’hui/©GoogleOmbrièrevégétale«CielFleuri»installéeàJonzac 
danslecadreduprogrammePVD/Source: ANCT

Titre étude - mois 20##



Reconquérir les espaces
publics de la bastide

Troisobjectifs

• Prioriser les rues localisées sur des itinéraires 
stratégiques à plus grande échelle

• Assumer une vocation circulatoire des boule- vards et 
valoriser le chemin de ronde autour de la bastide, plus 
propice à des déplacements apaisés pour les modes 
actifs (peu circulé, calme, proximité d’écoles, d’espaces 
végétalisés...)

• La Place de la Prévôté :
refaire du coeur de la ville le coeur de la vie



La placecentraledeMirepoix,unespacesobremais vivant /©Google

Étatactuel

Proposition descénarioprojeté

• Utiliser l’urbanisme tactique pour recomposer et 
redistribuer l’espace ; tester et ajuster

• À terme, activer l’espaceavec des aménage-
ments sobres mais propices à la vie sociale

• Possibilité de solliciter un collectif d’artistes 
pour habiller le sol de la place et gommer

un effet dalle bitumée vide

Titre étude - mois 20##



Reporter la suppression 
du stationnement

Uneenquêtedestationnementréalisée 
quiobjectivelespratiques

• Une offre supérieure à la demandehors 
cas exceptionnel des jours de marché

• Une pointe liée aux sorties d’écoles

• Non respect de la zone bleue sur la 
place de la Prévôté (uneplace sur 
deuxutilisée par un véhicule qui reste 
plusieurs heures)

Évolution de lademandeenstationnementaufild’unejournéestandard



Reporter la suppression 
du stationnement

Assumeruneréductiondelacapacité

• L’opportunité génère la demande
• Uneaction sur les espaces publics

pour changer les pratiques dans la commune
• Accompagner au changement, 

notamment auprès des publics scolaires

Recréerdustationnementautourdelabastide

• Créer de nouvellespoches en périphérie, 
notamment à proximité des écoles

• Possibilité de recréer du stationnement sur les 
boulevards, en parallèle d’un chemin de ronde 
sanctuarisé lui pour les modes actifs

Pourchangerleshabitudes- Émile leserpentmobile©Empreintes Belgique



Titre étude - mois 20##



Chef de projet : Antonin Dubernard 
Sous la direction de : François Péron

Équipe projet : Laure Matthieussent / Laurent Dadies / Marie Mortel
Titre étude - mois 20##



Aménager les espaces publics pour 

favoriser les modes actifs

Accompagner le changement 

l’exemple des mobilités des scolaires

C E RE MA    AD E M E
Germain  DALE AU  C éd r ic  SO U S



Réglementation

AMÉNAGER LES ESPACES PUBLICS EN FAVEUR DES MODES 

ACTIFS



RÉGLEMENTATION PIÉTONS – ACCESSIBILITÉ

63

Décrets n°2006-1657 et 2006-1658
Arrêté du 15 janvier 2007

Définissent les règles d’accessibilité à 
respecter dans les aménagements : 
largeurs de trottoirs, géométrie des 
abaissés de trottoirs, hauteur et largeur 
des potelets...

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/
597507/une-voirie-accessible-a-tous-cadre-
legal-et-reglementaire-conseils-et-
recommandations-bibliographie

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597507/une-voirie-accessible-a-tous-cadre-legal-et-reglementaire-conseils-et-recommandations-bibliographie
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597507/une-voirie-accessible-a-tous-cadre-legal-et-reglementaire-conseils-et-recommandations-bibliographie
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597507/une-voirie-accessible-a-tous-cadre-legal-et-reglementaire-conseils-et-recommandations-bibliographie
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/597507/une-voirie-accessible-a-tous-cadre-legal-et-reglementaire-conseils-et-recommandations-bibliographie


RÉGLEMENTATION AMÉNAGEMENTS VÉLO

64

LAURE - LOM
L228-2 Code de l’Environnement

En agglomération : obligation de réaliser un aménagement 
cyclable lors de création ou rénovation de voiries → pistes 
cyclables, bandes cyclables, voies vertes, zones de rencontre, 
marquage au sol dans les chaussées à sens unique à une 
seule file

Hors agglomération : obligation de réaliser une étude de 
besoin qui doit être rendue publique. Si besoin avéré → 
obligation d’aménager

LAURE - LOM
L228-2 Code de l’Environnement

Si création d’une voie en site propre pour les transports 
collectifs et si emprise insuffisante pour un aménagement 
cyclable séparé, l’obligation est satisfaite en ouvrant la voie 
TC aux cyclistes (si largeur suffisante pour un dépassement 
réglementaire sécurisé)

Pas de réglementation sur le choix et la géométrie des 
aménagements cyclables, seulement des recommandations 
Cerema

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/2
0863/rendre-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-
reussite 

https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/20863/rendre-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/20863/rendre-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/20863/rendre-sa-voirie-cyclable-les-cles-de-la-reussite


LA RÉVISION DU PLAN DE 
Circulation

AMÉNAGER LES ESPACES PUBLICS EN FAVEUR DES 

MODES ACTIFS



L’ECHELLE MACRO : UN CENTRE-BOURG, UN 

QUARTIER

66

Étude de mobilités actives et de circulation, Mauzé-le-Mignpn (79), 2917 habitants



L’ECHELLE MICRO : UN PARKING D’ÉCOLE 

ÉLÉMENTAIRE

67



Types D’aménagement

AMÉNAGER LES ESPACES PUBLICS EN FAVEUR DES 

MODES ACTIFS



PANORAMA DES DIFFÉRENTES ZONES APAISÉES

Rue dédiée aux 

piétons. Non 

circulée sauf 

autorisation

Rue partagée 
Peu circulée

Aménagée en 
priorité pour les 

piétons 

Rue circulée 
apaisée 

Aménagement 
classique mais 

plus en faveur du 
piéton et du vélo

Rue circulée
Aménagement 

classique plus en 
faveur des 
véhicules 
motorisés

69



TABLEAU DE DÉCISION POUR LES AMÉNAGEMENTS 

CYCLABLES

70

Ces seuils ne sont 
pas des règles 
absolues mais 
reposent sur de 
nombreuses 
observations pour 
garantir confort et 
sécurité du cycliste



Avant Après

Exemple d’une petite commune de 1350 habitants dans la Vienne

71



PENSER AUX PHASES DE TESTS AVANT DE SE 

LANCER 

72



Synthèse



POUR LES PIÉTONS VEILLEZ : 

Titre présentation

À la continuité des cheminements 

Au confort des cheminements 

(qualité du revêtement – mobilier – 

services – végétation - entretien)

74



POUR LES PIÉTONS VEILLEZ : 

À la sécurité des traversées 

(covisibilité) 

Loi d’orientation des Mobilités du 24 

décembre 2019 
Dans son article 52, la LOM stipule 

l’impossibilité d’aménager du 

stationnement pour les véhicules motorisés 

(y compris les 2 RM) dans les 5 m en 

amont des passages piétons pour toute 

réalisation de travaux d’aménagement, de 

réhabilitation et de réfection de chaussée. 

Les travaux de mise en conformité doivent 

avoir été réalisés au plus tard le 31 

décembre 2026.

et à leur confort (abaissés de trottoirs)

75



POUR LES PIÉTONS PENSEZ : 

À consulter votre PAVE :  Plan de 

mise en Accessibilité de la Voirie et 

des Espaces publics, obligatoire pour 

les communes à partir de 1000 

habitants

Aux petits chemins oubliés à 

mettre en valeur qui peuvent 

permettre la création rapide de 

raccourcis piétons 

Au jalonnement  piéton 

qui peut rapidement 

permettre la mise en 

valeur rapide d’un réseau 

piétonnier constitué de 

petits chemins peu 

connus au sein d’un 

bourg 

Aux balades urbaines  

qui permettent de détecter 

rapidement et efficacement 

les points forts – les points 

faibles et les points à 

améliorer pour rendre un 

centre bourg marchable

76



POUR LES CYCLISTES VEILLEZ : 

77

À adapter l’aménagement au besoin 

Piste cyclable

Bande cyclable

Voie verte



POUR LES CYCLISTES VEILLEZ : 
À maintenir la continuité des itinéraires 

Double-sens cyclable :

Obligatoire pour toutes les rues 

limitées à 30 km/h ou moins

Signalisation obligatoire : panonceau 

« sauf cycliste »

Marque au sol fortement 

recommandé : picto vélo + flèche

78



POUR LES CYCLISTES PENSEZ : 

Au stationnement vélo : arceaux 

vélos a minima, aux abris vélos 

couverts, à proximité des pôles 

générateurs de déplacement 

(commerces, établissements scolaires, 

bâtiments publics et administratifs...)

À la révision du plan de circulation, 

qui permet de réduire le trafic sur les 

plus petits axes et d’améliorer la 

cyclabilité du territoire. Les zones de 

circulation apaisée favorisent 

également la pratique cyclable

Au jalonnement  vélo qui permet d’indiquer aux 

cyclistes les itinéraires adaptés, et rend le vélo 

visible sur le territoire

Aux services vélo :  

ateliers de réparation, 

mise à disposition d’outils, 

remise en selle, Savoir 

rouler à vélo (dans les 

écoles), aide à l’achat de 

VAE, tests de VAE,...

79



AMÉNAGER LES ESPACES PUBLICS EN FAVEUR DES 

MODES ACTIFS

Série de fiches : Zones de circulation apaisée (ZCA) 

Guide Cerema : Aménager des rues apaisées : zone 30, zones de rencontre et aires piétonnes 

Série de fiches : Vélo Aménagements - Recommandations et retours d'expériences 

Voirie urbaine : guide d'aménagement - Cerema 

Série de fiches : Favoriser la marche 

POUR ALLER PLUS LOIN ...

FICHES ET OUVRAGES À DISPOSITION – CEREMADOC :

Inscription possible à la liste de diffusion du Programme « Une voirie pour tous »  - accès aux actualités 

Cerema et ses partenaires : s’adresser à carine.flahaut@cerema.fr

https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx?SC=DEFAULT&QUERY=Parent_id_exact%3a583852+AND+sys_base%3a%22SYRACUSE%22&QUERY_LABEL=Portal%7cSourceLinkLabel_FICHECEREMA#/Search/(query:(InitialSearch:!t,Page:0,PageRange:3,QueryString:'Parent_id_exact:583852 AND sys_base:%22SYRACUSE%22',ResultSize:-1,ScenarioCode:DEFAULT,SearchContext:0,SearchLabel:Portal%7CSourceLinkLabel_FICHECEREMA))
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/52/amenager-des-rues-apaisees-zones-30-zones-de-rencontre-et-aires-pietonnes
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx?SC=LES+EDITIONS&QUERY=Parent_id_exact%3a603852+AND+sys_base%3a%22SYRACUSE%22&QUERY_LABEL=Portal%7cSourceLinkLabel_FICHECEREMA#/Search/(query:(InitialSearch:!t,Page:0,PageRange:3,QueryString:'Parent_id_exact:603852 AND sys_base:%22SYRACUSE%22',ResultSize:-1,ScenarioCode:'LES EDITIONS',SearchContext:0,SearchLabel:Portal%7CSourceLinkLabel_FICHECEREMA))
https://doc.cerema.fr/Default/doc/SYRACUSE/14600/voirie-urbaine-guide-d-amenagement
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx?SC=LES+EDITIONS&QUERY=Parent_id_exact%3a21529+AND+sys_base%3a%22SYRACUSE%22&QUERY_LABEL=Portal%7cSourceLinkLabel_FICHECEREMA#/Search/(query:(InitialSearch:!t,Page:0,PageRange:3,QueryString:'Parent_id_exact:21529 AND sys_base:%22SYRACUSE%22',ResultSize:-1,ScenarioCode:'LES EDITIONS',SearchContext:0,SearchLabel:Portal%7CSourceLinkLabel_FICHECEREMA))


Sobriété véhiculaire

Véli(s) et autopartage, vers une 

meilleure gestion des parcs 

automobiles en zones peu denses

C I TI Z    AD E M E
Nico las  GU E NRO  C éd r ic  SO U S



INTERROGER LE BESOIN
LA SOBRIETE

Sobriété structurelle (organiser l’espace ou les activités pour favoriser la modération)

Sobriété dimensionnelle (dimensionner les équipements à leurs conditions d’usage)

Sobriété d’usage (utiliser au mieux les équipements pour réduire leur consommation)

Sobriété conviviale (mutualisation)
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L'extrême défi ADEME — Communauté de la Fabrique des Mobilités

Faisons 1000 X mieux
QUE LA VOITURE AU QUOTIDIEN
PAR UNE COLLECTION D'OBJETS ROULANTS VÉHICULANT 1 À 2 PERSONNES ETUNE CHARGE DE 100KG 
OU BIEN 3 PERSONNES ET LEURS SACS.

10 x moins COUTEUX
Une voiture coûte 0,6 à 0,8 €/km pour 10000 
km/an (source A.C.F.)

10 x plus DURABLE
recyclable à l'infini

13 ans : Durée de vie moyenne d'une voiture
11 ans : Age moyen du parc automobile

10 x plus LEGER
1 240kg : masse moyenne des voitures neuves
vendues en 2019

10 x plus SIMPLE
Matériaux & assemblages locaux

Pièces simplifiées & standardisées

10 x plus EFFICIENT
0,25kW : VAE
22kW : Citroën 2CV
33kW : DACIA Spring
125kW : BMW i3
225 kW : Tesla model 3
750kW : Tesla model X

1 x VITESSE
Aussi rapide à l'usage avec une vitesse maxi 
entre 25 et 80km/h adaptée au territoire

https://xd.ademe.fr/
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Véhicules actifs

Vemoo’s Banana
E-cargo 25km/h – Daily 

commutes

Urbaner
E-cargo 25km/h – Daily 

commutes

Midipile
L6e 45 km/h - freight logistic

Golo Bike
L1e-A 25 km/h - freight 

logistic

Karbikes
E-cargo 25km/h – Daily 
commutes & freight 

logistic

Sorean de QBX
L6e 45 km/h - Daily 

commutes

Podbike
E-cargo 25km/h – Daily 

commutes

Vigoz de Cixi
L5-e 120 km/h - Daily commutes

already being tested Soon to be tested
84
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Biro 
L6e 45km/h - Daily 

commutes

Kilow’s La Bagnole
L6e 45 km/h - Daily 

commutes

Weez
L7e 90 km/h – Daily commutes & 

freight logistic

Goupil’s G4
L6e 45 km/h - freight logistic

Citröen’s AMI
L6e 45km/h - Daily 

commutes

Ulive d’Avatar
L7e 90 km/h - Daily commutes 

& freight logistic

Microlino
L7e 90 km/h - Daily commutes

Ligier’s Pulse 4
L6e 45 km/h - freight logistic

already being tested Soon to be tested

Véhicules passifs

85



Le réseau Citiz

Rencontre entre un projet et des 
territoireS 



Notre activité : l’autopartage

• Véhicule accessible en libre-service 24/7
• Chaque utilisateur réserve le véhicule en toute autonomie, 

moyennant un prix à l’heure et au kilomètre



Plus de 20 ans d’expérience 

 Une 15aine de structures (SCIC, SPL, SEM…)

➢ 350 communes / 2 700 véhicules / 1 400 stations / 100 000 usagers

 Objectifs : démotoriser, alternative voiture solo

Service porté par les valeurs de l’ESS :

➢ L’intérêt collectif au cœur de son action

➢ Prise en compte du temps long

➢ Développement ancré sur les initiatives locales, en collaboration 

étroite avec les collectivités et les citoyens

Notre identité : coopérative



Impacts : économie de la fonctionnalité et sobriété

Une voiture partagée en boucle
➢Remplace jusqu’à 8 voitures particulières
➢Permet d’économiser 10 t de CO2/an
➢Libère jusqu’à 3 places de stationnement

Un usager d’autopartage :
➢Prend moins la voiture (-20%)
➢Pratique plus la marche à pied (+38%)
➢Fait davantage de vélo (+22%)
➢Utilise plus les transports urbains (+18%) ou interurbains (+29%)
➢Se démotorise (70% des usagers Citiz se démotorisent totalement)

Source : enquête ADEME/6t 
2022

Source : études internes Citiz

L’innovation c’est la recherche constante d’amélioration de l’existant 



Parce que la décarbonation ne fait pas tout…!

Il y a 40 Millions de voitures en France ; chaque instant, en moyenne :

• 2M roulent en émettant 15% des émissions totales
• 38M doivent être stockées 



Conditions d’implantation de l’autopartage

On ne passe pas de la voiture individuelle à Citiz… on passe de la voiture individuelle à :

• + de marche et + de vélo

• + de transport collectif : public ou covoiturage

• … et en dernier recours,, si besoin, la voiture partagée

Pour que le service s’équilibre par les recettes, il faut :

➢ Une densité forte et de la mixité : habitat / commerces / emplois

➢ Une offre structurée en transport collectif => structure le domicile  travail

➢ Une certaine pression sur le stationnement

L’autopartage s’implante « naturellement » en milieu urbain dense



…et on fait comment en dehors des métropoles ?

Le réseau Citiz, parce qu’il est constitué essentiellement de SCIC (Société Coopérative d’Intérêt Collectif), à lucrativité 

limitée et d’acteurs parapublics, a la volonté de proposer un service sur tout le territoire.

Nous sommes présents en Sud-Gironde à Langon (7500 habitants)  et La Réole (4500 habitants) et autre part en 

France dans des territoires peu denses comme le PNR Grands Causses à Millau.

Nous privilégions la complémentarité Train + Citiz et recherchons donc la centralité des gares. 

Une approche partenariale est nécessaire pour rassembler autour du projet toutes les parties prenantes :

• Les 1ers usagers du service

• Les collectivités : Mairie – Communauté de Commune…

• Les autres partenaires : économiques – touristiques etc...



Conseils aux acteurs publics avant implantation

Quels objectifs poursuivis ?

• Environnementaux => démotorisation et report modal

• Sociaux => couvrir des besoins non couverts

• Territoriaux => proposer un service innovant partout

Quelle pérennité sur 10 ans ?

• Au-delà des coups au lancement (fonds verts ou subventions), quel modèle ?

• Projet de territoire => associer les parties-prenantes

• Optimisation de l’existant : voitures de service, de particuliers etc…



Parce que la sobriété est au cœur de l’innovation

Citiz propose d’autres services :

• Gestion de flotte d’une collectivité, asso, entreprise

• Ouverture d’une flotte à des tiers => ex : voiture service d’une collectivité par les habitants

…et propose des véhicules mutualisés permettant, via le partage, de dépasser la barrière du prix : 

véhicules électriques, minibus pour les clubs sportifs etc…

Enfin nous pouvons réfléchir, à l’échelle d’un territoire, à l’optimisation de votre offre de mobilité, en mixant 
autopartage, covoiturage et transport à la demande. 



Merci pour votre attention

Nicolas GUENRO
Citiz en Gironde

n.guenro@citiz.fr
06 63 19 35 53
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Chef de projets 

PVD EYMET
Sécurisation et développement 

des déplacements doux

Eymet

Pier re  B RO SSARD



Matérialisation d’une « envie latente » :
Enchaînement réflexions / Comment structurer les attentes / Mise en œuvre concrète :

✓ Comment révéler le potentiel à développer les mobilités douces ?

•Dynamique déjà présente sur le territoire (part modale, asso., offre commerciale…)

•Confirmation avec une concertation citoyenne (expression/priorité des administrés…)

•Accompagnement de nombreux évènements prétextent à la marche et au vélo…

✓  Comment structurer les leviers au développement de la marche et du vélo ?

•Schéma Directeur Déplacements Doux (Diag, hiérarchisation voies, syst. piéton/vélo

•Définir maillage de réseaux spécifiques (scolaires, commerçants, loisirs, touristes

•Planifier l’évolution dans le temps : PPI, évaluer les coûts…

✓  Mettre en œuvre les actions ciblées :

•Avant Schéma Directeur : aménagements Place centrale et 1 rue commerçante

•Pendant Schéma Directeur : aménagement 2 rues, 1ère « Zone de rencontre »...

•Après Schéma Directeur : Création zone rencontre en cœur de Bastide…

Propos introductifs 



Concertation citoyenne 2022 :
La concertation a permis de confirmer l’appétence 

des administrés aux mobilités douces

01 – Révéler le potentiel

•  Renforcer la dynamique citoyenne collective autour du vélo et de la marche.

•  Ecouter et accompagner les initiatives citoyennes…



Consultation prestataire des mobilités douces :
Lancement consultation et titularisation d’un Bureau d’études

01 – Révéler le potentiel

•  Objectif : accompagner dans la définition de l’expression des besoins

•  Envoi 4 lettres consultations : Kremers / Vizéa / AxesSig / Inddigo

•  3 candidatures :  19 575 €.HT < offres < 24 600 €.HT  

•  Après mise au point et validation options, l’expertise du BE Vizéa a été retenue 

pour un montant de 23 425 €.HT, soit 28 110 €.TTC

•  ADEME : dispositif AVELO 2 (50 %), soit 14 550 €

•  CD24 : dispositif Crédits intermédiés (50 %), soit 14 550 € 



Schéma Directeur des Déplacements Doux (2023) : 

02 – Schéma Directeur

98 % des actifs 

Eymétois se trouvent 

à moins de 15 min du 

centre-bourg à vélo

54 % des actifs 

travaillant à Eymet 

se trouvent à moins 

de 20 min à vélo du 

centre-bourg.1/3 des collégiens 

sont a moins de 20 

min a vélo du collège.

63 % des 

habitants d’Eymet 

se trouvent à moins 

de 15 min à pied du 

centre-bourg.

L’ensemble des 

pôles générateurs 

de flux sont

accessibles en 

moins de 15 min 

du centre-bourg. 

La bastide se 

parcourt en 7 min 

de part en part.

La bastide, épicentre 

des déplacements à pied

Structurer le développement de la marche et du vélo :

•  DIAG / EDL :  contexte, analyse, dynamique pop., pôles générateurs de flux… 

•  Enjeux / AFOM : système de modes actifs, territoire peu dense…



Schéma Directeur des Déplacements Doux (2023) : 

Projet de maillage d’itinéraires et planification :



Enjeux : 

Sécurisation / développement Déplacements Doux :

•  Le développement des infrastructures de déplacement doux a pour 

ambition de faire de la pratique du vélo et de la marche une réelle 

alternative à la voiture pour les déplacements utilitaires de courte 

distance du type domicile – travail, domicile – établissements scolaires 

et domicile – achats...

•  La Commune d’Eymet en tant qu’aménageur de zones piétonnes ou 

de voies cyclables sur sa Bastide, souhaite « contrarier » les temps de 

déplacements réalisés en voiture, afin de reporter la part modale sur 

les déplacements doux. En effet, les courtes et moyennes distances 

devenant plus rapides à pied ou à vélo, ces aménagements incitent au 

report modal des usagers.

•  Il est nécessaire de sécuriser l’itinérance douce : mettre en 

conformité les aménagements, assurer une continuité des 

cheminements, réduire la circulation, organiser le stationnement, 

réduire la vitesse des véhicules motorisés, aménager les espaces 

publics en zone de rencontre, végétaliser les rues…

03 – Action en cours



Programme : 

Sécurisation / développement Déplacements Doux :

•  Aménager La Bastide en zone de rencontre (vitesse limitée à 20 km/h, 

priorité absolue aux piétons... Localisation : zone verte sur la carte)

•  Apaiser le trafic routier dans l'espace public du cœur de Bastide (mise en 

sens unique des rues, matérialisation généralisée des stationnements à 

droite de la chaussée... Localisation : zone verte sur la carte)

•  Sécuriser les points noirs du Bld National (signalisation école, 

renforcement des traversées piétonnes, radar pédagogique... Localisation : 

Points jaunes sur la carte)

•  Limiter l'usage de la voiture sur La Place Gambetta lors d'évènements 

(renforcement signalisation... Localisation : cœur de Bastide en vert foncé sur 

la carte)

•   Aménager quelques haltes piétonnes (bancs, tables, arceau vélo...)

•  Enveloppe budgétaire 2024 : 202 386 €.HT

03 – Action en cours



Lancement de la consultation et titularisation d’un prestataire / Plan de financement : 

Consultation d’une entreprise de « Signalisation » :

•  Objectif : réaliser des travaux légers agissant sur des fonctionnalités « d’urbanisme transitoire »

•  3 candidatures : Meltem / Signaux Girod / Aximum

•  Offres :  144 260 €.HT < offres < 260 046 €.HT  

•  Après mise au point, l’entreprise spécialisée en Signalisation « Signaux Girod » a été retenue pour 

un montant de 203 098,42 €.HT, soit 243 718,10 €.TTC

03 – Action en cours

•  ADEME AAP Marche du quotidien : 76 739.58 € (50 % des dépenses éligibles 153 476 €)

•  DETR : 60 715.77 € (30 % de 202 386 €)

•  CD24 : 34 453,45 € (17 % de 202 386 €)

•  Reste à charge : 40 477,20 €.HT (20 % de 202 386 €).



Mise en œuvre : 

Sécurisation / développement Déplacements Doux :



Mise en œuvre : 

Sécurisation / développement Déplacements Doux :



Cas pratique / Visite déambulatoire des travaux : 

Sécurisation / développement Déplacements Doux :



Ressources

Cellule régionale France Mobilités



2025-2030 –  TERRITOIRES EN 
TRANSITION

VOS BESOINS – NOTRE PRIORITE



VOS INTERLOCUTEURS
La Cellule Régionale France Mobilités

Convaincre
Appuyer
Conseiller
Former
Co-financer
Faire connaître
Impulser
Innover

Une plateforme web : 
https://francemobilites.fr/regions/nou
velle-aquitaine

Un espace collaboratif : France 
Mobilités Nouvelle Aquitaine

Une boîte mail : 
NouvelleAquitaine@francemobilités.fr
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Ecoles
Des ressources mobilisables

Une plateforme web : 
https://francemobilites.fr/regions/nou
velle-aquitaine

Un espace collaboratif : France 
Mobilités Nouvelle Aquitaine

Une boîte mail : 
NouvelleAquitaine@francemobilités.fr
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Communes -  intercommunal i tés
Des ressources mobilisables

Une plateforme web : 
https://francemobilites.fr/regions/nou
velle-aquitaine

Un espace collaboratif : France 
Mobilités Nouvelle Aquitaine

Une boîte mail : 
NouvelleAquitaine@francemobilités.fr

15 décembre 2025  Candidatures
2026    Opération la Rue 
    aux Enfants (pour tous)

30 septembre 2025  Candidatures
Mai 2026   Challenge

https://francemobilites.fr/regions/nouvelle-aquitaine
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Communes -  intercommunal i tés
Des ressources mobilisables

Espaces collaboratifs
Formations
Webinaires
Journées techniques
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