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 ANNEXE 7 - PRINCIPE D’AMÉNAGEMENT DU PARKING P1/P2 (Réponse au 
point 4.3.2 du cerfa N°14734*03) 

 
L’enjeu des futurs aménagements de l’aéroport de Bordeaux Mérignac est de maintenir le 

transit continu des voyageurs par un aménagement efficace, clair, accessible et fluide. 

Les futurs aménagements devront intégrer les études en cours de deux TCSP (tramway et 

BHNS) menées par Bordeaux Métropole. 

 
 Organisation spatiale du parking 

 
Les parkings P1 et P2 s’inscrivent dans la continuité du tracé existant - axes de circulation 
double sens, internes Est/Ouest conservés. 
Le plateau circulable est restauré avec un enrobé noir. 
Une desserte transversale à sens unique sépare le parking P2 en deux parties. 
Le parking P1 (en vert sur le plan) s’inscrit dans la continuité du parking P2.  
La capacité du parking P2 est augmentée par création d’une surface de parking 
supplémentaire suite à la démolition du bâtiment « ex-SSBA » en Mars 2017. 
 
L’entrée du parking P1/P2, est décalée à l’Est rue René Cassin, vers le carrefour. Elle est 

orientée dans le sens des voies d’accès Est/Ouest des places de stationnement. La 
configuration du poste reste la même mais s’agrandit de 2 voies soit au total 5 voies 
d’entrées contrôlées dont 4 équipées. 
La sortie contrôlée est maintenue en l’état ; structure et auvent avec 6 voies sorties 
contrôlées. 
La dépose navette est positionnée rue Caroline Aigle.  
Une clôture périphérique, rigide, grillagée soudée blanche, de 1,80m de haut hors 
sol, ceinture le parking. Un portillon d’accès, équipé d’une surveillance vidéo, gère le 
passage des piétons au niveau de la dépose navette et de la rue Caroline AIGLES 
 

Le principe séparatif (barrière bois existante) entre le parking P1 actuel et le parking 

P1 aménagé durant cette opération est maintenu en l’état. 

Des passages seront libérés pour permettre la déambulation des piétons. 

Le parking P1 sera séparé du P2 par une barrière en acier blanche. 

 
La signalisation en amont sera réadaptée au nouveau positionnement de l’entrée commune 
P1/P2. 
 
NB : l’emprise dédiée aux VL sur l’accès d’entrée à l’aéroport se répartit de la manière 
suivante : 

- Du carrefour « Caroline Aigle / accès entrée aéroport » à la future entrée P1-P2 : 2 voies 
véhicules VL (ce qui correspond à la situation existante).  

- De la future entrée P1-P2 à l’embranchement linéaire départs / linéaire arrivées :  
2 voies véhicules VL qui se séparent à l’embranchement, l’une constitue la rampe ascendante 
du viaduc vers le P0 et le linéaire départs, l’autre reste au niveau 0.  

- Au niveau 0, de l’embranchement linéaire départs (rampe du viaduc) / linéaire arrivées en 
direction des parkings loueurs, officiels, rapproché : 1 voie véhicule VL. 

 
 



 Parcours piétons 

 

Cinq cheminements piétons sont identifiés toutes les trois voies de desserte, avec en 

alternance : 

- Trois cheminements piétons sur l’emprise de la voie circulée double sens de 5,00m. 
- En option : Deux cheminements piétons entre deux places de stationnement, 

proposant un parcours sécurisé sous une galerie couverte. Sur ce linéaire, ces places 
de parking auront une emprise de 4,50m. 

 

Ces cheminements ou allées sont matérialisés au sol par une bande colorée de 2,00m. Cette 

bande intègre une signalétique qui traduit un sens de guidage vers les halls de départ (et en 

option, le temps restant à parcourir) 

Objectifs : Faciliter le parcours piétons 
*Sécuriser les piétons des véhicules par un marquage continu  
*Faciliter la lisibilité des cheminements piétons par une signalétique forte 
*Faciliter le roulement et l’accès aux PMR par un revêtement Alisse type enrobé 0/6 

L’ensemble des allées se connectent sur les traversées du parking P1 actuel.  
 

 


