E ‘,- Demande d'examen au cas par cas préalable
Y, a la réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale
Liberté » Egalité « Fraternité . .

REPUBLIQUE FRANCAISE' Amde R. 122'3 dU Code de |'enVII'0nl'lemen|' No 14734*03

Ministére chargé de
l'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de Pautorité environnementale
Avant de remplir ceffe demande, lire aitentivement la nofice explicative

Cadre réservé & l'avtorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N°¢ d'enregistrement :

1. Intitulé du projet

LES GRANDS PHILAMBINS - CHASSENEUIL

2. Identification du (ou des) maitre(s) d'ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne Physique

Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale QUARTZ PROPERTIES

Nom, prénom et quafité de la personne Michel CORBOEUF
habilitée & représenter la personne morale

RCS/SIRET |4|8|4||8|3 6|2 18] 0/0 0]/3]|8] Formejurdique SAS

Joignez a voire demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuvils et critéres de la catégorie

o . ,
I" ds Catégoiie'st Souslcalégerne (Préciser les éveniuelles rubriques issues d'autres nomenclatures (ICPE, I0TA, elc.)

41 . a) Création d'un parking public de 488 places a destination de commerces

4. Caractéristiques générales du projet

Doivenf élre annexées auv présent formulaire les piéces énoncées & la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition

Le projet porte sur la réalisation des 2 batiments a destination de commerces. lls seront desservis par des zones de places de
stationnement totalisant 488 places, dont 154 seront couvertes.

Avant travaux, 2 anciens hangars et un commerce seront démolis.

S'agissant de stationnement & destination des commerces, il est prévu des places spécifiques pour voitures électriques, les PMR et
les familles. Il est également prévu des places pour les salariés des commerces, les cycles et les 2 roues motorisés.

Le traitement et la rétention des eaux de ruissellement sont prévus sur le site.

L'éclairage est prévu avec des sources LED.

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Le projet de stationnement vise a desservir au mieux les commerces créés, en évitant le stationnement anarchique, notamment
au droit de la D 910. Pour ce faire, un carrefour va étre spécialement aménagé sur la D 910, pour desservir 'opération.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase travaux

Le terrain sera mis a niveau. Les réseaux de distribution et les voies de desserte seront réalisés. en collaboration avec la ville de

CHASSENEUIL et les services techniques du GRAND-POITIERS.
Puis, les parkings seront aménagés en paralléle de la construction des batiments.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le parc de stationnement sera géré par son propriétaire en relation avec les enseighes commerciales : Nettoyage, entretien des
espaces verts, éclairage.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) adminisirative(s) d'autorisation le projet a-i-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de ['autorité environnementale devra éfre jointe au(x] dossier(s) d'autorisation(s).

Le projet global est soumis a un Permis de Construire et a une autorisation de CDAC.

4.5 Dimensions et caraciéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées
Grandeurs caractéristiques Valeur(s)

32.648 m?
5.472 m*
0.869 m?

Terrain d'assiette
Surface occupée par le stationnement
Cormmerces construits (SDP)

4.4 Localisation du projet
Adresse et commune(s) a 7 ’ 0 020" "N ° 42V E
dimplantation Coordonnées géographiques’ Long.46°39'06"N Lat.00°21'42"E

Pour les catégories 5° @), 6° a), b)

IF_tiue d:s.Entrepreneurs et 46 allée du etc), 7°q, 9°0),10°11°) et b),

aut Poitou 22° 32°, 34°, 38°; 43° &) et b) de

86360 CHASSENEUIL DU POITOU Pannexe é I'arficle R. 122-2 du
code de I'environnement :
Point de départ : long. . °_ _'__"_ lat__°__'__"
Point d'arrivée ; long. __°__'__"_ lat__°__"__"_

Communes fraversées :

Joignez & voire demande les annexes n°2 a 6

4.7 $'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Oui I:I Non

4.7.1. Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'vne évaluation oui D Non D
environnementale ?

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez & quelle date il a été autorisé ?

! Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chague
direction régionale.

Le site Internet du ministére de l'environnement vous propose un regroupement de ces données environnementales par
région, & l'adresse suivante : hitp://www.devel ement-durable. v.fr/-Les-donnees-environnementales-

Cette plateforme vous indiquera la définition de chacune des zones citées dans le formulaire.

Vous pouvez également retrouver la cartographie d'une partie de ces informations sur le site de l'inventaire national du
patrimoine naturel (hitp://inpn.mnhn fr/zone/sinp/espaces/viewer/ ).

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle

d'intérét écologigue,

faunistique et floristique de U E
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ? E E

Dans une zone couverte

par un arété de m @
protection de biotope ?

0 X

Sur le teritoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un

parc naturel marin, une

réserve naturelle

(nationale ourégionale), | [] K]
une zone de conservation

hadlieutique ou un parc

naturel régional ?

Sur un territoire couvert par

un plan de prévention du

bruit, armété ou le cas 0 E
échéant, en cours

d'élaboration ? |

Dans un bien inscrit au

patrimoine mondial ou sa

zone tampon, un

monument historique ou '
ses abords ou un site

patrimonial remarguable 2
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Dans une zone
humide ayant fait l'objet
d'une délimitation ?

Dans une commune
couverte parun plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou parun plon de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

si oui, est-ll prescrit ou
approuvé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmetre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelie?

Dans un site inscrit ?

Le projei se situe-t-il, dans
ou & proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'unsite clossé ¢

K

Lequel et & quelle distance ?
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6. Caractéristiques de l'impact potentiel du projet sur Fenvironnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau svivant :

Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles | Appréciez sommairement Iimpact potentiel

Engendre-t-il des
préléevements
deau ¢ n E
Si oui, dans quel
milieu ¢

Impliquera-t-it des

drainages / ou des
modifications D M
prévisibles des

masses d'equ

souterraines ?

Ressources ! f

Est-il excédentaire D E
en matériaux ?

I

!Esf—il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les

|ressources naturelles ‘

Il est prévu un équilibre entre les déblais et les remblais.

du sol ou du sous-
sol ? ‘

Est-il susceptible ‘
d'entrainer des
perturbations, des |
dégradations, des
destructions de la

biodiversité o =
existante : faune,
flore, habitats, ‘

continuités
écologiques ?
Miliev naturel

dans ou & proximité

d'un site Natura

2000, est-il

susceptible d'avoir E
un impact surun

habitat / une

espéce inscrit(e) au

Formulaire Standard

de Données du site ?|

i
St le projet est situé ‘
|
|
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Risques

Nuisances

Est-il susceptible

d'avoir des

incidences sur les

autres zones & '
sensibilité particuliére
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-til la
lconsommation
d'espaces naturels, E
;agricoles, forestiers,
maritimes ?

Est-it concemé par
des risques

technologiques ?

Est-il concemé par |
des risques naturels 2

Engendre-t-il des U
risques sanitaires ¢
Est-il concemé par

des risques D
sanitaires ?

Engendre-t-il des

|déplacements/des

trofics

Est-il source de

bruit ?
Est-il concemé par

des nuisances ]
sonores ? .

{x]

Le trafic routier relatif a ce projet a été évalué et il a été tenu compte de son

incidence dans le dimensionnement des voies, les parcours de circulation et
la création du carrefour avec la D 910. Une étude de trafic a été réalisée dans
le cadre de la CDAC.

L'environnement du projet ne comporte pas de batiments résidentiels.
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Engendre-t-il des
odeurs ? D E

Est-il concemné par

des nuisances E

olfactives ?

Engendre-i-il des
vibrations ? D E

Est-il concemé par
des vibrations ?

Engendre-t-il des
émissions D E
lumineuses?

Est-il concemé par

des émissions D E

lumineuses ?
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Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural, L
culturel,
archéologique et
aysager ?
Patrimoine / paysag
Cadre de vie

/ Population [-rgendre-tl des

modifications sur les
lactivités humaines
(agriculture,

sylviculture, D
urbanisme,

|cménogemenfs),

notamment I'usage

du sol?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 4.7 sont-elles susceptibles d'élre cumulées avec d'auires projets existants ou
approuvés ?
Oui [:' Non Si oui, décrivez lesquelles :

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiere ?

(o]1]] I____I Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur 'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraitant de ces éléments) :

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet est situé dans un secteur déja a vocation commerciale. Les batiments démolis ne possédaient pas les accés et
stationnements en corrélation avec leur usage. En plus de desservir les batiments créés, le parc de stationnement desservira
d'autres commerces avoisinants, peu ou mal pourvus en stationnement. Le projet réorganise un foncier anarchique et peu
valorisant pour le secteur. Il a été mené en concertation avec les services techniques et d'urbanisme du GRAND-POITIERS. A ce
titre, les études d'impact sur différents thémes liés 4 I'environnement ont été menées au préalable, pour de la CDAC et le PC.
Ainsi, le projet peut étre dispensé d'un nouvelle évaluation environnementale.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
1 Document CERFA n°®14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ; |
Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/é4 000 (Il peut s'agir

d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6° b} et ¢), 7°,
4|9°170°11°, 12° 13° 22° 32, 38°; 43° q) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

X

Sauf pour les tfravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° af, 6° b) et ¢/, 7° 9°10°11°, 12° 13°, 22°, 32,
38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet (100
5 [ métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les
évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des
constructions et ferrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
4 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est D
susceptible d'avoir des effets.

X
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8.2 Autres annexes volontairement fransmises par le maiire d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau cijoint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

[Etude de trafic réalisée dans le cadre du dossier de demande d'autorisation CDAC.

9. Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait &

Signature

Paris le, 17 septembre 2018

Insérez votre signature en cliquant sur le cadre ci-dessus
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Liberté  Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére chargé
de
lenvironnement

Annexe n°1 & la demande d’examen au cas par cas préalable
a la réalisation d'une étude d’'impact

Informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou pétitionnaire
A JOINDRE AU FORMULAIRE CERFA N° 14734

NOTA : CETTE ANNEXE DOIT FAIRE L'OBJET D'UN DOCUMENT NUMERISE PARTICULIER

LORSQUE LA DEMANDE D'EXAMEN AU CAS PAR CAS EST ADRESSEE A L'AUTORITE ENVIRONNEMENTALE
PAR VOIE ELECTRONIQUE

Personne physique

Adresse

Numéro Extension Nom de la voie

Code Postal Localité Pays
Tél Fax

Courriel @

Personne morale

Adresse du siege social

Numéro 7 Ex’re;nsio Nom de la voie Rue de I'Amiral D'Estaing
CS5 41694

Code postal 7 5 7 7 3 Localité PARISCEDEX 16 Pays

Tél 14443050 Fax

Courriel

Nom CORBOEUF Prénom Michel

Qualité Directeur technique

Tél 144407089 X

Courriel michel.corboeuf@proudreed.com

En cas de co-maditrise d’ouvrage, listez av verso I'ensemble des maitres d'ouvrage.



Co-maitrise d’ouvraae




Neuville-de-Poitou

Yversay

D30

Cissé

Quingay

D6

Béruges

D62

L0 Jaunay-Clan
D910
D757
D347 e \ ,
D18 Saint-Georges-les-Baillargeaux
Avanton D20
D18
D4
Chasseneuil-du-.liaitau
D18
D87
D347
D757
(N149 |
L
Mians A D4
= igné-Auxances Mortariss
D30
T D18
D12 D910 =
Buxerolles
D162 D3
(A10) @’f? Eglise
D6 Notre-Dame-la-Grande =
D6 -
: Poitiers
Biard T

Vouneuil-sous-Biard
D910

)

D20

D3

Bignoux

D6

Sévres-Anxaumont

SAS QUARTZ PROPERTIES

CS41694 — 7, rue de I'Amiral d’Estaing

75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Plan général de situation

Proudr

FONCIEREMENT ACTIFS




D18
o,
I,G%‘G
/-5?&
%
D18
‘ D910 ]
% Chasseneuil-du-Poitou
‘%r? LES PHILAMBINS
]
Lo |
%
Z
QL
E D18
=
<
pil FONTAI
CHAUSSAC
L'ORMEAU
D87 LE PONTREAU
MOULIN NEUF PREUILLY
| A10 |

Demande cas par cas étude d’impact
Plan détaillé de situation

SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de I'Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

ProudrfEEld

FONCIEREMENT ACTIFS
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NOZ @ S
Hotel Ibis Budget PDiﬂE!‘E@
Nord Futuroscope 4
@ ¥
Buffalo Grill
7 LA HALLE AUX
CHAUSSURES... %)
d
¢ i
!
Ristorante Del Arte @

SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de I'Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Plan d’emprise du projet

ProudrEEd
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SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de 'Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Plan du projet
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ProudrEEd

FONCIEREMENT ACTIFS



SAS QUARTZ PROPERTIES Projet : LES GRANDS PHILAMBINS Demande cas par cas étude d’impact

CS41694 — 7, rue de 'Amiral d’Estaing Angle rue Albin Haller — D910 Vue générale du site P r O u d r @ d

75773 PARIS CDEX 16 86000 POITIERS e ——
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SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de 'Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Vues rapprochées du site
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ProudrEEd

FONCIEREMENT ACTIFS
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SAS QUARTZ PROPERTIES Projet : LES GRANDS PHILAMBINS Demande cas par cas étude d’impact
CS41694 — 7, rue de I'Amiral d’Estaing Angle rue Albin Haller — D910 Plan des abords P r O u d r
75773 PARIS CDEX 16 86000 POITIERS ESNETERERENT BETiES




19-10-2018

Annexe complémentaire a la demande « cas
par cas » pour la réalisation d’un parking a
destination d’'une zone commerciale

Impact potentiel du projet sur
I’environnement et la santé

SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de I’Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur
I'environnement et la santé

Proudr&d

FONCIEREMENT ACTIFS



Contexte de la zone d’activité

Le secteur dans lequel est prévu le projet est essentiellement composé de locaux a usage de commerce
et d’activités artisanales.

En effet, la zone, aussi dénommée « Philambins — Portes du Futur » comprend 69.800 m? de surfaces de
vente réparties sur 78 enseignes et 13 locaux a usage de services (Banque, restaurant).

Ces établissements sont répartis de part et d’autre de la D 910, et integrent leurs propres espaces de

stationnement.

Le projet s’inscrit totalement dans le méme esprit et aura plutét un impact positif sur la zone en terme

d’usage puisque 'offre en matiere de stationnement et de circulation sera améliorée.

Voir vue du secteur ci-apres.

SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de I’Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact
Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur
I'environnement et la santé

Proudr&d

FONCIEREMENT ACTIFS



Contexte de la zone d’activité

SAS QUARTZ PROPERTIES Projet : LES GRANDS PHILAMBINS Demande cas par cas étude d’impact
CS41694 — 7, rue de I’Amiral d’Estaing Angle rue Albin Haller — D910 Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur P ro u d r d
75773 PARIS CDEX 16 86000 POITIERS I'environnement et la santé FONCIEREMENT ACTIFS




Contexte de la zone d’activité
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SAS QUARTZ PROPERTIES
CS41694 — 7, rue de I’Amiral d’Estaing
75773 PARIS CDEX 16

Projet : LES GRANDS PHILAMBINS
Angle rue Albin Haller — D910
86000 POITIERS

Demande cas par cas étude d’impact

Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur

I’environnement et la santé
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ProudrEsd

FONCIEREMENT ACTIFS



Impact en terme de chantier de construction

Le terrain sur lequel est prévu le projet dispose d’une forte déclivité de I'Est (Point haut) vers I'Ouest (D
910 point bas).

La construction du parking consistera en la création d’une plateforme horizontale, ou les déblais vont
compenser une parte des besoins en remblais. Le solde des besoins en remblais sera occupé par une
nappe de parking souterrain.

Ainsi, aucun matériau ne sera évacué du site, générant ainsi un impact minimum en terme de
circulation d’engins.

Voir coupe sur projet ci-apres.
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SAS QUARTZ PROPERTIES Projet : LES GRANDS PHILAMBINS Demande cas par cas étude d’impact
CS41694 — 7, rue de I’Amiral d’Estaing Angle rue Albin Haller — D910 Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur P r O u d r d
75773 PARIS CDEX 16 86000 POITIERS I'environnement et la santé FONCIEREMENT ACTIFS




Impact sur les eaux pluviales

Des études géotechnique et « loi sur 'eau » ont été réalisées.

Les conclusions de I'étude géotechnique montrent un sol principalement calcaire et donc tres peu
perméable. Aussi, malgré la présence d’espaces verts dans, et autour du projet, I'absorption d’eau par
le terrain naturel sera tres faible.

Il est donc prévu des bassins enterrés sous les parkings, composés de blocs en nid d’abeille, permettant
une légere absorption mais surtout un stockage des eaux pluviales d’'orage pour ne pas encombrer les
exutoires publics. lls permettent ensuite une diffusion lente de eaux stockées.

Voir ci-apres plan des bassins.
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Impact sur les eaux pluviales
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Impact sur la faune et la flore

Le terrain actuel est partiellement occupé par un batiment abandonné destiné a la démolition, par une
friche et des dépots sauvages.

Le projet de parking prévoit la plantation d’arbres et d’arbustes en pleine terre et en pots quand la mise
en pleine terre n’est pas possible. Le projet a donc un impact positif sur ce teme.

Voir ci-apres photos de l'existant et plan projet des espaces verts.
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Impact sur la faune et la flore
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Impact sur la faune et la flore

Plantations prévues

Carnpinus Betulus :

Charme commun.

Famille des Bétulacées.
Hauteur: 15-20 m.
Feuillags: Rustique.
Exposition: Soleil, mi-
ombre.

Saol: Normal.
Arbres dalignement

Les limites séparatives de la
parcelle accueillera l'alignement de
charmes Ce choix est pris pour
leur aspect décoratif, keur pot ldger,
el la coloration automnale de leur
feuillage . Fustiques, iIs s'adaplent
4 tous les sols.

Fréne a feuilles &troiles "Raywood':
Fraxinus angustifolia 'Reywood”
Famille des Oléacées

Haurteur: 5-10m,
Feuillage: Caduc.
Exposition: Sobel.
Sal: MNormal,
Arbres en parking

De croissance rapide, le Fréne &
feuilles étroites 'Raywood' est
moins dense que la Fréna
commun, Son feullage est caduc
warl foncé af devient rouge pourpra
#@ larrivie de lautomne, Le Fréne &
feuiles étroites 'Raywood” apprécie
les sols frais voire méme calcaires
el les expositions ensoleillées. On
refrouve principalement le Fréne &
feudles éfroites ‘Raywood' isolé ou
en alignement.

Pittosporum tobira:

Pittoapore du Japon,

Famille des Pitlosporacées

Hauteur: 25m,
Feuillage: Persistant.
Flaraison: Automne - début
ivar,

Fleurs: Blanc-créme
Exposition: Saoled, mi-ombre.
Sal: Marmal, acide,
chargé en sel.

Arbres an pot

Arbusie taille, Pittosporum Tobira ast le
persistant par excelence. De tris
bonne vigueur, celte plante acceple
facilement la taile 1 Fensemble des
expositions : ensolelllée, mi omere, Il
supporte trés bien les vents imporiants,
ainsi que la pollution. Une trés bonne
essance pour mettre en pols.

Un wvert parsistant offre l'aspect
décorati§ au site durant toute l'annee,

Forsythia intermedia 'Golden
Times'

Mimosa de paris Golden Times'
Famille das Oléacéas

Hauteur: 1.5 m.
Feulllage: Caduc
Floraison: hiwar,
Fleurs: jaune
Exposition: Saoled, mi-
e,

Sal: MNormal.
Arbuste couvre sol

Arbusie qui annonce le prinlemps
avec sa floraison aune canari dés
la fin du mois de mars. Il est
souvent utilisé en haie, seul ou en
mélange. Talllez en fin de
printemps pour le rendre plus
compact @ lavoiser la floraison
de l'année suivania.

Les louvilles de ce forsythia sont
largement margnées de jaune
acidulé ce qui le rend intéressant
en dehors de sa période de
floraison.

haie

Charrnille

Carpinus belulus
Famile des Bétulacées;
Hauteur: 2a5m.
Feuillage:  Caduc,
Flpraison:  Avril-mai.
Exposition: Soleil &
mi-omire.

Sal: Mormal,

riche an humus.

Haie

le charme gu charmille
retrouve aujourd'hui
seg letires de noblesse.
C'est un arbre alégant,
idéal pour les haies
réguligres ou sculptées.
De culbure facile, il se
prata sans broncher

Vigne Viérge

Plante grimpantes

Vigne vieme: elle sara
disposée sur les
fagades dss bétimentis
(C et DV sami entarrés,
pour conlorter l'aspect

naflurel de leurs
fagades an imitation
jpierme sécha.

La Vigne Vierge est
une planke grimpante
trés wvigoureuse au
feuilage kewriant. Sa
Noraison verle est
discréte @ ne ressor
pas du feuilage. En
revanche, a l'automne
s feuilles composdes
de 5 folloles passent du
vart & un rouge wif
aclatant pour un effat
grmnemental
éhlouissart.

Elle trés facile a
cultiver, alle est
rustique, ele aime bes
sols ordinaires, bien
drainés et elle accepte
loutes les expasitions
(ensaleilée, semi-

ombragée, ombragée).
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Résumé

* Le projet se situe dans une zone déja urbanisée et d’'un usage identique.

e La construction du projet n"aura pas d’impact sur la consommation de matériaux minéraux

primaires.

* Le traitement prévu des eaux pluviales améliorera la situation actuelle en diminuant le ruissellement

Sauvage.

* Le dimensionnement et la composition des espaces verts renforceront faune et flore.
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1

Présentation de I’Etude

1.1 Le contexte de I’étude

Cette étude de trafic s’insere dans le cadre d’un projet de création d’un centre

commercial sur la commune de Chasseneuil du Poitou, a proximité de la ville de Poitiers. La
surface de vente de ce nouveau centre commercial sera de 7 368.41 m?2.

L'objectif est d’étudier le trafic routier actuel fonction des voies existantes ainsi que
celles créées au niveau de I'implantation du projet qui va engendrer des flux supplémentaires et
de vérifier le fonctionnement futur.

PLAN DE SITUATION
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Cette étude comporte plusieurs objectifs présentés ci-apres :

Analyser les flux actuels sur les heures les plus chargées de la semaine (pointe commerciale)
Estimer les flux générés par le projet

Analyser I'impact de ces trafics liés au projet sur le réseau existant et sur les voies créées.

Déterminer le fonctionnement des voies et du rond-point créé au centre du projet, les
raccordements aux voies existantes.

Proposer des solutions d’aménagement de voirie permettant d’assurer le bon
fonctionnement des déplacements (visiteurs, livraisons) sur le secteur d’étude.
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1.2 Le planning des comptages et leur localisation

Pour mener a bien cette étude, deux types de recueils de données ont été menés :

v Des comptages manuels durant 03 jours (du jeudi 19 Octobre 2017 matin au samedi soir 21
Octobre 2017)

o Réalisés durant 3 jours consécutifs,

o Différenciés par sens de circulation,

o Avec discrimination VL/PL,

o Détaillés a I'heure.

Pour des vérifications de comptages, les enquéteurs ont été changés de place toutes les 30’

v Des observations et des entretiens avec les enseignes environnantes
SITUATION DES POINTS DE COMPTAGES

Les points de comptages 1 et 2 dans les deux sens sont situés sur la D 910 a hauteur du projet de

carrefour a feux.

Les points de comptages 3 et 4 dans les deux sens sont situés Allée du Haut Poitou a hauteur de
Cheminées Chazelles et du projet de carrefour a feux.

Les points de comptages 5 et 6 dans les deux sens sont situés a hauteur de Stockomani rue des
Entrepreneurs.

Les points de comptages 7 et 8 dans les deux sens sont situés rue des entrepreneurs qui rejoint le
carrefour giratoire des Entrepreneurs et de I'autre c6té la zone commerciale Grands Philambins.
Les heures de comptages ont été de 9h a 19h le jeudi, vendredi et le samedi.
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Les données de la zone de chalandise

1.3 La zone de chalandise du futur centre commercial

La page suivante présente la carte de la zone de chalandise du projet et la prise en compte de la
localisation des habitants par rapport au projet.
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2 Les déplacements actuels

2.1 Les comptages

2.1.1 Le trafic moyen journalier de la période des comptages

CARTE DE CORRESPONDANCE DES COMPTAGES
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2.1.2

Les comptages

Jeudi 19 Octobre 2017
P7 P&
P1 D910 | P2 D910 P3 P4 P5 P& R.Entrep | R.Entrep
9-10h VL 054 744 46 50 49 51 105 34
PL 163 186 4 3 2 2 4 5]
10-11h VL 720 791 138 150 117 111 128 131
PL 159 171 3 4 2 3 5 &
11-12h VL 0592 716 144 141 137 139 141 139
PL 138 149 & 5 4 5 4 5
12-13h VL 028 6ad4 138 153 121 124 149 132
PL 96 85 5 2 2 2 3 2
13-14h VL 661 674 136 149 128 131 143 138
PL 89 95 4 3 2 3 2 2
14-15h VL 042 659 159 162 142 149 154 139
PL 81 93 5 [ 3 4 3 4
15-16h VL 719 774 187 191 149 153 162 158
PL 76 81 4 3 4 2 1 3
16-17h VL 819 841 159 207 158 167 169 174
PL 75 79 2 5 3 3 4 3
17-18h VL 906 OBE8 226 231 182 138 191 206
PL 75 7 2 2 2 3 2 3
18-19h VL 1173 1428 134 129 147 149 163 187
PL a1 48 1 1 1 2 5 1
Total VL 7614 B259 1507 1563 1330 1362 1505 1488
FL 956 1068 36 34 25 29 30 35
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Vendredi 20 Octobre 2017

P1D910 | P2 D910 P3 P4 P5 P& H.Ez:lrll H.Ezflfll

9-10h VL 656 751 44 55 58 55 116 111
PL 161 189 3 3 2 2 6 5

i0-11h VL 724 794 141 149 121 116 139 141
PL 16l 173 3 4 3 4 5 &

i1-12h VL 658 721 148 148 142 138 153 169
PL 139 151 5 6 3 5 5 4

12-13h VL 631 B46 146 159 129 131 158 171
PL g7 91 b 3 2 3 5 4

13-14h VL 669 678 148 157 136 146 164 161
PL 91 94 5 4 2 3 3 3

14-15h VL 651 B8L 166 168 158 154 161 171
PL BE 91 4 4 5 3 3 4

i5-16h VL 722 Bl6 151 207 145 159 182 179
PL a7 79 5 4 [ 3 4 3

i5-17h VL 824 5936 206 219 16l 182 181 1586
PL 76 68 3 4 4 3 4 3

17-18h VL 989 1082 271 238 156 1597 154 192
PL 67 65 2 2 3 3 4 3

18-19h VL 1274 1691 139 137 153 141 168 188
PL 41 51 1 1 1 2 2 1

Total VL 7838 8856 1601 1637 1404 1419 1616 1679
PL 956 1052 37 35 31 31 41 36
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Samedi 21 Octobre 2017
P7 P8
P1D910 | P2D210| P3 H.Poit | P4H. Ppit P5 P& B.Entrep | R.Enirep
9-10h VL 558 754 48 59 &l 5B 115 110
PL 163 159 4 3 2 2 6 5
10-11h VL 834 795 161 166 168 121 144 148
PL 121 115 3 2 2 2 4 6
11-12h VL 906 822 153 145 151 144 171 176
PL 122 115 2 2 2 2 4 4
12-13 h VL 938 241 171 174 181 188 174 189
PL 91 71 2 2 2 2 3 3
13-14h VL 1011 1021 1581 185 192 156 181 188
PL 83 1] 2 2 2 2 2 2
14-15h VL 1411 1567 1685 171 174 177 172 184
PL 71 61 1 1 1 1 2 2
15-16h VL 1096 1057 194 196 201 204 196 208
PL 52 58 1 1 1 1 2 2
16-17h VL 1372 1389 222 226 211 218 222 221
PL 59 56 1 1 1 1 1 1
17-18h VL 1282 1169 286 288 252 2594 228 216
PL 43 52 i | 1 1 1 1 1
18-19h VL 1032 1048 162 165 182 188 178 168
PL 41 45 1 1 1 1 1 1
Total VL 10540 10563 1747 1787 1814 1788 1785 1810
PL 856 820 18 16 15 15 26 27

Observations :

Le trafic moyen journalier de la D 910 aux périodes de comptages est de 17.890 Veh./MJA -
1929 camions de livraison, (2236 Veh. MJH et 241 PLMJH). Ce trafic correspond a une entrée
de ville, la proximité de I'entrée et sortie de I’A10 — E5 (Futuroscope) et le croisement des axes
majeurs de la région A10 —E5 et la N147 — E 62. Les comptages ont été réalisés sur la D 910 et
par conséquent sous influence de la sortie/entrée de I'A10 (Futuroscope) et non loin du
croisement des axes A10 et N147.

On note un nombre important de poids lourds compte tenu des activités de la région de
Chasseneuil du Poitou et des accés aux grands axes principaux.
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L’identification des heures de pointe.

Pour déterminer les heures de pointe du secteur, correspondant a I’heure pendant laquelle le
trafic est maximum, nous avons étudié les données des comptages et des données de comptages

directionnels réalisés.
Le jour le plus chargé de la semaine est le samedi 21 octobre 2017. Les chiffres ci-dessous

correspondent aux cumuls des comptages sur la D 910.

Jour le plus chargé samedi 21/10/2017

12000
10000
8000
6000
4000

2000

Samedi

5
=1
(9]

=

Vendredi

L’'Heure de Pointe du Soir (HPS) se situe entre 16h30 et 17h30.

Le samedi 21 octobre 2017 a été aussi analysé, il correspond essentiellement aux
déplacements liés aux loisirs et achats. L’heure de pointe commerciale représente I'heure la
plus chargée le samedi, liée aux achats effectués dans la zone commerciale. Il faut souligner le
flux conséquent lié au Futuroscope et qui constitue un passage majeur sur la D 910. Le parking
du Futuroscope a été observé les jours de comptages et on a pu noter la présence d’un grand
nombre de véhicules sur les trois jours. Le flux est par conséquent plus important les jours de
périodes de vacances scolaires. Les restaurants de la zone commerciale Les Philambins ont
témoignés avoir un nombre important de clients par jour par des personnes qui fréquentent
le Futuroscope (ex Pizza Del Arte le long de la D 910 a hauteur du Projet de Quartz Properties.

L'Heure de Pointe de commerciale (HPc) se situe entre 14h00 et

172



Ces 2 périodes d’affluence seront donc utilisées dans la suite du rapport pour vérifier et
dimensionner les accés au site, étant donné que I'on peut raisonnablement penser que ces
mémes périodes correspondront a I'affluence maximum du projet. Il faut noter que cette
hypothése est la plus défavorable.

s résultats des comptage ures de pointe

L’heure de pointe des comptages de la 910 est de 14h-15h et de 16h a 17h le samedi. Une grande
partie de ces flux de véhicules proviennent des commerces de la Zone Les Portes du Futur,
Auchan, il faut quand méme prendre en compte la proximité du Futuroscope, I'entrée de Ville de
Poitiers qui avec ses grands ensembles commerciaux et I'attractivité de la Ville attirent les
habitants des communes Nord de la Zone de Chalandise.

Samedi 21 Octobre 2017

P1 P2

D910 D910
9-10h VL 658 754
PL 163 169
10-11h VL 834 795
PL 121 119
11-12h VL 906 822
PL 122 119
12-13h VL 938 941
PL 91 71

13-14h VL 1011 1021
PL 88 66

14-15h VL 1411 1567
PL 71 61

15-16h VL 1096 1057
PL 52 58

16-17h VL 1372 1389
PL 59 56

17-18h VL 1282 1169
PL 48 52

18-19h VL 1032 1048
PL 41 49

Total VL 10540 10563
PL 856 820
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2.2 Les comptages directionnels a I’heure de pointe du soir

2.2.1 Comptage D910

Il s’agit de comptages dans les deux sens. Le flux est quasi permanent, on note des ralentissements
plutét a l'intersection du carrefour giratoire a hauteur de Porcelenosa — direction Les Grands
Philambins Cultura.

2.2.2 Allée du Haut Poitou

Les flux observés sont fortement liés aux activités commerciales Stockomani, Centrakor... et des
véhicules qui circulent depuis le rond-point D18 pour rejoindre la zone commerciale Les Portes du
Futur.

CARTE DES FLUX ALLEE DU HAUT POITOU
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2.2.3 Comptages rue des Entrepreneurs

Les comptages de la rue des Entrepreneurs témoignent d’un flux d’une part vers la zone
commerciale Les Philambins (Stockomani, Centrakor, I’Allée du Haut Poitou...) et surtout vers
Les Grands Philambins.

CARTE DES FLUX RUE DES ENTREPRENEURS

=
les PhilamD

Zone fommerciale A
es Gfands
Philambins
|

N

Zone
mmg'rciale

Observations :

Les flux directionnels de la rue des Entrepreneurs viennent du rond-point des Entrepreneurs D
18, route d’Avanton, quartiers Université — Bureaux — Parc du Futur et probablement pour une
partie de la zone commerciale Auchan dont des usagers peuvent prendre les voies moins chargées
en circulation pour rejoindre la Zone Commerciale Les Portes du Futur.

Une voie mode doux relie la zone commerciale Les Portes du Futur et le rond-point des
Entrepreneurs.
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2.3 Le fonctionnement de la circulation dans le secteur d’étude

En I’état, les remontés de files sont inexistantes dans le secteur observé des comptages.

Les relevés permettent d’appréhender les difficultés de circulation et d’observer la montée en
charge et la décharge des carrefours.

On note des ralentissements a hauteur du carrefour giratoire des Grands Philambins / D 910, la
constitution de files d’attente en sortie des Grands Philambins le samedi aux heures de pointe.

I1.1 LES DIMENSIONS DES AMENAGEMENTS

Le projet de construction du Centre Commercial prévoit I'aménagement de voies de circulation pour
la desserte des véhicules des clients et des livraisons.

Des voies modes doux compléetent le dispositif de la desserte du projet. Les voies aménagées se
raccordent a un projet de carrefour a feux D 910.

Le rond-point aménagé sur la nouvelle voie entre la rue des Entrepreneurs et le futur carrefour
giratoire a feux de la D 910 aura les dimensions suivantes :

Diametre 26.50m.

Circulation double voie permettant une meilleure insertion des véhicules et limitant les files d’attente
Largeur des voies 7.32m (3.66m par voie X2) X 2 sens

Diameétre central 9.87m recouvert de pavés autobloquants permettant aux camions de livraison de
grande longueur une giration aisée.

Largeur des branches raccordées au rond-point 11.50 m + trottoir 2m. de chaque c6té

Largeur des branches transversales 10.50 m.
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DIMENSIONS DU ROND-POINT AMENAGE
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Le Grand Poitiers a la maitrise d’ouvrage du carrefour a feux D910. La Société Quartz Properties
aménage les voies internes du projet ainsi que le rond-point qui distribue les quatre branches.
La Société Quartz Properties rétrocédera les voies de circulation a la Collectivité Publique.

PLAN DU CARREFOUR A FEUX DE LA D910

TRAITEMENT ACCES EST
TSN B AN S O . @ z

LEGENDE

création de feux tricolores

] 210N de voies pictonnes
et cyclables

création d'une voie de sortie

___________________ création de voie piétonne et cyclable

création d'une voie de décélération et de stockage création d'une voie d'insertion vers la route de Paris

MAITRE D'OUVRAGE: QUARTZ PROPERTIES / MAITRE D'OEUVRE: PATRICK MASSAUX ARCHITECTE DPLG 09|
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11.2. Les calculs théoriques de capacité limite et de temps
moyen d’attente

Afin de vérifier la possibilité d’insertion des véhicules sur les voies d’acces au projet, des calculs
ont été réalisés pour estimer les réserves de capacité du carrefour directement connecté aux
entrées et sorties du site (hors carrefour a feux de la D910). Pour calculer la capacité d'un
carrefour plan sans feux nous nous appuyons sur le Guide CERTU, Carrefours urbains, 2010.

2.1. Définitions

Les calculs de capacités ont été effectués sur les voiries d’acces du projet.
La capacité limite et le temps moyen d’attente sont calculés uniquement pour les voies cédant le
passage, les autres voies n’étant pas contraintes car prioritaires.

Par définition, le créneau critique désigne le temps minimum pour s’insérer sur la voie principale
depuis la voie secondaire. Les valeurs en secondes sont des données d’entrées du calcul, définies
dans le document du CERTU.

Le temps moyen d’attente limite est acceptable en dessous de 30 secondes. Entre 30 secondes
et 1 minute, I'acceptabilité est discutable d’autant plus que I'apparition de comportement a risque
augmente. Au-dela d’'une minute, des feux sont fortement recommandés.

I. 2.2. Les réserves de capacité en situation Projet

Méthodologie appliquée

Le projet comprendra des voies de circulation (1) double sens de circulation. Le rond-point aura 2 voies
de circulation X 2.

Le choix du créneau critique se détermine d’apreés les informations suivantes :

Manceuvre de traversée de la voie principale
, Valeur du
Nombre de files de .
e créneau
la voie principale o
critique
1 file 4 secondes

Manceuvre d’insertion pour aller a gauche ou a droite

Valeur du créneau critique
Vitesse Voie principale a double
réglementaire sens
de la voie Aller a Aller a
principale Droite gauche
. 5 6
30km/h maxi secondes secondes
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Qp = débit de la voie prioritaire en UVP/h/sens. Pour évaluer la capacité limite de la
Qs= débit de la voie cédant le passage en voie cédant le passage (C) en uvp/h

UVP/h/sens. en fonction du débit de la voie
Créneau critique = temps nécessaire pour disposer | Pprioritaire (P)il faut utiliser I'abaque
d'un créneau d'insertion en sécurité. du guide du CERTU.

C = capacité horaire de l'intersection en UVP.

RC= Réserve de capacité, exprimé en relatif.
Temps d'attente moyenne pour franchir
I'intersection en secondes.

Réserves de Capacité du rond-point créé

&
VI

. 28 oy e b fh b
= , L “"‘: ““_ il 7 5 parking 22 paces |
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Giratoire Vendredi
nch mouvement On Male du SEnem Qs C RC Temps d'attente
critique
Branche A Double sens 1254 5 sec 15 3B0 77 % 10
Branche B Double sens 1254 5 sec 15 320 7% 10
Branche C Double sens 1254 5 sec 15 B0 77 % 10
Branche D Double sens 1254 5 sec 22 380 77 % 10
Samedi
branche meuvement Qn L’aleucrri?qir:qea“ Qs c RC Temps d'attente
Branche A Double sens 1375 10 sec 12 380 73 % 15
Branche B Double sens 1375 10 sec 12 380 73% 15
Branche C Double sens 1375 10 sec 12 B0 73% 15
Branche D Double sens 1375 10 sec 12 380 73% 15

Les branches rond-point créé auront une réserve de capacité de 73 % en fréquence moyenne le
samedi sur la base de fréquentations estimées du projet. Ce qui permet de dire que les voies de
circulation sont aménagées avec la projection d’une augmentation de la circulation du centre
commercial dans le temps, les voies projetées ont une capacité d’absorption largement suffisante.
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Il.  LES HYPOTHESES DE TRAFIC INDUIT PAR LE PROJET

Ces hypotheses ont été formulées en prenant en compte les surfaces commerciales de vente des
différents types d’activités qui vont s'implanter.

Estimations futures

Pour le vendredi soir (HPS) D910

Saeet s Estimation du Foisonnement Induction
y Surface de Génération de VL : S g % g :
Projet T trafic total généré entre enseignes = trafic induit
vente future par 100m* a I'HPS g g
a I'HPS dans le centre par le projet
Equipement de
7 368.41 m? ) 368 45 % 2944
secteur 2
Pour le samedi (HPc
E Surface de Génération de VL Es:timation'dl.'l : Foisonner‘r_‘ient Indl:lc:‘.ion :
Projet e trafic total généré entre enseignes = trafic induit
vente future par 100m* a I'HPc i ;
i al'HPc dans le centre par le projet
Equipement de
7 368.41 m? 8 589 55 % 4712

secteur 2

(Moyenne de semaine hors pics de fréquentation aux jours événementiels et de fétes)

(Moyenne de semaine hors pics de fréquentation aux jours évenementiels et de fétes)
(Secteur 2 : équipement du foyer, de la personne, culture loisirs, accessoires automobiles).

Le tableau ci-dessus détaille le choix des inductions de trafic. En fonction de la surface de vente et
du type de magasins implantés, une génération de trafic a été estimée par tranche de 100 m?2. Les
types de commerces présents dans la zone étant de méme nature (commerces de vente), ils ont
été regroupés en une seule catégorie. A partir de 13, le trafic total généré par le projet a été calculé
en incluant les véhicules qui utilisent déja la D910 et la Rue des Entrepreneurs.

Ensuite, le foisonnement a été estimé a 45 % pour le centre commercial. Cela signifie que 45 % des
automobilistes qui iraient a un commerce en heure de pointe du soir, se seront rendus également
a un autre commerce du projet ou empruntent la D910 et la rue des Entrepreneurs lors des
migrations alternantes. Le samedi, le foisonnement a été remonté a 55%, car il est
traditionnellement plus fréquent ce jour.

Au total, le flux supplémentaire généré par le projet est évalué a 2944 UVP le vendredi et 4712 UVP
le samedi. La fréquentation aux jours de fétes et d’évenements peut augmenter de 50 % compte
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tenu de la dimension des voies de circulation et de I'aménagement du rond-point. Les réserves de
capacité permettent I'absorption du flux de circulation.

Les hypotheses d’affection des flux en lien avec le projet.

Une fois les inductions déterminées de trafic, la répartition selon les branches du giratoire doit étre
estimée.

Ainsi, pour les 4 branches des affectations des flux estimés ont été établies. Nous avons pris en compte
la zone de chalandise et le flux estimé provenant principalement de la D 910.

Estimation sur le Samedi :

Estimation sur le Samedi :

Estimation de la Estimation des flux projet a Estimation des flux projet a
provenance des I'HPS PHPc
fluxde la D910
a I'HPs.
Secteur 45 % 45 % des 4712 UVP = 2120 45 % des 589 UVP = 265
provenance
Chatellerault
Secteur 45 % 45 % des 4712 UVP = 2120 45 % des 589 UVP = 265
provenance
Poitiers
Rue des 10% 10 % de 4712 UVP = 471 10 % de 589 UVP = 59
Entrepreneurs

La proximite des enseignes existantes (des Portes du Futur et les Grands Philambins) génére déja ce
flux en trés grande partie. La distribution des flux se fera par attraction des enseignes. Le projet
privilégiant le déplacement d’enseignes existantes pour se repositionner I'impact serait alors nul. Les
clients du projet sont déja ceux des enseignes existantes a forte attraction dans I'ensemble commercial

Les Portes du Futur (Cultura, Leroy Merlin...).
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lll. Construction des déplacements futurs

D’apres les estimations réalisées, la matrice globale des déplacements futurs correspond a la matrice
actuelle a laquelle on ajoute les différentes matrices des flux induits (projet de la zone commerciale).

IMPACT SUR LA D 910.

Le flux mesuré lors des comptages est de 17.890 MJV le samedi. La part des véhicules du projet sera
de 90 % par la D910 et 10 % par la rue des Entrepreneurs. Le flux estimé du projet sur la moyenne
de 8 véhicules par 100 m? sera de 4712 MVJ. Nous estimons que la fréquentation des enseignes
existantes est de 60 % du flux de la D 910 soit 10.734 MVJ. ce qui correspond a une moyenne
relative nationale d’'un ensemble commercial de cette taille.

Les clients du projet seront a 75 % ceux des enseignes existantes des Portes du Futur, Grands
Philambins, ce qui ferait 1 178 véhicules supplémentaires par jour, soit 45 % venant de Chatellerault
et 45 % venant de Poitiers et 10 % de la rue des Entrepreneurs. La moyenne par heure reste
raisonnable compte tenu des aménagements conséquents réalisés pour permettre une bonne
fluidité des véhicules sur les voies de circulation du projet.

L'intérét du carrefour a feux D910 est de réguler la circulation avec une insertion des véhicules dans
les voies de circulation du projet ainsi qu’Allée du Haut Poitou Le carrefour a feux évite les
remontées de files d’attente D 910 qui auraient pu exister comme au carrefour giratoire des Grands
Philambins. Le rond-point double flux double sens du projet fluidifiera la circulation avec une
parfaite distribution des 4 branches. Les entrées des parkings du projet sont réparties de telle sorte
gu’elles autorégulent la circulation fonction des enseignes.

Ainsi, le flux de la D 910 MJA venant de Chatellerault sera de : 17.890 + 18.420 VMJ et de méme
venant de Poitiers. Le temps d’insertion dans la voie centrale en direction du projet a partir du
carrefour a feux sera celui d’un feu tricolore 25s a 30s.

Coté de la rue des Entrepreneurs 'insertion sera aisée compte tenu des aménagements et du flux
qui restera dans les capacités résiduelles des voies aménagées et existantes (+ 209 MVJ chaque
sens, soit une moyenne de 26 véhicules par heure chaque sens).

L’autre intérét du carrefour a feux réside dans le maintien de la circulation de I’Allée du Haut Poitou

et de la desserte de la partie de la zone commerciale (Stockomani, Centrakor) qui rejoint le giratoire
de la D 12. Ainsi les véhicules peuvent circuler aisément sur I'ensemble des voies existantes.
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a. Les acces et sorties du projet

La desserte du projet se fera par les entrées D910 par le carrefour a feux et par la rue des
Entrepreneurs. Une voie de desserte sera en attente entre le rond-point du projet et le reste de la
zone commerciale Les Portes du Futur.

. I--ll-1
OoRo 00
00 00D

b. Arrét de Bus

L'arrét de bus est situé a hauteur de Leroy Merlin D 910 (2 sens), il n’a pas d’impact sur les
aménagements futurs du carrefour a feux de la D 910 pour la desserte du projet et 'aménagement
des voies de circulation et ne présente aucune interférence avec le projet et les bus ne seront pas
non plus impactés par celui-ci.
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Deux arréts de bus sont en projet rue des Entrepreneurs. Ce projet d’arréts de bus n’est pas impacté
par les aménagements de la desserte du projet de centre commercial (ci-dessous le positionnement
du futur arrét de bus rue des Entrepreneurs). Ces arréts de bus projetés apporteront un confort

certain aux piétons qui pourront se déplacer par les voies modes doux.

SITUATION DU PROJET D’ARRETS DE BUS RUE DES ENTREPRENEURS
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L'arrét de bus actuel D 910 est a hauteur de Leroy Merlin dans les deux sens.

C. IMPACT DES CAMIONS DE LIVRAISON

Le projet générera des camions de livraison :
- 4 semi-remorques par jour
- 8 porteur par jour
Les livraisons se font généralement avant les heures d’ouverture au public pour des raisons de
gestion du personnel qui doit étre disponible pour la clientele, la mise en rayon plus aisée et la gestion
optimisée des stocks. Les camions de livraisons ne repartent jamais a vide, ils emportent les invendus,
les cartons des enseignes de plus de 1.000 m? pour une gestion industrielle écologique au dépdt
central. Les cartons emportés permettent de libérer de la place dans les réserves et aux abords des

batiments tout en apportant une meilleure sécurité.

Page suivante, nous présentons le plan de circulation des véhicules de livraison
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IV. Conclusion

Le trafic actuel observé a proximité immédiate du projet pendant les comptages ne présentent pas
de problemes majeurs.

Les aménagements futurs de la desserte permettront une bonne fluidité de la circulation du projet
avec le carrefour a feux sur la D 910, le rond-point du projet qui desservira les 4 branches de la
desserte des parkings. La disposition des entrées et des sorties des parkings permettra de répartir
les flux en fonction des enseignes du projet. L'entrée du parking souterrain est sur une voie
secondaire dans le projet. Ainsi I’axe principal (D910 a la rue des Entrepreneurs) n’est pas impacté
par des ralentissements d’entrées et sorties des différentes poches de parking.

Le nouvel axe créé entre la rue des Entrepreneurs et la D910 servira a la desserte des quartiers
environnants et une meilleure circulation que la voie empruntée aujourd’hui (Stckomani,
Centralkor...).

Le débit moyen journalier du projet entre largement dans les capacités résiduelles des voies de
circulation et du rond-point du projet.

Le rond-point au centre du projet aura 2 voies de circulation permettant une insertion rapide des
véhicules et par conséquent un temps d’attente moindre en entrée et en sortie. Les capacités
résiduelles des 4 branches et du rond-point sont toutes supérieures a 65 % ce qui permet de
projeter une augmentation de la circulation dans le temps.

Le carrefour a feux régulera la circulation et permettra une insertion du flux des véhicules (entrée
et sortie) du projet D 910, tout en maintenant le flux de circulation de I’Allée du Haut Poitou.

Le projet a une estimation de 4712 véhicules/jour le samedi en moyenne journaliére annuelle. 55 %
du flux proviendra des clients qui fréquentent déja régulierement Les Portes du Futurs et les Grands
Philambins. 30% des clients du projet proviendront de la clientele occasionnelle des Portes du Futur
et les Grands Philambins. Cette clientele occasionnelle profite du passage de la D910 pour venir
faire des achats en allant soit aux autres polarités commerciales de la région de Poitiers ou bien lors
des flux des trajets pour le travail. Ainsi, nous estimons que le projet pourrait capter 20% de
nouveaux clients attirés par une offre diversifiée et nouvelle, ces 20% sont actuellement comptés
dans I'évasion commerciale provoquée par les centres commerciaux conséquents hors de la zone
de chalandise. La zone de chalandise des Portes du Futur capte déja une grande partie des clients
du projet de Quartz Properties, 'impact du projet restera limité aux nouveaux clients.

Préconisations :

Un stop pourrait étre installé a l'intersection de la voie de desserte du projet et de la rue des
Entrepreneurs et positionné avant la voie mode doux afin de ne pas couper le flux des piétons et
des cycles. De méme des ralentisseurs pourraient étre positionnés rue des entrepreneurs au droit
du projet pour ralentir la circulation et sécuriser I'intersection en T.
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Un panneau pourrait expliquer le sens de circulation pour accéder au Projet depuis la D 910 en
venant de Chatellerault et de Poitiers.

D. EVALUATION DES FLUX JOURNALIERS DE CIRCULATION

DES VEHICULES DE LIVRAISON GENERES PAR LE PROJET

L’organisation du flux des camions de livraison est étudiée pour le pas géner le flux des véhicules
des clients. Généralement les livraisons sont faites pour avant I’'heure d’ouverture au public pour
que le personnel soit disponible pour les clients.

L’Etude Trafic pages précédentes détaille les flux des véhicules dont les camions de livraison (page
166 du dossier).

Traitement des déchets : Les papiers et les cartons seront ramassés par une société spécialisée en
vue d’une gestion écologique industrielle pour le recyclage. Des bennes seront dédiées aux
commerces et situées coté des réserves. Généralement, les enseignes commerciales récupérent
leurs cartons pour libérer la place dans les réserves et pour des raisons de sécurité. Les camions
ne repartent jamais a vide, il récupérent les cartons et les invendus, le tout étant retraité au stock
central des enseignes.

E. INDICATION DE LA DISTANCE DU PROJET PAR RAPPORT
AUX ARRETS DE MOYENS DE TRANSPORTS COLLECTIFS, DE

LA FREQUENCE ET DE L’AMPLITUDE HORAIRE DE LA
DESSERTE DE CES ARRETS.

Les clients du projet pourront se déplacer par les transports en commun. Nous estimons a 8% la
clientéle qui se déplace en bus. Les lignes 1E et 21F, S2 et S81 des bus desservent principalement
I’axe Futuroscope — Poitiers dont un arrét est situé en face de Leroy Merlin (Arrét Portes du Futur)
a 555m. et 4’a pied du projet (détail des horaires page 59 et suivantes du dossier).

Deux arréts de bus sont prévus par TCSP rue des Entrepreneurs. lls seront tous les deux situés a
200 m. du projet (2’ a pied).
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F. ANALYSE PREVISONNELLE DES FLUX DE DEPLACEMENT
DANS LA ZONE DE CHALANDISE TOUS MODES CONFONDUS

La prévision des flux tous modes confondus est la suivante :

Mode de transport

%

Véhicules automobiles

89

Transports en commun

8

Piétons

1

Cycles

2

Tous modes confon

dus

100

G. DOCUMENT GARANTISSANT LE FINANCEMENT
D’AMENAGEMENT DE LA DESSERTED’AMENAGEMENT

DE LA DESSERTE

Les voies de circulation aménagées par le Pétitionnaire seront rétrocédées au Grand Poitiers. Le

carrefour a feux sera aménagé par Le Grand Poitiers.
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Grand

Poitiers, 16 19 per. 2015
Le Président,

Poitiers Député de la Vienne
4
Diraction Géndrale Adjninte
Deénvelopparment urbain Monsieur Abel MAHBOUB
Servica Développement éconamigus - Emplol PROUDREED
T RUE DE L'AMIRAL D'ESTAING
9272 0CT. WH CS 41694

75773 PARIS CEDEX 16

M/ Réf. : AGER D15-004102 DUWDEE
Dogsior suhvi par Anne GAZEAL

Téd, : 5 40 52 35097

anne.gazeawimalne-poitiors.fr

rand Poitiers

Objet : Convention financiére d'aménagement aux Portes du Futur
PJ: Plan de répartition spatiale des colts d'aménagemant

Monsieur,

Suite & voltre demiére réunion du 30 julllet dernier avec Monsieur Claude
EDELSTEIM, Maire de Chasseneuil-du-Poitou et les services de Grand
Poitiers, des avancées ont permis de se meitre d'accord sur un plan
d'aménagement du carrefour et de la voie de laison interne nécessaire au
développement du secteur nord-ouest des Portes du Futur.

Le codl total du projet public est estimé a 1200 KE TTC. Il comprend a
connexion a la RD910 ainsi que la réalisation de la voie & I'est du giratoire
eslimés & 770 KE TTC. Le giratoire interne est estimé & 150 KETTC at la voie
& l'ouest du giratoire est quant 2 elle estimée a4 280 KETTC.

Afin davancer sur les lermes dune convention financigre avec Grand
Poitiers, je vous rappelle la proposition de répartition financiére de Monsieur
EIDELSTEIN, maire de Chasseneuil-du-Poitou pour cetle opération.

Grand Poitiers prendrait & sa charge la connexion & la RD910, la réalisation
de la voie & I'est du giratoire, ainsi que la moitié de |la voie & l'ouest du
giraloire, pour un montant total estimé 4 910 KETTC.

Il vous est demandé de prendre en charge le giraloire interne et la moitie de
la voie & I'ouest du girateire, pour un montant total estimé a 290 KE TTC. Ce
qui ne reléve pas du projet public reste & votre charge, & savoir le dévoiament
des réseaux estimé & 300 K€ TTC et la vole transversale at interne & voltre
opération estimée par vous-méme & 232 KETTC.

Cette répartition sera conclue sous forme d'un projet urbain partenarial (PUP)
(article L.332-11-3 et L.332-11-4 du Code de Murbanisme) ce qui iImplique de
ne pas appliquer aux projets de permis de construire qui seront déposés, la
part communale de la Taxe d'aménagement et la Participation pour la
Financement de 'Assainissamant Collectif (PFAC).
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Avant de vous transmettre un projel de convention el un calendrier prévisionnel, je vous
remercie de bien vouloir me confirmer votre accord sur ces principes de répartition financigre.

Dans cette attente, je vous prie d'agréer, Monsieur, mes selutations distingudes.
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