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   Suite à votre demande de documents complémentaires  et après contact téléphonique avec M. Ralph BERNARD, 

veuillez trouver ci-dessous les compléments perme"ant  de finaliser l’instruc%on de notre demande :

Rubrique 6

• Dans le dossier d’homologa%on, nous demandons l’u%lisa%on du terrain les samedis , dimanches et jours 

fériés de 9h00 à 18h00.                                                                                                                                                          

Dans un souci de disponibilité de nos bénévoles et de dégrada%on prématurée de la piste, le circuit ne sera 

pas ouvert chaque week-end. L’ouverture le samedi sera excep%onnelle et réservée à une éventuelle Ecole de

Pilotage afin de promouvoir notre sport chez les jeunes à par%r de 6 ans.

• La nouvelle homologa%on va évidemment entrainer des changements dans la fréquence d’u%lisa%on du site 

puisque la piste n’était pas homologuée depuis de nombreuses années et par conséquent non u%lisée.  

• Il n’existe aucune connexion hydraulique entre le site et la zone Natura 2000 de La Vallée de La Boutonne 

située à 1 km.

• Nous n’avons aucune réserve de produit pétrolier sur le site

• D’autre part, le règlement  fédéral de la FFM, oblige chaque pilote à me"re un tapis environnemental 

homologué sous sa machine, qu’il soit en compé%%on ou en entrainement.

• Il avait été réalisé il y a une vingtaine d’années, une étude d’impact avec mesure de bruit. Depuis, le 

règlement fédéral a  évolué, les machines sont désormais limtées à 114 dB.

• Le rapport de l’expert  FFM s%pule : 25 motos maximum à la fois en piste.

Rubrique 8, annexe 3 :
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