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Rappel de Pobjectif global de étude :

L 'étalement urbain est un phénoméne caractéristique du développement des agglomérations
francaises qui est né dans la période de I'apres-guerre, et qui s'est intensifié au cours de la demiere
décennie.

Depuis ces demieres années, on en connait les inconvénients majeurs sur le plan économique,
environnemental et de 'aménagement du territoire (gaspillage d'espace, mitage, allongement des
distances, dépendance croissante par rapport a la voiture particuliere).

Dans un contexte sociétal ou la mobilité est un marqueur social, la motorisation des ménages devient
un enjeu en terme d'insertion au sein de la ville étalée. En effet, la croissance des aires urbaines
place désormais certaines populations en situation de fragilité ou de dépendance totale vis a vis des
déplacements sur le plan spatial, économique et temporel.

Les différentes législations successives (LOTI, LAURE, Loi SRU...) contribuent a répondre aux
enjeux majeurs d'interaction entre urbanisme et déplacements, d'organisation et de fonctionnement
des transports (individuels et collectifs) et de protection de I'environnement.

La mise en ceuvre de politiques de transport durable dans le cadre des Plans de Déplacements
Urbains (PDU) s’inscrit essentiellement a I'échelle des espaces urbains et périurbains des
agglomérations relevant des Autorités Organisatrices des Transports (AOT), tandis que les espaces
périurbains hors agglomération ne bénéficient pas d’outils de planification similaires pour répondre a
leurs propres enjeux de mobilité.
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Rappel de Pobjectif global de étude :

Malgré cet arsenal législatif, le phénomene de périurbanisation continue de progresser autour des
agglomérations, générant des déplacements de plus en plus importants plutét en faveur des modes
motorisés individuels que du transport collectif.

Dans le cadre de cette problématique liée aux déplacements périurbains, la DRE Poitou-Charentes a
demandé au Cabinet ITER de réaliser une étude permettant de caractériser et de représenter les
phénomenes de périurbanisation sur les neuf agglomérations principales du territoire picto-charentais
(Chatellerault, Poitiers, Niort, La Rochelle, Rochefort, Saintes, Royan, Cognac et Angouléme).

Sur le plan méthodologique, la mission a pour objectif de proposer un outil d’évaluation transposable,
caractérisant les flux de transports des territoires périurbains des agglomérations concemées et de
proposer un outil d'évaluation des co(ts financiers des déplacements par catégorie de ménages.
Pour se faire, I'étude sera décomposée en trois phases :

1. Caractériser les types de flux par espace selon leur vocation (travail ou loisir-services)
en s'appuyant sur une approche méthodologique structurée et déclinable dans n’importe
quel territoire périurbain.

2. Proposer une méthode d'évaluation économique des déplacements par types de
ménages selon leur mode de déplacement sur les espaces « spécialisés » d’'un bassin
de vie (aire urbaine d’'une agglomération)

3. Effectuer un zoom sur les problématiques de déplacements de I'axe Niort-La Rochelle
dans le cadre d'une évaluation prospective et d'une approche plus fine des
déplacements sur le corridor constitué par I'agrégation des différents espaces «
spécialisés » situés le long et autour des axes structurants (ferroviaire et routier).
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Rappel de Pobjectif de la phase 1 de PPétude :

Cette phase vise a caractériser les différents types de déplacements dans les espaces périurbains
des agglomérations de la région Poitou-Charentes : Angouléme, Cognac, La Rochelle, Rochefort,
Saintes, Royan, Niort, Chatellerault et Poitiers.

Ce document spécifique a la question de la mobilité constitue le volet 2 d’'une réflexion plurielle
menée sur d'autres thématiques en milieu périurbain (composantes socio-économiques,
aménagement-urbanisme et de financement des équipements de services publics).

Plusieurs analyses ont été réalisées pour établir un diagnostic précis et spécifique de chaque aire
d'influence afin de dégager in fine les principaux enjeux de mobilité sur les territoires.

Les résultats présentés dans ce document, déclinés par aire d’influence doivent étre considérés
comme des outils de réflexion et d’aide a la décision a destination des acteurs publics locaux sur
les problématiques de mobilité et de déplacements.

lls se déclinent en trois approches distinctes :

1°) Composantes du systeme de mobilité de P’aire d’influence

+ Définition du périmetre constituant I'aire d'influence périurbain par agglomération,

 Adoption de déterminants permettant de caractériser I'organisation du systeme de déplacements
a I'échelle de l'aire d'influence selon une approche quantitative (fonctions) et qualitative.

2°) Caractérisation des espaces de mobilité

» Etablissement d’'une sectorisation des espaces de l'aire d’influence permettant de définir des
bassins de mobilité spécifiques (bassin de vie).

3°) Evaluation des déplacements principaux par espace de mobilité et par mode
de transport

* Déplacements quotidiens pour des motifs obligés (travail)
* Déplacements quotidiens pour des motifs non obligés (achat, démarches administratives...).
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|. Composantes du systeme de mobilité de l'aire
d’'influence




1.1. Identification des périmetres d’influence des agglomérations

Pour chacune des neufs
agglomérations, un premier périmetre
d'influence a été détini a partir du
volume des flux quotidiens domicile-
travail des communes en relation avec
le p6le urbain principal (ou pdle
générateur). Le seuil minimal (par
commune) de 10 flux quotidiens
domicile-travail émis a destination du
pdle urbain a été retenu.

Nota : On considére que dans
P’hypotheése d’une part de marché du
mode de transport collectif (routier ou
TER) de I’ordre de 10%, le seuil retenu
correspondrait a 1 usager (10 flux VP
=1 flux TC).

Par ailleurs, ’examen des territoires
définis par des seuils inférieurs
conduit a des définitions de zones
tres étendues et sans apport notable
a la réflexion.

* Cette détermination des flux migratoires
vers le principal pole urbain a pour
objectif de definir le périmetre d'étude de
chaque agglomération. Dans la suite de
la mission, une analyse plus fine sera
réalisée pour identifier les autres flux en
relation avec les ples d’emplois
secondaires .

Périmétre de l'aire d'influence de La Rochelle

CCdu Pays né de la Mer
€Cdes Isles du Marais Poitevin,

PUYRAVAULT '€CYVendée - Sévre - Autise

CC du Pays Marandais

CA de Niort

CC du Canton de Courgon

R T CA de La Rochelle
: CC Plaine de Courance

CC dela Plaine d'Aunis.

CC de Surgéres

N~
BALLON® ARDILLIERES CCdu Canton de Loulay,

CIRE-D'AUNIS

Périmetre de 'Al

M La Rochelle (U]
Commune de I'Al (128)

€C du Val de Trézence de

d 5 L2
R Woutonnes a Devitec gy Canton de Saint Jean d'Angely

Périmetre des EPCI

EPCI (CC et CA)

CC de lle d'Oléron

Commune isolée

0

Département

L’aire d'influence de La Rochelle regroupe 128 communes.
Elle représente une population totale de 330 000 habitants

Elle s'étale sur tout le nord du département de Charente Maritime
ainsi que sur quelgues communes de Vendée.
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1.2. Approche méthodologique

1.2.1 Définition du cadre de référence du systeme de déplacements

A partir des communes identifiées, un cadre de référence lié a I'organisation du systéeme de
déplacements a été établi pour les zones d'influence de chacune des agglomérations. Celui-ci a pour
objectif d'avoir une vision structurelle du territoire afin de mieux comprendre les logiques de mobilité.

Les champs du cadre de référence des communes sont déterminés par quatre criteres de cohérence
appartenant a deux registres distincts, 'un quantitatif et autre qualitatif :

A) DETERMINANTS LIES A L’OFFRE ET LA DEMANDE DE MOBILITE (approche
quantitative) :

1. POTENTIEL (demande) qui identifie et quantifie principalement les caractéristiques liées a
I’nabitat et aux aspects socio-démographiques des communes.

2. ACTIVITES (offre) qui identifie et quantifie les caractéristiques liées a I'emploi dans les
communes.

B) DETERMINANTS LIES A LA STRUCTURATION DE LA MOBILITE (approche qualitative):

1. RESIDENTIALISATION qui identifie les enjeux des communes par rapport a la qualité de
leurs équipements (commerciaux, de loisirs, touristiques) et de leurs interfaces (présence de
gares). L'un des indicateurs de mesures transversales étant le prix moyen du foncier sur la
commune.

2. ACCESSIBILITE qui identifie les enjeux d'acces et de desserte des communes au pdle urbain
selon plusieurs criteres (modaux, temps de parcours).
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1.2. Approche méthodologique globale
1.2.2. Identification des critéeres de mesures des différents champs

Le schéma ci-dessous présente les différents indicateurs de mesure des 4 déterminants de
cohérence (Potentiel - Activités - Attractivités - Accessibilités).

© v A-1 Volume de Population en 2006
- . A - POTENTIEL —
-
g O
nod
> O : : -
E 4 B - ACTIVITES —— v B-1 Volume d’emplois (données actualisées)
Uy
v C-1 Evolution population entre 1999 et 2006
(/) C - RESIDENTIA- — v C-2 Niveau d’équipements essentiels (Référence 2007),
; ; LISATION v C-3 Part du prix du foncier communal / prix du foncier
2 c du pole urbain
o ()
-]
g g v D-1 Performance d’accés a la commune (VP)
- v D. ’ 2 o =
|-|-|| g D - ACCESSIBILITE . VP D-2 Temps d’acces au pole urbain en VP
m Tc v D-3 Niveau d’offre pendulaire au pdle urbain

Mobilité au sein des espaces périurbains en P@twarentes - Quelle mobilité sur quels espacesEAIRPoitou-Charentes  P-12



1.2. Approche méthodologique globale

1.2.3. Typologie des communes par critéres de cohérence

Le tableau ci-dessous présente les différents indicateurs de mesure des 4 déterminants de
cohérence (Potentiel - Activités - Résidentialisation - Accessibilité) en les détaillant par classes.

Chaque indicateur est composé d’'une variable évaluée de 0 a 3 points :

DETERMINANT

INDICATEURS

MESURE

A-POTENTIEL

Volume de Population en 2006

900 =<POP < 2200 habitants

200 =<POP < 900 habitants

POP < 200 habitants

B - ACTIVITES

Volume d’emplois

500 =<Emplois <1000

250 =<Emplois < 500

Emplois < 250

SOURCE REMARQUES
Le volume de population de la commune
INSEE 2006 peut étre vecteur d'une forte demande de
déplacements
Dans le méme logique que le volume
DADS 2006 démographique, le nombre d'emploi d'une

commune est un enjeu en terme d'offre de
déplacements.
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1.2. Approche méthodologique globale

1.2.3. Typologie des communes par critéres de cohérence

C - ATTRACTIVITE

Taux d'évolution anuelle sur la période 99-06

1,8% =< taux < 3,3%

0%-= < taux < 1,8%

Taux < 0%

INSEE 1999 et 2006

Le pourcentage d'évolution annuelle mesure le nivea  u
d'attractivité sur le plan démographique.

Niveau d'équipements + GARE

15 =<taux < 22

8 =<taux<15

Taux<8

Base permanente des
équipements 2007-INSEE +
présence de gare SCNF

Le nombre d'équipement essentiel (enseignement,
commerce, gare, adminitration..) rend compte de
I'attractivité intrinséque d'une commune.

Part du prix du foncier communal / prix du

Entre 6 et 8 fois inférieurs

MEEDDAT - enquéte EPTB

Cet indicateur n'est pas la valeur réelle en euros  qui
est prise en compte mais le rapport qu'il y a entre le
prix du foncier de la commune étudiée et son pdle

D - ACCESSIBILITE

foncier du pdle urbain Entre 2 et 6 fois inférieurs 2007 urbain affilié. Une commune attractive est donc cel  le
qui possede un foncier trés inférieur a celui de so n
foncier 2 fois inférieur pole.
Performance du réseau 60 km/h =< vitesse < 75km/h La vitesse moyenne nous permet de déterminer la
autoroutier et routier ViaMichelin.fr performance du réseau et donc son niveau
40 km/h =< vitesse < 60 km/h d'accessibilité par l'infrastructure.
En voiture vitesse < 40 km/h
Temps au pole urbain en VP Entre 15 et 30 mn ViaMichelin.fr Le temps d'accés & une commune est un indicateur

Entre 30 et 45 mn

Supérieur a 45 mn

essentiel dans la notion d'accessibilité de celle ¢ i.

EnTC
interurbain
(cars CG et

TER)

frequence

En transport en

Ligne < a 3 AR/HP

Ligne scolaire

Aucune ligne

Horaires des CG et car TER

Le nombre d'aller/retour en heures de pointe permet
d'observer si la commune est accessible pour une
personne travaillant dans le pble urbain. Les heure s de
pointe se situe entre 7Th et 9h le matinet 16 et 19 hle
soir.

commun

En TER et

grande ligne frequence

Ligne < a 3 AR/HP

AR hors pendulaire

Aucune ligne

Horaires SNCF

Le nombre d'aller/retour en heures de pointe permet
d'observer si la commune est accessible pour une
personne travaillant dans le pble urbain. Les heure s de
pointe se situe entre 7Th et 9h le matinet 16 et 19 hle
soir.
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1.3. Approche quantitative de la mobilité par commune

1.3.1. Répartition des communes par potentiel

(

/ 7(\%\./@ Ll
==/
\/\ \@ " (Lucon o el 4
g ~

@? MARSILLY, ) ’
SAINT-MARTIN-DE-RE
LAGORD v
PUILBOREAU| ’

SAINTE-MARIE-DE-RE[Raf b/
— CHARENTE MARITIME

AIGREFEUILLE D AUNIS

2t
ANGOULINS -
CHATELAILLON-PLAGE ‘ ?
b ONNAY- CHARENTE
) *\/
*
( >

S
)

Réseaux
Nombre d'habitants

lype de Gare =
Lype de Gare Source : RGP 2006

e Autoroutes Source : SNCF

Routes Nati [[] < & 500 habitants
[7] 500 4 900
[ 900 a 2200

[l > 2 2200 habitans

) S;\\’(Gare TGV et TER
Routes Départementales

structurantes

——}— Voies ferrées

- Commune centre de I'Al

<> Gare TER
NS
Yr PANG

PANG : Point d’Arrét Non Géré

La carte ci-contre présente le potentiel
démographique en 2006 des communes de
I'aire d'influence.

On constate que :

= La premiere couronne concentre la
plupart des poles démographiques de l'aire
d’influence. lls sont irrigués par des axes de
communication importants (N11, N137,
D939 et D137)

= La deuxieme couronne se compose de
communes un peu moins peuplées méme
si certains poles démographiques émergent
comme Aigrefeuille d’Aunis.

= Enfin en périphérie lointaine se
développent des communes assez
importantes leur conférant un réle de poles
locaux périurbains (Marans et Surgeres).
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1.3. Approche quantitative de la mobilité par commune

1.3.2. Répartition des communes par activité

=\ r ' weolp) | W 4 La carte ci-contre présente le niveau
‘ ‘ d’activité en 2007 (source DADS) des
L > communes de l'aire d'influence.
\ On constate que :

AN A — : A
= Les pOles d’activité se localisent plutot

en premiere couronne de La Rochelle avec
des communes comme Aytré et P érigny qui

CHARENTE MAR.T.M hébergent de nombreuses entreprises.

ANGOULINS’ AIGREFEUILLE-D'AUNIS /
: — .

' " = Un axe Lagord/Marans au hord concentre

= 5
N ST OO . .
\ ‘.‘ un nombre assez important d'emplois.
b J % | TONNAY-CHARENTE 4

|
f

ln\ =

X L2

)

= Des poles locaux émergent en périphérie
se positionnant comme relais pour les
communes alentours.

Réseaux
Type de Gare Nombre d'emploi
OIS Source - SNCF Source : DADS 2007
Routes Nati s ;
. Gare TGV et TER E LI bt
Routes Départementales i B 5o a0
structurantes 3¢ Gare TER e
% panG M = a 1000 emplois
—f—f— Voies ferrées
- Commune centre de I'Al Réalisation : ITER Juiller 2009

PANG : Point d’Arrét Non Géré
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1.3. Approche quantitative de la mobilité par commune

1.3.3. Typologie des communes par fonction (potentiel/activité)

“‘Qoﬂ;ﬂ "”‘ ‘
é%‘\ E% l‘}.

o)

ARS-EN -RE?
'SAINT-MARTIN-DE-RE

SAINTE-MARIE-DE-RE|
AR OF e

S

l

o
>
AT~
alfy

N

MAUZE-SUFR

LAGORD:

CHARENTE MARITIME
AYTRESS

ANGOULINS! AIGREFUILE-D 'AUNIS :

CHATE LAILLON-PLAG

ﬁ

Réseaux

E===== Autoroutes
e Routes Nationales

Routes Départementales
structurantes

e VoliES ferrées

- Commune centre de I'Al

Ivpe de Gare
Source : SNCF [] Commune sans dominance
[ Péle d'emplois
Gare TGV et TER [l Pole résidentiel
E Péle résidentiel et d'emplois
S Gare TER

Y PANG

Reéalisation : ITER Juillet 2009

PANG : Point d’Arrét Non Géré

La carte ci-contre représente la fonction dominante
des communes de I'Al. Les fonctions peuvent étre
résidentielles, mixtes ou aucune d’'entre elles.

= La localisation des « pdles mixtes » se fait en
premiere couronne ou en périphérie lointaine.

= Les poles résidentiels spécifiques se situent a
proximité des pbles mixtes et plus spécifiguement en
deuxieme couronne.

Nota : la typologie des communes par rapport a leur
fonction a été déterminée de la maniére suivante

v Péle mixte : Poids démographique et d’activité
supérieur a la moyenne régionale.

v' Péle résidentiel : Poids démographique supérieur
a la moyenne régionale.

v Péle d’emploi : Poids d’activité supérieur a la
moyenne régionale.
v Commune sans dominance : Poids

démographique et d’emploi inférieur a la moyenne
régionale.
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1.4. Approche méthodologique spécifique

1.4.1. Détermination des coefficients de pondération des indicateurs

La caractérisation des différents déterminants qui participent a I'évaluation de la notion de
résidentialisation et d'accessibilité a ensuite fait I'objet d'une analyse par régression linéaire,
laquelle avait pour objectif de vérifier la pertinence des indicateurs utilisés au regard
de son coefficient de détermination et de définir les niveaux de pondération de
chacun d’eux.

La formule utilisée est :

y=(ax,+ ax, ..+ ax)+b

Nota :
y :Somme des notes des indicateurs liés

, . . Y e De maniere générale, guand on
au déterminant (Résidensialisation ou Accessibilité) g 4

évoque la régression linéaire, celle-ci

- 3 . est bonne lorsque son coefficient de
X : Valeur de I'indicateur (exemple : évolution annuelle q ff

la population entre 1999 et 2006) détermination est de 1 soit 100%.
Cependant, dans cette étude, face a
d : Coefficient de pondération de chaque valeur de l'indicateur la multiplicité des communes, on
b estime que la régression linéaire est
: Valeur constante correcte sison coefficient est égal ou

supérieur a 80% soit 0,8.
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1.4. Approche méthodologique spécifique

1.4.2. Détermination des coefficients de pondération des indicateurs pour le
déterminant « Résidentialisation »

Pour les deux indicateurs, les résultats ont été les suivants :

« Résidentialisation » :
Lanalyse parrégression linéaire des trois criteres que sont l'évolution de population annuelle (1999-

2006), le niveau déquipements essentiels en 2007 et la part du prix foncier a permis de déterminer
un coefficient de détermination des indicateurs de 85% sur la base des coefficients de pondération

présentés dans le tableau ci-dessous.

Evolution annuelle Niveau Part du prix du foncier / . 35 e
population d'équipements prix du foncier péle . I:e niveau d equl[.)en?(fnt ‘fSt
1999-2006 essentiels en 2007 urbain Pindicateur le plus significatif pour
0% 500 350, qualifier la résidentialis ation
0 0 0

Les trois pourcentages présents dans le tableau explicitent la répartition des parametres pris en
compte pour le déterminant de « résidentialisation ». Le niveau d'équipement représente pres de 50

% de la note générale de « résidentialisation ».
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1.4. Approche méthodologique spécifique

1.4.3. Détermination des coefficients de pondération des indicateurs
pour le déterminant « Accessibilité »

Accessibilité :

Il a été pris en compte comme postulat de départ que le temps d’acces au pole urbain était un critere
plus efficient que la vitesse moyenne d'accessibilité pour évaluer la performance d‘accessibilité
(référence a la loi de Zahavi). Le critére « temps daccés » a été majoré de 2,5 par rapport au critére
vitesse pour prendre en compte cette réalité du déplacement périurbain. Le coefficient de
détermination de ces indicateurs daccessibilité etant de 82%.

On a ensuite procédé a I'analyse par régression linéaire des 5 criteres en desserte VP (temps
d’'acces et vitesse moyenne d’'acces au pole urbain) et desserte TC (niveau d’offre quotidienne pour
des motifs de déplacements travail-études en ligne routiere interurbaine départementale, en ligne
urbaine et en ligne ferroviaire) pour déterminer leurs coefficients de pondération. Les résultats sont
présentés dans le tableau ci-dessous :

Vitesse Temps Niveau d'offre Niveau d'offre . , Les deux indicateurs VP
d'accés au des lignes des lignes AR L A A
r‘;?yer[”e A g o lignes urbaines cumulés représentent
acces ole urpain interurpaines erroviaires
P 89% (39%+50%) du
VP TC coefficient de pondération
3904 50% 8094 204 0% d’accessibilité au péle.

Nota : la régression linéaire a mis exergue le manque de pertinence de I'offre en ligne urbaine pour
qualifier le niveau d’accessibilité au pdle urbain. Au final, ce critere n'a donc pas été retenu comme
indicateur d'accessibilité des communes périurbaines.
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1.5. Approche qualitative de la mobilité par commune

1.5.1. Répartition des communes par niveau de « résidensialisation »

On constate que :

[
Fl

5
"5"‘ « résidentialisation » des communes de l'aire
NG
%T-MARTIN&E-RE ‘ ".P‘ ".- ™ ’ T4 ’ ’
| ‘;‘?ﬂ ‘*‘-‘ss* L'attractivité de I'ensemble de I'Al se

a8 A e
“ """1‘ ONTENAY-LE-C%ATE I
‘- N i ) , .
Lt ‘,. '. . La carte ci-contre presente le niveau de
\\‘ " d’'influence.
\ CHARRN ‘ , M '.‘i
A 4 : L : e '
S - CHARENTE MARITIMES°%:  Caractérise par un niveau tres faible. L’Al de La
A Rochelle est un territoire ou le foncier y est tres

AV S élevé par rapport a la moyenne régionale (134
b\ — :
mm.n.m ,, € le m? contre 24 €/rm? dans la région)

9 |
\{b\m‘,—, = owavsaome = ENfin Surgeres est une commune tres
' attractive, car le prix de son foncier reste tout
de méme inférieur a celui de La Rochelle, et sa
qualité d’équipements demeure tres importante
(80% du référentiel des équipements
structurants).

Réseaux

Type de Gare i Aqi T :
e Autoroutes s T Niveau de résidentialisation
‘e Routes Nationales I Attractive
Y/\7(3afe TGV et TER [0 Peu attractive
Routes Départementales In [ Pas attractive
structurantes ﬁﬁ? Gare TER
¢ PANG

—p—p—t Voies ferrées
- Commune centre de |'Al PANG : Point d’Arrét Non Géré Réalisation : ITER Juiller 2009
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1.5. Approche qualitative de la mobilité par commune

1.5.2. Répartition des communes par niveau d’accessibilité voiture

particuliere

-
Vi

NIEUL-SUR-MER
BENON
RIVEDOUX-PLAGETS o, 3
g = dg

?t\-‘

“‘!’ﬁiﬂ‘ J
o)

7
S~ e
/3
IS dgali
‘L'!;,‘@f
‘

Réseaux

== Autoroutes Source : SNCF

= Routes Nationales Gare TGV et TER

Y Gare TER

¢ PANG

Routes Départementales
structurantes

Tvpe de Gare Niveau d'accessibilité

e VoieS ferrées

- Commune centre de I'Al

PANG : Point d’Arrét Non Géré
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Réalisation : ITER Juiflet 2!

009

La carte ci-contre présente le niveau
d’accessibilité en voiture des coommunes de
I'aire d'influence.

On constate que :

= Les communes de premiere couronne de La
Rochelle bénéficie d’'une accessibilité de
bonne qualité di a leur proximité au pole
centre.

= Des flots de communes tres accessibles
forment la troisieme couronne de La Rochelle
(Rochefort, Benon, Surgeres et Marans).

= Enfin un réseau de voiries communales de
faible performance n'offre pas une qualité
suffisante pour de nombreuses communes qui
demeurent enclavées.
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1.5. Approche qualitative de la mobilité par commune

1.5.3. Répartition des communes par niveau d’accessibilité transport en commun

CLAVETFE/
NG
TELAI

Al
CHA’
53

e

- \ —
SAINT-LAURENT-DE-LA-PREE;

AYTRES /
S -
Lins’ AIGREFEUILLE-D'AUNIS ., &'

3 N —
ON-PLAGE
). ‘
(( J

Réseaux
e Autoroutes
e Routes Nationales

Routes Départementales

structurantes

e Voies ferrées

- Commune centre de I'Al

Iype de Gare Niveau d'accessibilité

Source : SNCF

§/\7Gare TGV et TER
N
Gare TER

¢ PANG

PANG : Point d’Arrét Non Géré

La carte ci-contre présente le niveau
d’accessibilité en transport en commun
des communes de l'aire d'influence.

On constate que :

* Le cadencement des trains de la liaison
Rochefort/La Rochelle permet aux
communes équipées d’'une gare de
bénéficier d’'une bonne altemative a la
voiture. Cet axe est doublé dans sa
longueur par la ligne réguliere
départementale n°9.

= On constate la faiblesse du maillage des
lignes départementales autour de La
Rochelle en dehors du corridor ferroviaire.

* La ligne 2 « Les Mouettes » permet de
desservir les commune de I'axe
Marans/La Rochelle et la ligne 11 permet
guant a elle de désenclaver les
communes de I'axe Surgeres/La Rochelle.
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1.5. Approche qualitative de la mobilité par commune

1.5.4. Répartition des communes par niveau d’accessibilité (VP+TC)

La carte ci-contre présente le niveau
d'accessibilité (VP+TC) des communes de
I'aire d'influence. Le coefficient de
pondération de la VP représente 89% du
niveau d'accessibilité

= Les communes limitrophes de La
Rochelle possedent la meilleure
accessibilité de toute I'Al.

= D’autres communes possedent une
accessibilité correcte car elles bénéficient
d’'une bonne desserte TC et/ou d'une
qualité de réseau routier suffisante.

O M
[ Accessibilité correcte — :
[l Bonne accessibilité Routes Nationales Gare TGV et TER

Routes Départementales Gare TER
structurantes Y PANG

—f—p—t Voies ferrées

PANG : Point d’Arrét Non Géré - Commune centre de I'Al
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Il. Caracteérisation des espaces de mobilité




11.1 Présentation de la démarche

11.1.1 Approche contextuelle :

Le premier volet de I'étude a permis d'appréhender les champs de la mobilité par rapport au degré
de polarisation du pdle de I'aire d'influence.

Ce deuxieme volet a pour objectif de caractériser les espaces de mobilité a travers le prisme de
I'emploi. En effet, méme si la part des flux domicile-travail tend actuellement a diminuer au profit
des autres types de déplacements, ils structurent néanmoins les autres motifs de mobilité a I'échelle
d’un bassin de vie.

En outre, ces flux de déplacements par origine-destination issus des statistiques de 'INSEE
souffrent moins d’une remise en cause par rapport a l'identification de tous les autres types de flux
(non obligés, touristiques...), lesquels en I'absence d’enquéte ménages déplacements (EMD)
spécifique, ne peuvent étre appréhendés que dans le cadre d'une modélisation (de type gravitaire).

11.1.2 Approche méthodologique :

La visualisation des espaces de mobilité sera identifiée a partir de la définition des pbles d’emploi
intemes au pole de l'aire d'influence.

Il s'agit en effet de caractériser des groupes de communes homogenes dont une majorité des
déplacements quotidiens se reportent au méme pble de destination a l'intérieur de I'aire d’influence
gu'il soit pble principal ou secondaire.

La sectorisation de ces espaces nous permet d'avoir une vision plus claire des enjeux de
déplacements périurbains a I'échelle du territoire picto-charentais.
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1.2 Approche méthodologique

11.2.1. Identification des communes dont le pole de destination principale

est La Rochelle

'AIROCHELLE:

Vit

Péle principal d'attraction

[[] LA ROCHELLE (68)
[] AUTRES 61)

La carte ci-contre représente les
communes principalement attirées par La
Rochelle. Un pble principal est la
commune qui attire le plus d’actifs d’'une
commune donnée.

= On recense 68 communes sur l'aire
d’influence dont le pble principal de
déplacements quotidiens est La Rochelle,
soit pres de 53% des communes de I'Al.

= Son aire d'influence directe est tres
large. Elle s'étend profondément vers I'est.
Le phénomene de périurbanisation est
tres important sur cette Al.
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1.2 Approche méthodologique

11.2.2 Identification des autres pdles de destination principale en dehors

de La Rochelle

4 “_Qgg 8 Sy Ly
REi6 © g

LUCON

.....
T,

Cette carte identifie pour les
communes qui ne sont pas attirées
principalement par La Rochelle, leur
pble principal d'attraction.

= On recense 14 poles d’'emplois
principaux autres que La Rochelle.

= Les pbles d’emploi sont tous situés
en périphérie lointaine de l'aire
d'influence de La Rochelle.

= Plusieurs pbles sont identifiés. On
peut néanmoins en distinguer deux
qui bénéficient d’'une attractivité
importante : Rochefort et Surgeres
fixent I'emploi sur de nombreuses
communes.
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1.2 Approche méthodologique

11.2.3 Identification des podles de destination secondaire

On recense 16 poles secondaires pour les communes de Paire d’influence.

¢
|

1
‘ ‘ "« - Suite a I'identification des communes
‘ “ . dont le pdle principal est La Rochelle,
L% . " on identifie ici leur p6le secondaire dans

. le but de créer des espaces homogenes

w de mobilité. On remarqgue ainsi la forte

influence des pdles de 1% couronne que
sont Périgny avec 28 communes et
Aytré avec 13 communes.

Péle secondaire

B AIGREFEUILLE-D'AUNIS 3)
I AYTRE (13)
B BOIS-PLAGE-EN-RE (1)

4P ROCHELLEAE

B CHATELAILLON-PLAGE
] LUCON

] MARANS

Il NIORT

B PERIGNY

B PUILBOREAU

B ROCHEFORT

B ROCHELLE

H ROYAN

[ SAINT-CLEMENT-DES-BALEINES

[] SAINT-MARTIN-DE-RE
[ SURGERES
] TONNAY-CHARENTE

(n
(2)
2
)

(28)

(3)
(4)
(3)
m
(1
(2
(1
(n
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1.2 Approche méthodologique

11.2.4 Détermination des secteurs d’emplois d’une zone d’influence

= Le schéma ci-contre présente la

structuration des secteurs d’emplois a

partir de l'identification des communes

possédant le méme pble de destination

(principal ou secondaire) autre que celui C5
de l'aire d'influence.

C4 C3

Communes dont le p6le principal d’emploi
est le pole de Al

Communes dont le p6le principal n'est
pas celui de I'Al

Groupes de communes (secteurs)

possédant le méme pdle d’emplois c12
principal et/ou secondaire (autre que le

pole de I'Al).

* [llustration pour 2 communes appartenant au
secteur demploi de Montbron (Al d’Angouléme):

v Montbron est le péle d’emploi principal de la
commune de Grassac et le pole secondaire de
Marthon (Angouléme étant son péle principal).
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1.2 Approche méthodologique

11.2.5 Détermination des espaces de mobilité liés a la problématique
« emploi »

Lo E I,.-’“x._1
Ty oL
T T
N, {3 Pt e

La carte ci-contre représente

’ “‘ < les secteurs tels qu'ils ont pu
"‘« *‘ étre identifiés sur l'aire
! d'influence de La Rochelle.

o

'y
'. part entiere dans I'Al de La
~’ Rochelle (et inversement)
ORA" 2 / méme si par ailleurs, il fait
BERIGNY, 5 = I'objet d’'une analyse en tant

gu’aire d'influence spécifique.

QY- G REEEUINENDAUNI SRS URGERES

@ .
CHMEILON_PLAGE Secteurs homogénes Al La Rochelle

Source : DADS 2006

B AIGREFEUILLE-D'AUNIS  {4)
O ARS-EN-RE (3)
Hl AYTRE i9)
[] CHATELAILLON-PLAGE  (3)
B FONTENAY-LE-COMTE (3

Bl Lucon (6)
B MARANS (5)
B MARENNES (3)
B NIORT i)
B PERIGNY (27)
O PUILBOREALU (3)
] ROCHEFORT (27)
E ROYAN (6)
O] SAINT-MARTIN-DE-RE (7}
B SURGERES {12)
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11.3 Définition des espaces de mobiliteé
11.3.1 Caractéristiques socio-économiques des secteurs de mobilité

L’Aire d’influence a été structuré en 15 secteurs de mobilite :

Par ordre décroissant, le
By poids démographique et

d’emplois (2006) de La

Rochelle et ses 15 secteurs

MARANS / FONTEMAY-LEECOMTE (* A LA .
! e périphériques :
ARS-BJ-RE {
PUILBOREAU NIORT (*) Niveau démographique et
économique des secteurs
SAINT-M ARTIN-DE-RE PERIGNY . ‘ ‘ ‘ ‘
. A LA ROCHALLE
PERIGNY
AYTRE AIGREFEUILLED/AUNIS  SURGERES ATE
LUCON
SAINT-MARTIN-DERE
CHATELAILLON-PLAGE SURGERES
PUILBOREAU
MARANS FONTENAY-LECOMTE o Empl0| 2006
MARENNES B population 2006
FDC HEFORT CHATHAILLON-PLAGE
AIGREFBUILLE-D'AUNIS
NIORT
ARSEN-RE
0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000
Volume
(*) Pole d'attraction du secteur non présent Réalisation : ITER - Janvier 2010
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I1l. Evaluation des déplacements
principaux par espace de mobilité et par
mode de transport




I11.1 Présentation de la démarche

111.1.1 Identification des flux de déplacements :

La caractérisation des flux pour des motifs quotidiens obligés et non obligés suppose de
pouvoir les appréhender de maniére lisible a I'échelle de chaque aire d'influence.

= Les flux obligés quotidiens (travail) correspondent aux déplacements quotidiens
domicile-travail (INSEE 2006) tous modes confondus.

" Les flux non obligés quotidiens (loisirs-services) comrespondent a des
déplacements quotidiens pour des motifs achats, administratifs, santé, loisirs...). L'évaluation
de ces catégories de flux s’appuie sur une modélisation de type gravitaire (cf : lll.3. voir modele
détaillé plus loin).

111.1.2 Identification des parts de marché du transport collectif :

A partir des données de flux quotidiens domicile-travail, a été évalué la part de marché des
modes de transports collectifs (urbains, interurbains et ferroviaires), afin de mettre en exergue
les niveaux d’enjeux spécifiques a chaque liaison qu’elle soit interne aux secteurs, intra-
secteurs et en relation avec le pole de I'aire d'influence.

Les flux en transport collectif sont issus des données du fichier des mobilités professionnelles
de I’ INSEE (référence 2006).

L’objectif étant d’avoir une approche globale des carences/atouts par rapport
a la réalité des déplacements obligés en terme d’offres alternatives a la
voiture particuliéere a I’échelle du territoire périurbain de chaque aire
d’influence.
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111.2. Flux obligés (domicile-travail) observés sur PAire d’Influence

111.2.1. Visualisation des flux internes aux secteurs et en direction du péle
de Paire d’influence

= On recen rée 7 flux
O ecense p €5 de O OOO AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE

C]UOtidienS sur |'aire d'inﬂuence de La Les flux domicile-travail internes et en relation
ROChe”e avec le péle urbain de La Rochelle

= Contrairement aux différentes aires

d'influence étudiées, la plupart des flux

se font en relation avec La Rochelle LUCON
(42%).

= On note notamment les fortes relations by HREOMTED)
entre La Rochelle/Périgny, La |
Rochelle/Aytré, La Rochelle/ Rochefort et v

La Rochelle/P uilboreau. U

RE
MNIORT (*)

= || est a noter la particularité des
secteurs de Périgny et d’Aytré qui fixent

. AYTH a € 1 '::
un grand nombre d’actifs sur leur AGTRULLERANS sigeEgy

) '@@me@s :

Volume des flux en 2006 (>100)

te rritOi re. (hors flux intracommunaux)
) >; 10000
s 5000 3 10000
RT
s 1500 4 5000
500 3 1500

— 2004 500

Source : MIGAL 2006

(* Péle d'attraction du secteur non présent Réalisation : ITER - Janvier 2010
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111.2. Flux obligés (domicile-travail) observés sur PAire d’Influence

111.2.2 Visualisation des flux inter-secteurs

AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE
Les flux domicile-travail intersecteurs

\
AIGREEEUILVEDAUNIS  SURGERES
i | " ‘E “ b

Volume des flux en 2006 (>100)

(2 sens confondus) . ;.:sﬂ’i
- 1500 3 5000 U

500 & 1500 I
— 300 a 500

Source : MIGAL 2006

(*) Pole d'attraction du secteur non présent Réalisation : ITER - Janvier 2010

= Comme pouvait le laisser présager
la carte précédente, les secteurs de
Périgny et d’Aytré sont a I'origine de
la plupart des flux observés sur le
territoire (22%).

= De nombreux échanges quotidiens
se font entre Aytré et Périgny (pres
de 3 500). Ces deux plles exercent
une influence, certes moins grande
que La Rochelle, mais qui se pose
comme un véritable enjeu de
déplacements périurbains.

= Les secteurs de l'aire d'influence
échangent de nombreux flux. 30%
de la totalité sont des échanges
intersecteurs.
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111.2. Flux obligés (domicile-travail) observés sur PAire d’Influence

111.2.3. Visualisation des différents types de flux

30000

25000

O Flux interSecteur
O Flux vers Pole
20000 B Flux interne

15000

10000

5000 <| ] Q
O —

AYTR PERI ROC PUILB SAINT MAR SURG ROYA CHAT AIGR LUCO MAR NIOR ARS-

GNY HEFO OREA - ANS /ERES N ELAIL EFEUN ENNE T EN-
RT U MART FONT LON- ILLE- S RE
IN- ENAY PLAG D'AU
DE- -LE- E NIS
RE COM

TE

= || est a noter le cas particulier des secteurs de l'aire d'influence de La Rochelle par rapport aux
autres A.|l étudiées. Les flux internes sont beaucoup moins importants que les autres types de flux
(a I'exception de ceux de Rochefort et Royan qui possedent un pbéle urbain attractif).

= Le volume de flux en relation avec La Rochelle est tres élevé notamment sur les relations avec
Aytré, Périgny et Puilboreau.

= Le volume de flux intersecteurs s’explique principalement par la présence dans l'aire d’influence
de véritables pbles secondaires (Aytré et Périgny).
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111.2. Flux obligés (domicile-travail) observés sur PAire d’Influence

111.2.4. Visualisation de la part de marché transport collectif sur les
flux supérieurs a 500

=>» En dehors, de la
relation ferroviaire La
Rochelle-Rochefort et La
Rochelle-Surgéres
(dessertes TER), la part
de marché des TC est
significative sur les
déplacements entre la
Rochelle et les secteurs
limitrophes dont une partie
des communes est
desservie par le réseau
urbain «RTCR ».

AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE
Part de marché des TC sur les flux migratoires en 2006

LUCON !
MARAI\}'\’:" FONTENAY-LEECOMTE (*)

40

I B

NIORT (¥)
SAINTEMA
o PERIGNY
LAR o — N,
Volume des flux en 2006 (>500) Voo _ SURG i
‘ 5000 3 10 000 'MA;GHE}JLLEDAUMS >

sl 1500 4 5000
— 500 & 1500

Part de marché des TC en 2006 (en %)
—— - 5%
e 2,5%3a 5%

1% a 2,5% ‘

»
- Absence d'usage .

Source: MIGAL 2006

(*) Pble d'attraction du secteur non présent Réalisation : ITER - Janvier 2010
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence
111.3.1 Objectifs de la démarche

Une analyse des flux non obligés (loisirs - services) a partir d'un modéle gravitaire a été réalisée
afin d'alimenter et de compléter les diagnostics des phénomenes de mobilité sur un territoire trop
souvent centré sur les flux domicile travail.

La méthode développée ci-apres a pour objet, a partir de données statistiques, d’estimer les
volumes de flux non obligés (achats, administratifs, santé...) qui s'échangent entre les communes
de l'aire d'influence.

Pour les flux « non obligés », il n"existe ni de donnée disponible dans le cadre du RGP de I'INSEE,
ni d'enquéte « ménages » récente (d'ailleurs tres colteuses) sur les périmetres concemeés pour
nous permettre de quantifier ces flux.

Nous avons donc pallié a ce manque en développant un outil de simulation des
déplacements « non obligés » s’appuyant sur les principes d’un modeéle
gravitaire, et nolamment celui qui integre les problématiques des interactions spatiales.

Le modele gravitaire d'interactions spatiales est souvent utilisé pour analyser les comportements
individuels de déplacements d'un lieu d’émission (domicile) vers un lieu de réception (besoins de
consommation, de services).

Il s’appuie sur les principes suivants :

1. Les consommateurs fréquentent les services (commerces) les plus proches.

2. La demande faiblit au fur et a mesure que I'on s’éloigne du point d’origine (colt du transport,
temps de parcours).

3. L'attraction d’'un p6le de réception (commune de consommation) par rapport au pble d’émission
(commune de domicile) est proportionnelle a I'importance de I'équipement (les différentes aires de
chalandise).

4. L'attraction est inversement proportionnelle au carré de la distance qui sépare le pole
d’émission du pole de réception.
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence
111.3.2 Recueil des données nécessaires :

Phrase d’introduction

* Choix du territoire d’étude :
v Code Insee de chaque commune
v Nom de chaque commune

v Population de chaque commune

= Sources statistiques nécessaires :

v RGP de P’'Insee pour connaitre le poids démographique de chaque
commune,

v Base permanente des équipements 2007 (ou BPE) de PINSEE. Cette base est
téléchargeable sur le site de I'lnsee dans la rubrique « statistiques locales ». Elle recense tres
précisément les équipements des communes et présente I'avantage d'étre actualisée chaque
année et utilisable immédiatement.

v Le site du ministére de la jeunesse et des sports propose également un annuaire tres

précis des équipements sportifs de tous types (piscine, stade de foot, de basket,
hippodrome, fosse de plongée...). L'annuaire est téléchargeable sous format Excel permettant
de le traiter trés facilement et rapidement.
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence

111.3.3. Etapes de structuration des données

Avant d'élaborer le modele gravitaire, il est nécessaire de
référencer et de caler les variables nécessaires a sa réalisation :

v Types et nombre d’équipements

v Le coefficient de déplacement de chaque
équipement

v La distance entre commune

111.3.3.1. Le déterminant « type d’équipement »

" Les types d’équipements sélectionnés :

Quatre catégories d’équipements « essentiels » ont été intégrés
dans I'évaluation : les commerces, les équipements de santé, de
sports/loisirs et les services administratifs.

Comme le spécifie le tableau ci-contre, une liste d’équipements
communs a été établie par catégorie. Cette liste n'est pas
exhaustive, mais elle structure la majorité des déplacements
présents sur un territoire.

Nota : Ces catégories peuvent bien évidemment évoluer en fonction
du type de flux souhaités. Par exemple, si on souhaite estimer les flux
saisonniers, les équipements de tourisme peuvent étre traités
séparément.

Type

Nom de I'Equipement

Commerce

SQupérette

Banque

Boucherie, Charcuterie

Boulangerie, Patisserie

Garage

Librairie

Magasin de Chaussures

coiffeur

Magasin de vétements

Restaurant

Hypermarché

Supermarché

Santé

Hbpitaux

Dentiste

Laboratoire d'analyses médicales

Masseur-kinésithérapeute

Médecin généraliste

Pharmacie

Maison de retraite

Soorts/
culture

Complexe sportif

Piscine/Centre Aqua

Gnéma

Administratif

Tresor public

Pble emploi

Gendarmerie

Commissariat

Poste
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111.3. Flux non obliges observeés sur PAire d’Influence.

* Détail du nombre d’équipements
par commune :

Pour chacune des communes des aires
d'influence, nous avons recensé le volume
d’équipements par catégorie.

Cette étape s’appuie sur le recueil de
données de la Base Permanente des
Equipements (BPE 2007) et des données
issues de I'annuaire du Ministere de la
jeunesse et des sports.

Type et nombre d'équipement d'une commune

Equipements

Quantité

Qupérette

Banque

Boucherie, Charcuterie

Boulangerie, Patisserie

Garage

Librairie

Magasin de Chaussures

coiffeur

Magasin de vétements

Restaurant

Hypermarché

Supermarché

Hopitaux

Dentiste

Laboratoire d'analyses médicales

Masseur-kinésithérapeute

Médecin généraliste

Pharmacie

Maison de retraite

Complexe sportif

Piscine/Centre Aqua

Gnéma

Tresor public

Pble emploi

Gendarmerie

Commissariat

Poste

[ (=] Il [=] L (=] (=] (=] Il 1] (621 K221 =] [91] (=) Il (=) [ Ll XY E=) L BN K981 S ) =)
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence
111.3.3.2. Le coefficient de déplacement de chaque équipement

= Définition du coefficient de déplacement vers les QURESS:;? 36
équipements : Hebdomadaire[0,2
Cette méthode d’estimation des flux non obligés s'appuie principalement sur MR 10.05
I’hypothese d’'un nombre de flux quotidiens par équipement. Chaque équipement chgrs'e?]z'gﬁtl 8’835

est codifié par rapport a une fréquence quotidienne d'usage. Celle-ci répond a
I'interrogation : « Combien de fois par jour un habitant se rend a ... ? ».

Pour un usage quotidien, le coefficient de I'équipement est de 1. Si la fréquence d’'usage d'un équipement est
hebdomadaire, le niveau de codification sera de 0,2 (1/5 : 1 étant le déplacement quotidien et 5 le nombre de
jours ouvrables dans une semaine).

Les coefficients en fonction du type de fréquence sont les suivants :

Dans le cadre des enquétes « ménages » réalisées au niveau

Iolcal (M, 'nous savons qu’'une personne de le_Js de 15 ans se . Réemeiifion iles: délacements:pas il
déplace en moyenne entre 3,3 et 3,9 fois par jour tous motifs
confondus (flux domicile-travail inclus).

Autres déplacements — o :
En s’appuyant sur le taux de répartition des motifs de i — Pl
déplacements de I'enquéte « ménages » du territoire de I'aire e il o
métropolitaine lyonnaise (2006), nous avons observé que la part BN e e ettt
des motifs « non obligés » représentent 70 % des enavivina o
déplacements totaux. Dormicle +—» losi -

bverdits s sovochitie R
Les flux « non obligés » représentent donc quotidiennement Domiclie «- visites Gk s
entre 2 et 2,75 voyages par personne (2 correspond donc a
70% de 3,3 déplacements quotidiens et 2,75 a 70% de 3,9). Source : EMD Aire Métropolitaine Lyon, 2006
La répartition présentée ci-contre a été utilisée pour déterminer une mobilité moyenne par équipement, par jour
et par habitant.

(1) Source : www.certu.fr
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111.3. Flux non obligés observeés sur PAire d’Influence.

Le tableau ci-contre présente les
coefficients  appliqués par type
d’'équipement.

Nous avons observé plus haut (page
précédente) que les flux non-obligés
représentent entre 2 et 2,75 flux
quotidiens par personne.

La somme des coefficients de
fréquence quotidienne par
équipements permet au total d'obtenir
a un taux de mobilité global de 1,98
soit proche de 2.

fréquence
Type Nom de I'Equipement Fréquence quotidienne
d'usage

Supérette Hebdomadaire 0,2
Banque Mensuel 0,05
Boucherie, Charcuterie Mensuel 0,05
Boulangerie, Patisserie Quotidien 0,6

8 |Garage Occasionnellement 0,01

g Librairie Hebdomadaire 0,2

£ [Magasin de Chaussures Occasionnellement 0,01

S |[coiffeur Occasionnellement 0,01
Magasin de vétements Occasionnellement 0,01
Restaurant Occasionnellement 0,01
Hypermarché Hebdomadaire 0,2
Qupermarché Hebdomadaire 0,2
Hbpitaux Rarement 0,005
Dentiste Occasionnellement 0,01

«w [|Laboratoire d'analyses médicales Occasionnellement 0,01

5 Masseur-kinésithérapeute Rarement 0,005
Médecin généraliste Occasionnellement 0,01
Pharmacie Occasionnellement 0,01
Maison de retraite Rarement 0,005

o & [Complexe sportif Hebdomadaire 0,2

5 2 [Piscine/Centre Aqua Mensuel 0,05

@ 3 [Gnéma Mensuel 0,05

-“% Tresor public Rarement 0,005

7 Pble emploi Occasionnellement 0,01

‘E |CGendarmerie Rarement 0,005

£ [Commissariat Rarement 0,005

< |Poste Mensuel 0,05
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111.3. Flux non obliges observeés sur PAire d’Influence.
111.3.3.3. Le déterminant « distance entre les communes »

Dans le cadre du modele gravitaire, la distance entre deux points géographiques est le déterminant
le plus significatif pour spécifier I'attractivité d'un méme équipement d’'une commune a l'autre.

Nous avons utilisé le logiciel MapInfo pour extraire la distance entre les communes de la base de
données cartographiqgues BDCARTO (IGN).

L’évaluation a été réalisée a partir de la mesure des distances entre chaque centroide des
communes, comme le montre le schéma ci-dessous :

Cette distance a eété estimée en
kilometre linéaire.

@® Centroide
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111.3. Flux non obligés observeés sur PAire d’Influence

111.3.4. Etapes de construction de la méthode

Cette partie a pour objectif d’expliciter les étapes de calculs du modele permettant d'évaluer au final
le volume des flux « non obligés » entre chaque commune.

Par rapport a I'utilisation d’'un modele gravitaire classique, nous avons intégré une contrainte qui
impose que le nombre total de flux réceptionnés par commune doit étre égal au nombre total de flux
émis par commune.

C’est donc le modele gravitaire dit « contraints aux origines » qui a été appliqué dans ce travail.

Trois étapes préalables sont nécessaires a la construction du modele :
1. Calcul des flux émis par commune en fonction de chaque équipement,
2. Calcul des flux théoriques recus par commune en fonction des équipements communaux,

3. Estimation d’un coefficient discriminant de distance par catégorie d'équipement.
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence

- calcul des flux emis par commune population +15 ans Coefficient de fréquence Alux Générés
en fonction de chaque équipement (Insee : RGP 2006) Nom de I'équipement quotidienne
A B C=A*B
Cette etape met en relation le poids de 210 Supéretc (] 74
population par commune et le coefficient de 2670 |Boucherie Charcuterie 0.05 144
s, - 2870 Boulangerie, Patisserie 0,6 1722
fréquence quotidienne de chaque 2870 |Garage 001 29
7 . 2870 Librairie 0,2 574
equipement. 2870 Magasin de Chaussures 001 29
2870 coiffeur 0,01 29
A 2870 Magasin de vétements 0,01 29
Elle nous permet de connaitre le nombre de 2870 |restaurant 001 2
2 AT 2870 H hé 02 574
flux émis quotidiennement par commune en [0 Japemarche o5 =7
fonction du type d'équipement présent : S Hoptaux T 2
H 1 1 2870 Laboratoire d'analyses médicales 0,01 29
quelque SOIt Sa |oca|lsat|on 8 2870 Masseur-kinésithérapeute 0,005 14
: : 2870 Médecin généraliste 0,01 29
Nom de I'équipement Hux totaux générés par I'équipement 2870 Pharmacie 0,01 29
Supérette 148856 2870 Maison de retraite 0,005 14
Banque 37214 2870 Complexe sportif 0,2 574
Boucherie, Charcuterie 37214 2870 Piscine/Centre Aqua 0,05 144
Boulangerie, Patisserie 446567 2870 Ginéma 0,05 144
Garage 7443 2870 Tresor public 0,005 14
Librairie 148856 2870 Pole emplo? 0,01 29
Magasin de Chaussures 7443 2870 Genda{mer}e 0,005 14
coiffeur 7443 2870 Commissariat 0,005 14
Magasin de vétements 7443 2870 Poste 005 144
Restaurant 7443
Hypermarché 148856
Supermarché 148856
Denide s Dans le tableau ci-dessus, on observe que la
Laboratoire d'analyses médicales 7443 5 51D 4 > 5
Vessekinestharpeuic = supérette génere surla commune étudiée 574
Mededn genéraliste a3 déplacements. Cette étape étant répétée pour
Pharmacie 7443 . .
Meison de retraite 3721 toutes les communes de l'aire d’influence, on
Complexe sportif 148856 . .
Fiscinel Centre Aqua 37214 obtient, au final, le nombre total de flux
anéma 37214 ;s o, - .
Tresor public 3721 generes par equ1pement.
Pole emploi 7443
Gendarmerie 3721
Commissariat 3721
Poste 37214
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111.3. Flux non obligés observés

sur PAire d’Influence

™ ~ H Hux totaux générés par Nombre d'équipement | Nombre d'équipement | Part d'équipement par| Hux Regus
ca I cu I des fl ux theorl q ues Nom de I'équipement I'équipement Nom commune sur lacommune sur tout le territoire commune théoriques
recus par commune en D E F G-BF |H=D*F
H z = SQupérette 148856 0 45 0,0% 0
fonction des équipements B TP > 55 o T
Boucherie, Charcuterie 37214 2 418 0,5% 178
communaux : Boulangerie, Patisserie 446567 3 745 0,4% 1798
Garage 7443 4 878 0,5% 34
7 ’ H Librairie 148856 1 302 0,3% 493
Cette etape permet d’obtenir un Magasin 0 Chassires 7az3 5 165 00% 5
7 . . . coiffeur 7443 4 983 04% 30
flux theorlque (Sa ns appllcal]on dU  [Vagasn devaements 7443 1 1091 0.1% 7
7 . . Restaurant 7443 5 2014 0,2% 18
déeterminant de la distance) que [rpemadie Tag5560 0 34 00% 0
. Supermarché 148856 1 158 0,6% 942
chaque commune recoit en Hopitaux 3721 0 76 0.0% 0
. . 7 Dentiste 7443 XXXXX 5 475 1,1% 78
fonctlon de Ia qua nute Laboratoire d'analyses médicales 7443 0 51 0,0% 0
, 2 . , Masseur-kinésithérapeute 3721 6 752 0,8% 30
d equernents presents sur son Médecin_généralisie 7443 5 1001 05% 37
o Pharmacie 7443 2 360 0,6% 41
temtoire. Maison de retraite 3721 1 228 04% 16
Complexe sportif 148856 0 133 0,0% 0
N , d f_ I ﬂ Piscine/Centre Aqua 37214 0 52 0,0% 0
ous possédons au final un flux  [gnéma 37214 0 33 0% 0
Tresor public 3721 1 76 1,3% 49
yd "
Pole emploi 7443 0 21 0,0% 0
theorlque regu polur Chaque Gendarmerie 3721 1 60 1,7% 62
i Commissariat 3721 0 17 0,0% 0
commune et par equipement o o 0 = 05 5

= Estimation d’un coefficient discriminant de distance par catégorie d’équipement :
Dans le modele gravitaire, la distance entre commune permet de calibrer une relation établie.

En effet, si deux communes possedent le méme nombre et type d'équipement, elles attirent théoriquement la

méme proportion de flux. La prise en compte de la distance dans le modele gravitaire permet donc de réduire

ou d’accentuer cette attractivité. Une commune a 5 km sera plus attractive gu’'une commune a 20 km a niveau
d’'équipement identique.

Nous avons considéré comme le préconise le modele gravitaire « contraint aux origines » que le coefficient de
détermination de la distance est égal a 2 (carré de la distance) et qu'il était applicable a tous les types
d'équipements. En effet, le principal niveau de discrimination entre les différents équipements a été évalué par
rapport au niveau de fréquence de chacun d’eux (cf 111.3.3.2 =fréquence quotidienne d'usage).

Le détail de la formule de calcul est reporté en annexe.
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111.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence

111.3.5. Visualisation des flux internes aux secteurs et en direction du pédle

de Paire d’influence

AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE

Les flux non-obligés internes et en relation

avec le pdle urbain de La Rochelle

LUCON

= On observe que les secteurs
limitrophes a La Rochelle
échangent énormément avec
le pble urbain, noamment le
secteur de Périgny (plus de
20 000 flux).

MARANS / FONTENAY-LECOMTE (¥)

ARS-EMERE

= A l'inverse, Rochefort et La
Rochelle échangent des
volumes de flux plus faibles,

== NIORT (¥) . N\ s s
N\ S qui demeurent tres inférieurs
aux volumes précédemment
- cités (entre 1500 et 5000).
Volume des flux non obligés hors 1@35%?&&%0 AUNIS  SURGERES
flux intra-communaux (>300) " bt = Les flux intermes aux
(2 donfus) P N
31 20000 ELAILEON-PLAGE secteurs sont trés importants.
La concentration des
m—> 1000320 000 équipements essentiels
s> 5000 10 000 RN (commerces, administrations,
s 1500 3 5000 o commerces) au sein de
> 50021500 chaque secteur (bassin de

Source : BPE 2007
ITER

(*) P&le d'attractlon du secteur non présent

Mobilité au sein des espaces périurbains en P@tmarentes

vie) explique ce phénomene.

Réalisation :ITER - Octobre 2010
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I11.3. Flux non obligés observés sur PAire d’Influence

111.3.6. Visualisation des flux inter-secteurs

AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE

Les flux non-obligés intersecteurs = LeS SeCteUI’S d'Aytl‘é, Péﬂgny et
LUCON Puilboreau sont tres dépendants
- les uns des autres.

MARANS / FONTENAY-LECOMTE (*) = | 'attractivité de Rochefort se
' limite principalement a ses

secteurs limitrophes (Surgéres,
ARSI /f Aytré, Chatelaillon et Périgny).
. Au-dela, les flux baissent
\ / nettement d'intensité.
‘ = Les flux entre St Martin de Ré
Volume des flux non obligés (>300) SURG . .
(2 sens condonfus) et le reste du territoire sont
—- également importants
— 000210000 notamment avec le secteur de
m—) 150025000 Périgny. La commune de La
“- B Rochelle est donc au centre de
S5ces SEPE ces échanges.
ITER
{*) Pole d'attraction du secteur non présent Réalisation :ITER - Octobre 2010
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V. Synthese




IV.1. Approche méthodologie

Une évaluation de la caractérisation des flux quotidiens a été réalisée sur I'ensemble des

secteurs afin de produire un classement (typologie) pour chaque A.l.

La classification des secteurs est la suivante :

Répartition des flux quotidiens en %

TYPOLOGIE DES SECTEURS

Flux interne

Flux vers Péle

Flux interSecteur

urbain de I'A.l
Secteurs a polarité interne >=25% <=21% <=53%
Secteurs a polarité interne et principale (pdle urb  ain) >=25% >=24% <=50%
Secteurs a polarité interne et secondaire >=25% <=16% >=55%
Secteurs a polarité principale (pole urbain) <=22% >=32% <=54%
Secteurs a polarité secondaire (multipolaire) <=24% <=22% >=59%
Secteurs a polarité principale et secondaire (multi  polaire) <=19% >=22% >=54%

Les secteurs des 9 Al se définissent en 6 classes qui sont déterminées par la distribution de
leurs différents types de flux quotidiens (intemes ou externes).

La caractérisation des secteurs par type nous permet d’appréhender le niveau
des enjeux des déplacements quotidiens pour chacune des Al. Ainsi, il n’est
pas incohérent qu’un secteur appartenant a deux A.l différentes présente un
profil de déplacements différent.
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IV.2. Synthése des enjeux des déplacements obligés par A.l

1IV.2.1. Résultats par secteur

= Contrairement a l'aire
d'influence de Poitiers (de taille AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE

) Typologie des secteurs selon leurs flux quotidiens
comparable), I'influence de la
Rochelle n'est pas si dominante
surson A.l. En effet seul le
secteur de Périgny est
totalement interdépendant avec
La Rochelle.

= Cependant, on observe que
de nombreux secteurs
échangent autant avec La
Rochelle gu’avec d’autres

secteurs de l'aire d'influence. - Secteurs 4 polarité inteme
Une des explications de ce

7 \ 7 Secteurs & polarité interne et
phénomenes est la présence principale (péle urbain)
de Rochefort dans I'Al mais o CHATELAILLON-PL

. Secteurs a polarité interne et
aussi et surtout par la secondaire
localisation a proximité de la La T
7 A ecteurs a po pringci

Rochelle de véritables pdles {pble urbain)
Iocau>§. Les communes glAytre, —————
de Puilboreau et de Périgny (multipolaire)
a”ctlre.nt un grand nombre oaiine i poRaNe Wiiclne
d’actifs. et secondaire (multipolaire)

(*) Pole d'attraction du secteur non présent Réalisation :ITER - Janvier 2010
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IV.1. Synthése des enjeux des déplacements non-obligés par A.l

IV.2.2. Résultats par secteur

AIRE D'INFLUENCE DE LA ROCHELLE
Typologie des secteurs selon leurs flux "non-obligés"

* On remarque ici que les
flux « non-obligés » semblent
étre plus contraints par la
distance que les flux liés au
travail. En effet, les secteurs
de Lucon, et

COMTE (*)

Marans/Fontenay-Le-Comte S
deviennent dans cette
synthese des secteurs a
polarité exclusivement I sccteurs  poari interne
secondaire. N

Sel.cte_urs a polarité m_terne et
= Rochefort demeure un PRRCEE e
secteur indépendant du reste o et
de I'aire d'influence et étend i il i
son influence sur les (pole urbain)
secteurs limitrophes Secteurs a polarité secondaire
(Chatelaillon-Plage, SRS
Aigrefeuille D’Aunis). o vacouinia et )

{*) Pole d'attraction du secteur non présent Réalisation : ITER - Octobre 2010
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